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Vdaka inovativnym materialom a Spi¢kovym technoldgiam je interiér plne elektrického modelu
Mercedes-Maybach EQS SUV ¢arovnym ostrovom komfortu. Uplne po prvykrat pouzita koza
spracovana udrzatelnym sposobom. Impozantna inscenécia naladového osvetlenia, exkluzivne
ozdobné prvky Maybach a high-end zabavny systém sa postaraju o perfektni atmosféru.
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UVOD

Svet elektromobility sa za posledné roky vyrazne zmenil a
menia sa aj postoje ludi. Pochopitelne, stéle sa najde aj
vela odporcoy, aj ked'vacsinou nejde o odpor proti samotnym
elektromobilom, skér proti nestastnému nanucovaniu tejto
agendy. Vo vseobecnosti zakaznici elektromobily prijimaju

pozitivne, ale najvacsou prekazkou pre nakup bola doposial

obstaravacia cena. To sa v priebehu minulého roka zacalo
aspon troska menit, ked' Tesla prisla so zlacnenim niektorych
svojich modelov, na ¢o po niekolkych mesiacoch reagovali aj
dalsie automobilky. Zaznamenali sme aspon ciastocny pokles
cien elektromobilov. Podla nazoru expertov by sa ceny elek-
tromobilov mali dostat na Uroven spalovacich modelov okolo
roku 2027. Znizenie cien véak situdciu nevyriesi. V Eurdpe do-
sial chyba kategdria malych, mestskych, cenovo dostupnych
modelov, ako to pozname z Azie. V tejto oblasti sa viak uz tiez
zacina blyskat na lepsie ¢asy a podla planov automobiliek by
viacero takychto modelov malo dorazit na trh este v tomto
alebo v priebehu budtceho roka.

Pozitivom je aj prichod dalSich velkych investorov na Slo-
vensko, ako je napriklad Volvo alebo spolocnosti Gotion a
Inobat, ktoré budu stavat novii gigatovare na batérie v Su-
ranoch. Na ministerstve hospodarstva sa konecne tiez zacali
venovat rozvoju elektromobility a na stole je uz navrh akéného
planu elektromobility pre Slovensko. Kedy a v akom rozsahu
sa dockame jeho realizacie, je zatial otazkou.

Co sa tyka technolégii, tu, samozrejme, vyvoj nespi a velmi
to vidiet na novych ohlasovanych modeloch, kde stipaju do-
jazdy a zvysuju sa nabijacie vykony. Nie je to viak iba rasticou
kapacitou batérii, vyrobcovia sa podstatne viac venuju celko-
vej efektivite vozidiel — od batérie cez pohonny systém, vyko-
novu elektroniku, aerodynamiku az po konstrukciu podvozka,
pneumatik a podobne. Zaujimavé je, ze sme v minulom roku
z eurdépskych automobiliek nezaznamenali ziadneho nového
hraca s 800 V technoldgiou, kde stale kraluja znacky Porsche,
Audi, Hyundai a Kia. V priebehu tohto, respektive budiceho
roka sa vsak ocakava prichod novej generacie elektromobilov
Mercedes-Benz CLA Class alebo BMW Neue Classe, ktoré uz s
800 V architektirou pocitaju.

Pozitivna sprava je, Ze naprie¢ znackami zacali vyrobcovia
konecne vorzidla vybavovat systémom ohrevu batérie, ktory
mozno zapnUt rucne alebo na zaklade zadanej trasy automa-

ticky. To je velmi dolezita funkcia hlavne v zimnych podmien-
kach, ked umoznuje vyuzivanie plného nabijacieho vykonu, a
teda rychle nabijanie.

Operatori nabijacej infrastruktdry takisto nelenili a pokraco-
vali v budovani sieti a zahustovani infrastruktdry. K 31. decem-
bru 2023 bolo na Slovensku podla Gdajov SEWA nainstalova-
nych 1808 verejnych nabijacich bodov v 740 lokalitach. Z toho
bolo 1155 AC nabijacich bodov s vykonom 22 kW, 455 50 kW
DC nabijacich bodov, 149 vysokovykonnych 150+ kW DC na-
bijacich bodov a 32 ultrarychlych nabijacich bodov s vykonom
300+ kw.

Ako vidiet, elektromobilite sa u nas vcelku dari, hoci ten
spravny boom stéle caka na Statne dotécie, respektive prichod
cenovo dostupnejsich modelov.

Co satyka vodika, ten je zatial skor v $tadiu planov a priprav,
a ako sa dalo predpokladat, jeho najpravdepodobnejsie a naj-
vacsie uplatnenie mozno ocakavat vo velkej doprave. V osob-
nej doprave to stoji a pada na infrastrukture. To nakoniec po-
tvrdzuje aj sprava z konca minulého roka, podla ktorej danska
spolocnost Everfuel ukoncila prevadzku vsetkych vodikovych
plniacich stanic v krajine pre ich nehospodarnost. V dosledku
toho zostala flotila 150 osobnych vozidiel, va¢sinou taxikov,
bez moznosti tankovania. Spolo¢nost s vodikom nekonci, ale
nadalej bude vyvijat iba infrastruktdru pre nakladné a Gzitko-
vé vozidla. Takze uvidime, ako to v budicnosti dopadne u nas.

lom elektromobilov a ich testom. Zamerali sme sa aj na as-
pekty spotreby, efektivity a uhlikovej stopy elektromobilov.
Nezabudli sme ani na rady a skusenosti z prevadzky a ani na
najnovsie trendy. Ak vdam v rocenke nieco bude chybat; tejto
téme sa pravidelne venujeme aj v magazine Nextech a na na-
Sich webovych strankach www.nextech.sk.

Na zaver by som rad osobne aj v mene celej redakcie po-
dakoval vietkym partnerom, ktori sa svojou Ucastou podielali
na vzniku tejto rocenky. Samozrejme, vdaka patri aj vietkym
autorom a odbornikom, ktori sa zapojili do tvorby obsahu.

Prajem prijemné citanie.
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Sikovny litrovy trojvalec 1,0 T-GDi alebo vykonny Stvorvalec 1,6 T-GDi aj s moznostou pohonu
4 x 4. Hladate Uspornost? Je tu efektivna KONA Hybrid, ktord rekuperuje energiu pri brzdeni
a vdaka aktivnym vzduchovym klapkam poskytuje lepsiu aerodynamiku a nizsiu spotrebu.
Laka vas elektrina? KONA Electric vam poskytne dojazd az 514 km** na jedno nabitie.

ako je digitalny kI'G¢ Hyundai Digital Key 2 Touch*** ktory vdm umozni pohodine zamykat
a odomykat auto pomocou smartfénu. Sportovy tyl dodd emdciami nabitd vybava N Line.

Objavte Uplne novy model KONA a Zite bez obmedzeni. Teraz aj s akciovym zvyhodnenim az
do 3 500 €* na vybrané skladové vozidla. Viac na www.hyundai.sk.

Hyundai smeruje k dosiahnutiu uhlikovej neutrality do roku 2045. @ HYLI n D H I

S
8

ROKOV

ROKOV

Zdaruka

bez obmedzenia kilometrov

Zdaruka

na batériu/160 000 km

Udaje o kombinovanej spotrebe a kombinovanych emisiach CO, (WLTP): KONA 1,0 T-GDi: 5,7 - 6,5 1/100 km, CO,;: 128 - 147 g/km; KONA 1,6 T-GDi:
6,3 - 7,11/100 km, CO,;: 141 - 162 g/km; KONA Hybrid: 4,5 - 4,8 1/100 km, CO,: 103 - E 108 g/km; KONA Electric: 14,6 - 16,6 kWh/100 km, CO,: 0. Foto je
ilustracné.

* Akcia plati na vybrané skladové vozidla do 31.5.2024 alebo do vypredania zasob. Presné podmienky akcie ziskate u predajcov Hyundai.

** Maximalny dojazd na elektrinu (podla WLTP): 514 km (moznost dojazdu so 65,4 kWh batériou, zaloZzené na eurépskych Specifikaciach, 2WD,
R17). Specifikacie a funkcie vozidla sa moézu ligit v zavislosti od krajiny/regionu a mézu sa zmenit.

***\/ybavenie digitalny kIG¢ vyzaduje kompatibilné mobilné zariadenie, inStalaciu aplikacie Bluelink a aktivne predplatné. Vybavenie digitalny klu¢,
aplikdcia a Specifikdcie maju vyhradené prava na zmeny. Pre viac informacii si pozrite Navod na pouzivanie a Podmienky pouzivania v aplikcii
Bluelink.

" Hyundai 5-ro¢néa zaruka bez obmedzenia poctu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai, pévodne predané cez autorizovaného
predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi, podla podmienok stanovenych v zarucnej knizke.

2 Zaruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na elektrické batériové jednotky. Podmienky v jednotlivych Statoch sa moézu lisit. Presné
informacie vam poskytne autorizovany predajca Hyundai.
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TRENDY V ROZVOJI
ELEKTROMOBILITY

ri ndstupe prvych elektromobilov na tychto technoldgiach
Ppracovali iba niektori vyrobcovia a ani u nich zvacsa neboli
najvyssou prioritou. To je hlavna vec, ktord sa v poslednych
2-3 rokoch zacala radikdlne menit. VSetky automobilky, mini-
malne tie eurdpske, totiz precitli a za¢ali sa pozerat, ako im v
niektorych oblastiach zadina utekat vlak. Nejde teraz ani tak
o dravu ¢insku konkurenciu, ktord sa pomerne vyrazne zacina
etablovat na eurdpskom trhu, ale skér o to, Ze sa nezadrza-
telne pribliZuje rok 2035, ktory si eurdpski politici vytycili ako
koniec predaja aut s Cisto spalovacimi motormi.

Zaujimavé je sledovat, ako sa v ¢ase vyvija uvazovanie
automobiliek, ktoré, samozrejme, casto kopiruje nazory a
poZiadavky zakaznikov. Zatial o predtym sa vSetci snazili o
zvySovanie kapacity batérii, vyzera to tak, ze po prekroceni
magickej hranice 100 kWh tento boj minimalne na isty ¢as
ustal. Vrcholové modely maju batérie s kapacitou do 120 kWh
a viac najdete iba pri monstrach ako Tesla Cybertruck. Vyrob-
covia sa skratka dostali na aktudlnu hranicu, ked' je uz dojazd
uspokojivy vzhfadom na hmotnost a velkost batérie a z toho
vyplyvajlce uzitoné zatazenie. Pri suéasnych technoldgiach
tak prili§ nedava zmysel dalej zvacSovat kapacitu batérii a
efektivnejsie je popracovat na aerodynamike, odlahceni kon-
Strukcie Ci zlepseni efektivity pohonného systému. Pochopi-
telne, vyvoj batérii sa urcite nekonci a pred vyvojarmi je este
poriadny kus prace. Vdaka tomu, Ze ich energeticka hustota
rastie, dari sa do rovnakej velkosti aj hmotnosti batérie vtes-

nat viac energie, takZze bude mozné vyuzit dalsie zvySenie ka-
pacity alebo zachovat kapacitu s tym, Ze vzhladom na nizsiu
hmotnost a rozmery bude mozné vyssiu kapacitu vyuZit aj v
mensich vozidlach. Ak mate v aute 100 kWh batériu, tychto
100 kWh musite dokazat aj rychlo nabit. Vo vaésine sucas-
nych elektromobilov sa vyuZivaju elektrické systémy, ktoré
pracuju s napatim 400 V. To umozriuje pri aktualnych Standar-
doch nabijanie s vykonom maximalne 210 kW. Vzhladom na
vysoké prudy to viak vyzaduje hrubsiu a tazsiu kabeldz a do-
statocne vykonnu nabijacku. Napriek tomu uZ ¢as nabijania z
10 na 80 % presahuje 30 minut a pohybuje sa okolo 35 — 40
minut. Preto uz v niektorych vozidlach najdete 800 V systém.
Jeho protagonistami su znacky Porsche, Audi, Hyundai a Kia.
Tieto vozidla potom umozriuju vyuzivat vyhody ultrarychleho
nabijania s vykonmi aktudlne do 270 kW. Modely ako IONIQ 5
a 6 alebo Kia EV6 sa vdaka tomu dokazu nabit z 10 na 80 % za
18 minut. V pripravovanych novych modeloch vsak uz vyuzi-
tie tejto techniky planujd aj znacky BMW, Mercedes a dalSie.

Ohladom nabijania postupne pribida v autach este dalsia
novinka, ktorou je vyhrievanie batérie. V prvych generaciach
elektromobilov vacsina vyrobcov tento systém implemento-
vala iba velmi laxne, ak vobec, a zvacsa nebol velmi Gcinny.
Pri¢inou bolo to, Ze ak uZ vozidlo vyhrievanie batérie malo,
to sa spustalo aZz po pripojeni na nabijacku. No to je velmi
neskoro. Ako ukazuje prax novsich aut, ktoré vyhrievanie za-
pinaju automaticky, ak je napldnovana trasa k nabijacke ale-
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bo manualne, vyhrievaci cyklus trva zvycajne 20 az 30 minut
podla teploty batérie.

Najucinnejsi recept na dlhy dojazd je vsak efektivita. Ak bu-
deme stéle zvySovat iba kapacitu batérie, napriek tomu, Ze
vdaka technologickému vyvoju sa bude zvysSovat aj jej ener-
geticka hustota a dokazeme zostat na rovnakej hmotnosti,
dojazd sa sice zvysi, ale stale treba so sebou vozit tazku ba-
tériu, ktora bude zvySovat spotrebu. LepSou cestou je teda
pri zvySovani energetickej hustoty zachovat kapacitu batérie.
Ak s rovnakou kapacitou bude jej hmotnost napriklad o 30
% nizSia, zniZi sa celkovd spotreba energie a pri rovnakom
$tyle jazdy sa dojazd podstatne predizi. Rolu hra aj hmotnost
karosérie a ostatného prislusenstva. Tu sa vyrobcovia snaZzia
korigovat vyuzitim fahkych materidlov v konstrukcii karosérie,
¢i uz ide o hlinik, uhlikové kompozity, alebo dalSie materialy.

Dal3i faktor, ktory vyvojari bert do tvahy, je aerodynamika.
Aerodynamicky odpor, hlavne pri vyssich rychlostiach, vyraz-
ne vplyva na spotrebu energie. Preto sa automobilky snaZia
pri elektromobiloch o ¢o najmensi Celny prierez a ¢o najcis-
tejsie tvary. Vacsina elektromobilov ma napriklad zakrytova-
nu celd spodnt cast podvozka, privod vzduchu ku kolesam je
usmernovany a kolesa maju Casto aerodynamické kryty na
optimalizaciu prddenia a zniZzenie odporu. Chladiaci systém
komponentov nasdva vzduch cez uzavieratelné klapky, ktoré
sa v pripade potreby otvoria, ale inac¢ su zatvorené, aby zni-
Zovali odpor. Na znizenie odporu sa na niektorych modeloch
instaluju digitalne zrkadla, namiesto reliéfneho loga na kapo-
te sa pouziva ploché a podobne.

Samozrejme, vyvojom prechddzaju aj technolégie motorov
ariadiaca elektronika. Po priklady netreba chodit daleko. Ino-
vovana verzia Skody ENYAQ, dostala novi zadnU integrovanu
pohonnu jednotku, ktord ma vdaka zlepSenému motoru a no-
vému impulznému menicu pracujicemu s vykonovymi ¢lenmi
z karbidu kremika teraz vykon 210 kW a krutiaci moment 545
Nm oproti starSej generacii s vykonom 150 kW a krutiacim
“momentom 310 Nm. Ako vidno, spravnou volbou materidlov,
Strukcie a riadiaceho softvéru mozno dosiahnut vyrazny
t vykonu, zniZenie spotreby a zvySenie celkovej uc¢innos-
systému. Pri vyvoji motorov sa rovnako ako pri batérigch

Y utocriuje intenzivny vyskum novych materialov a techno-
ogﬂ',j aby bolo mozné tieto komponenty vyrabat bez vzacnych
kovov a nerastnych surovin alebo s ich minimalnym podielom
a zabezpecenie velkosériovej vyroby a redukciu vstupnych
nakladov.

Vlyznamnou zmenou prechddza kategdria plug-in hybridov.
Podla nariadeni EK sa totiz do buducnosti bude uhlikova sto-
pa plug-in hybridov posudzovat podla reélnych &isel ziskanych
priamo z vozidiel pri ich prehliadkach a bude sa zistovat, aké
- percento jazd je uskutocnenych v elektrickom reZime. Pod-
[a toho bude potom pre automobilku vycislend ich uhlikova
stopa a aj patricné platby za riu. Ide totiZ o to, Ze vela plug-in

hybridov pouZziva kombindciu malej batérie s pomalym nabi-
janim. To znamen3, Ze nabitie trva 2,5 — 6 hodin a dojazd do-
sahuje 45 — 100 km. To je pre vela pouzivatelov, hlavne tych
flotilovych, kde tieto auta Casto najdete, demotivujuce, a tak
vela tychto dut jazdi iba v hybridnom reZime, v ktorom su ¢as-
to menej ekologické ako ich spalovacie verzie. Zial, Ziarivym
prikladom je tu minuloro¢ny nakup stoviek plug-in hybrid-
nych modelov pre slovensku policiu, kde boli zvolené prave
takéto modely. Viacero vyrobcov preto nové modely plug-in
hybridov uz vybavuje rychlejsim AC nabijanim s vykonom 11
kW aj DC nabijanim, ktoré umozni nabitie za 25 — 30 mindt.

TakZe ak sa chceme pozriet na prevazujlice trendy, prvy
smer, ktorym sa elektromobilita ubera, je efektivita. Mensie
a lahsie batérie s vysokou energetickou hustotou, [ahsia kon-
Strukcia, nizsi odpor, vyuZivanie lahkych konstrukcii s velkym
podielom hlinika a kompozitnych materidlov a v neposled-
nom rade efektivnejSie pohonné jednotky s vacsou energe-
tickou hustotou.

V suvislosti s tym vSak vyrobcovia konecne zacali rozmys-
lat aj o vozidlach s nizkou cenovkou. Vaésina elektromobilov,
ktoré prichadzaju na trh, sa totiz s vacsim alebo mensim Us-
pechom snazi zapadnut do kategdrie rodinného auta. To zna-
mena vela priestoru, velku batériu, bohatu vybavu a s tym
suvisiacu vysoku cenu. Otazkou vsak je, ¢i to je naozaj to, ¢o
kazdy potrebuje. Dobrym prikladom méze byt vtomto ohlade
Cinsky trh, kde ndjdete auta zo vSetkych moznych kategorii —
od malych mestskych ,prestvadiel” s dojazdom 60 — 100 km
az po luxusné limuziny s dojazdom cez 600 km. Prave tie malé
a lacné u nas chybaju. S vyvojom technoldgii sa mozno blyska
na lepsie Casy. UZ teraz su v niektorych elektromobiloch baté-
rie LFP, teda na baze litia a Zeleza, v blizkom Case sa ocakava
nasadenie prvych sodikovo-litiovych batérii a solid state baté-
rii (s pevnym elektrolytom). VSetky tieto nové technoldgie su
charakteristické tym, Ze vyuZivaju minimum vzacnych kovov,
su bezpecné pri pouzivani a hlavne su lacnejSie. V minulom
roku takisto nastUpil trend zniZovania cien elektromobilov.
Otazkou je, ako dlho to automobilkdm vydrzi, ale ak budu
chciet elektromobily predavat vo velkom, s doterajsimi cena-
mi to nepdjde.

S cenou, samozrejme, suvisi aj technologickd vybava vozi-
diel. Vela asisten¢nych systémov, ktoré boli dosial nadstan-
dardnou vybavou, sa stava povinnymi a zaplati to, samozrej-
me, zakaznik. Na druhej strane dochddza k zlacriovaniu tychto
systémov a pozitivnym dbsledkom je zvySovanie bezpecnosti
na cestdch.

Vyvoj elektrickych vozidiel rozhodne nie je na konci. V bu-
ducnosti mézeme ocakavat elektromobily s vy$sim dojazdom,
rychlejsim nabijanim a, dufajme, aj s nizSimi cenami.

» RENE HUBINSKY
FOTO: SHUTTERSTOCK.COM
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VYVOJ TRHU S AUTAMI A PERSPEKTIVY
ROZVOJA ELEKTROMOBILITY V EU

riemerny Eurdpan najazdi rocne
Pviac ako 12 000 kilometrov. Takmer
85 % vnutrozemskych ciest sa uskutoc¢ni
autom, Ci uz ide o sukromné auto, taxik,
alebo carsharing. Bez individualnej
mobility by nas sukromny, ale aj eko-
nomicky Zivot v mnohych pripadoch
prakticky nebol mozny. Najma pre fudi
Zijucich v odlahlych oblastiach, starsich
fudi a osoby so zdravotnym postihnu-
tim. Ludia Zijuci v mestskych oblastiach
sa mozu spoliehat na taxiky, carsharing
alebo sluzby suvisiace s mobilitou. Ces-
tovanie osobnym autom umoznuje do-
macu starostlivost a lekdrsku pomoc,
ako aj mnozstvo dalSich pohotovost-
nych sluzieb. Osobitny vyznam ma mo-
bilita stvisiaca so zamestnanim, pricom
priblizne polovica vsetkych vozokilo-
metrov najazdenych v EU sGvisi prave
so zamestnanim. Rozpocty Clenskych
$tatov EU dostdvaju 390 milidrd eur
rocne z predaja a pouzivania osobnych
automobilov.

B 2022 W 2
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Cely rok 2023
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Podiel vozidiel na
alternativne paliva

4
5.4%

z celkovej flotily

Osobné automobily na alternativne paliva

17,904,224

To vSetko su dovody na to, aby sme
pozorne vnimali vyvoj v automobilo-
vom priemysle a prispésobovali nas
priemysel, sluzby, vyskum, vyvoj, Skols-
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Aug

tvo Ci edukaciu spoloc¢nosti. Elektro-
mobilita tvori dnes uz neoddelitelnu
sucast mobility. Ako sa mobilita rozvi-
jala v Eurdpskej unii v minulom roku z
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pohladu elektromobility? Na zaciatok

uvediem niekolko aktudlnych Cisel.

= V EU je dnes na cestéach priblizne 287
MILIONOV vozidiel do 3,5 t.

= Priemerny vek dut v EU je v sic¢asnosti
12 rokov.

= 22,3 % novych aut predanych v EU je
elektricky nabijatefnych (elektrické
batérie a plug-in hybridné).

= V predaji dut v EU v roku 2023 u?
nedominovali konvencné typy paliv,
predstavovali 48,3 % vSetkych novych
registracii.

EUROPSKY TRH S NOVYMI
AUTAMI
V ROKU 2023

Registracie novych aut: +13,9 % v roku
2023; batériové elektrické 14,6 % po-
diel na trhu

Rok 2023 sa pre automobilovy trh v
EU skondil so solidnym 13,9 % rastom
v porovnani s predchadzajdcim rokom
2022 a dosiahol celoro¢ny objem 10,5
miliéna kusov. V minulom roku rastli
véetky trhy EU okrem Madarska (-3,4
%). Dvojciferny nérast zaznamenala
vacsina trhov vratane troch najvacsich:
Taliansko (+18,9 %), Spanielsko (+16,7
%) a Francuzsko (+16,1 %). Naopak, Ne-
mecko zaznamenalo o nieCo miernejsi
medziroCny narast - ,len“ o 7,3 %, Co
bolo sp6sobené hlavne slabsim dece-
mbrovym vykonom.

NOVE REGISTRACIE
AUTOMOBILOV
V EU PODLA ZDROJA ENERGIE

Autd s elektrickym pohonom na batérie
sa v roku 2023 etablovali ako tretia naj-
popularnejsia volba medzi kupujicimi.
V poslednom mesiaci decembri 2023
ich podiel na trhu vzrastol az na 18,5 %,
Co prispelo k 14,6 % podielu za cely rok.
Tym prekonali diesel, ktory zostal sta-
bilny na urovni 13,6 %. Benzinové auta
si udrzali naskok na urovni 35,3 %, zatial
€o hybridné elektromobily obsadili druhé
miesto s trhovym podielom 25,8 %.

ELEKTRICKE AUTA

Celkovy objem za cely rok 2023 presiahol
1,5 milidna kusov, ¢o predstavuje vyrazny
37 % narast v porovnani s predchddzaju-
cim rokom 2022. Trh s batériovymi elek-
tromobilmi dosiahol v roku 2023 podiel
14,6 %. Registracie hybridnych elektric-
kych dut v EU zaznamenali kumulativny
narast 0 29,5 % v roku 2023, v dosledku
¢oho sa v roku 2023 predalo viac ako 2,7
milidna kusov, o je Stvrtina podielu na
trhu EU. Naproti tomu predaj plug-in hyb-
ridnych elektromobilov skoncil rok v kle-
sajucom trende. V dosledku toho sa trh
EU s plug-in hybridnymi elektromobilmi
v porovnani s rokom 2022 znizilo 7 % a
teraz maju 7,7 % podiel na trhu.

BENZINOVE A NAFTOVE AUTA

V zdvere roka 2023 vzrastol trh s ben-
zinovymi automobilmi v EU o 5,1 %. To
znamenalo 3,7 milidna predanych kusov,
¢o predstavuje narast o0 10,6 % v porov-

nani s predchddzajicim rokom. Napriek
udrzaniu vedenia s 35,3 % podielom na
trhu pocas celého roku 2023 benzinové
autd zaznamenali mierny pokles z hod-
noty 36,4 % dosiahnutej v roku 2022.

Trh EU s naftovymi autami pokracoval
v decembri v zostupnej trajektorii a klesol
09,1 %. V roku 2023 predaj dieselovych
aut dosiahol 1,4 miliéna kusov, ¢o pred-
stavuje podiel na trhu 13,6 %, pricom
klesol zo 16,4 % podielu dosiahnutého v
predoslom roku 2022.

Z uvedeného jednoznacne vyplyva, Ze
elektrické vozidla aj v roku 2023 zazna-
menali dvojciferny rast. Dokonca rastli
rychlejSie ako samotny trh.

INFRASTRUKTURA

Kazdému je jasné, Ze zavedenie akejkol-
vek novej technoldgie je velmi Uzko spaté
s rozvojom potrebnej infrastruktury a slu-
Zieb. Ako sa rozvijala infrastruktura pre
elektrické vozidla v roku 2023 v EU?

NOVE AUTA EU PODLA ZDROJA ENERGIE, CELY ROK 2023

BEV, 14.6%

Celkovy objem za cely rok 2023 presiahol 1,5 miliona kusov, ¢o predstavuje vyrazny 37 %
ndrast v porovnani s rokom 2022. Podiel na trhu s batériovymi elektromobilmi v roku 2023

dosiahol 14,6 %.
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u Pri tejto prileZitosti je na mieste jedna poznémka. Viete, kde sa v poradi umiestnilo Slovensko v ramci podielu predaja EV za minuly rok v Eurépe? S 2,86 %
podielom BEV na POSLEDNOM mieste. Tento vysledok nemozZno nazvat inak ako tragédiou — alebo skér hanbou.
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u Graf % podiel predaja EV v krajindch EU
Novo registrované alternativne palivd (BEV, PHEV, H2, LPG, CNG, LNG) pre osobné autd (M1) a doddvky (N1) ako percento z celkového poctu registrdcii.
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Celkovy pocet nabijacich bodov (podla
metodiky AFIR) vzrastol z hodnoty 446
904 v roku 2022 na hodnotu 632 390 do
konca roka 2023. Toto predstavuje narast
0 41,5 %. Ked sa na to pozrieme blizsie
z hladiska vykonu nabijania, pocet AC
nabijacich bodov vzrastol zo 402 435 na
hodnotu 550 518 (+36,79 %). Pocet DC
nabijacich bodov zaznamenal nérast z
hodnoty 44 469 na 81 872 (+84,11 %) na-
bijacich bodov. Tuto skuto¢nost mézeme
povazovat urcite za kladny trend rozvoja
infrastruktury pre nabijanie elektrickych
vozidiel.

Co sa tyka poradia krajin s najlepsim
pokrytim, v prvej trojke sa nezmenilo.
Na Stvrté miesto poskocilo Belgicko so
44 363 nabijacimi bodmi a predbehlo tak
Taliansko a Spanielsko.

Top 3 krajiny s najvacsim poctom nabi-
jacich bodov s verejnym nabijanim v EU
1. Holandsko 144 453 (111 821)
2. Nemecko 120 625 (87 674)
3. Francuizsko 119 255 (83 317)

13

Miliénov

€390

Miliard

Dole?ita je aj skutocnost, Zze eurdpska
komisia vyclenila nemaly balik financii na
jej dalsi rozvoj. Odhaduje sa, Ze do roku
2030 bude treba investovat priblizne 280
miliard eur do vystavby nabijacich stanic,
modernizacie elektrickej siete a budo-
vania kapacity na vyrobu obnovitelnej
energie.

AKO DALEJ - PRECO NA TOM
ZALEZI?

Co znamend automobilovy priemysel pre
EU, a teda aj pre Slovensko?

1%

twg £

101 144 453

m Celkovy pocet AC a DC nabijacich miest podla kategorizdcie AFIR

Miliard

Motor rastu

€73

Miliard

Automobilovy priemysel je globalnym
lidrom a motorom rastu v Eurdpe. Po-
skytuje pracovné miesta pre priblizne
13 miliénov Eurdpanov, prispieva 7 % k
HDP EU, poskytuje zdravi obchodnd bi-
lanciu vo vyske viac ako 100 miliard eur
a prindsa viac ako 390 miliard eur vlad-
nych prijmov. Tento segment je jednym
z najmodernejsSich odvetvi v Eurdpe a
rocne investuje takmer 60 milidrd eur do
vyskumu a vyvoja.

Okrem tychto a mnohych dalsich p6-
sobivych Cisel vsak vozidld, ktoré vyra-
bame, poskytuju slobodu pre vsetkych
a su zdkladom nasho sposobu Zivota. V
skutocnosti vacsina nasich kazdodennych
potrieb sa spolieha na nakladné autd
alebo dodavky. Automobilovy sektor je
uprostred najvacsej transformacie za viac
ako storocie. Pripravuje sa nova emisna
norma Euro 7. Ta uZ dnes spdsobuje velké
diskusie.

Navrhované nariadenie Euro 7 zvysi
vyrobné naklady automobilov, doda-
vok, nakladnych dut a autobusov. Studia
agentury Frontier Economics vypocitala
naklady na vozidlo na priblizne 2000 eur
pre osobné automobily a dodavky so
spalovacim motorom a takmer 12 000
eur pre nakladné vozidla a autobusy s
naftovym motorom. Tieto Cisla su 4 az
10-krat vyssie ako odhady Komisie v jej
hodnoteni vplyvu Euro 7 (180 — 450 eur
pre osobné a dodavkové autd a 2800 eur
pre nakladné autd a autobusy).

Tieto odhady zahfiaju iba priame vy-
robné naklady, predovsetkym na vybave-
nie a investicie. Je d6leZité poznamenat,
Ze dodatoc¢né naklady nezodpovedaju na-
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- i “RUTO ROKA'
Movement that inspires v Slovenskej republike

Prave vo chvili, ked' sa tvoj Zivot zasekne v kazdodennej rutine a nevieS najst cestu von, prichadza na scénu
plne elektricka Kia EV9 - Auto roka 2024 v Slovenskej republike, aby zburala hranice, priniesla nové zazitky,
emdcie a vratila tvojmu zZivotu iskru. Jej jedinecny dizajn a mnozstvo inovativnych funkcii dokazuju, Ze nové
sposoby pohybu otvaraju novy svet moznosti.

Kombinovana spotreba elektrickej energie a emisie CO, (WLTP): 21,0-24,4 kWh/100 km, O g/km. Obrazok je ilustracny.
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kupnym cenam; namiesto toho este viac
zvySuju ceny pre koncovych pouzivatelov.
Zvysenie cien by preto bolo pravdepo-
dobne vyssie ako Cisla uvedené v studii.

,Vacsie prinosy pre Zivotné prostre-
die a zdravie sa dosiahnu prechodom na
elektrifikiciu a zdroven nahradenim star-
$ich vozidiel na cestach EU vysoko Gcin-
nymi modelmi Euro 6/VI.“

Okrem priamych nakladov vyvola
navrh Euro 7 aj nepriame néklady, ako je
vyssia spotreba paliva. Pocas Zivotnosti
vozidla by to mohlo zvysit naklady na
palivo 0 3,5 %, ¢o predstavuje dalsich 20
000 eur pre nakladné vozidla na dialkovu
dopravu a 650 eur pre osobné automo-
bily a dodavky.

Nedavne studie ukazali, Ze nahrade-
nie starsich, viac znedistujucich vozidiel
na cestach EU najnovéimi vozidlami
Euro 6/VI spolu s elektrifikdciou novych
vozidiel by do roku 2035 prinieslo 80 %
zniZenie emisii NOx z cestnej dopravy (v

porovnani s rokom 2020). V tom istom
obdobi by najprisnejsie scendre Euro 7
(t. j. limity pre NOx a Castice nastavené
na nulu) zniZili emisie NOx z cestnej do-
pravy az o dalsie 4 % v pripade osobnych
a dodavkovych vozidiel a 2 % v pripade
nakladnych automobilov v porovnani s
normou Euro 6/ VI.

Ndvrh Euro 7 vsak jednoducho nie je
sprdvny spdsob, ako to urobit, pretoie
by mal extrémne nizky vplyv na Zivotné
prostredie pri mimoriadne vysokych nd-
kladoch.

Uvidime, ako novo pripravovana
emisna norma Euro 7 alebo jej modifi-
kacia ovplyvni cenu novych automobilov.

PRECO O TOM HOVORIME?
TU JE ODPOVED.

V uvode sme zhrnuli niekolko faktov,
preco je pre nas automobil dolezity. Preto

Priame naklady EURO 7

Priemysel verzus

Eurépska komisia (EK) 20,000

odhady nakladov 17,500
Emisie bizd g 15000
® Naklady na schvalenie typu 3 12,500
e Investiéné naklady $ 10,000
o Naklady na vybavenie é\ 7500
% 5000
£ 2,500
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Priemysel EK

Nafta
Autobusy
Nakladné auta

jeho vyroba ¢ize automobilovy priemysel
je déleZitou sucastou eurdpskej ekono-
miky. Nasa slovenska ekonomika nie je
vynimkou. Sta¢i sa pozriet na ¢isla, ktoré
suvisia s podielom automobilového prie-
myslu na HDP Slovenska ¢i zamestna-
nostou. Preto je ddleZité vnimat, o sa v
tomto odvetvi deje, aké su trendy, aké je
smerovanie automobiliek. Automobilky
ani zdaleka nie su charitativne spoloc¢-
nosti, uréite nebudu platit emisné pokuty.
Na druhej strane dnes vedia, ¢o budu o
5 az 10 rokov vyrabat, do akych techno-
|6gii investuju peniaze, aké auta vyrabaju
a budu vyrabat. Vsetky tieto skuto¢nosti
treba racionalne vnimat. Prezije len ten,
kto sa dobre pripravi na buducnost.

» VLADIMIR HAUS
(s vyuzitim materialov ACEA)

Zdroj : Frontier Economics (2023)
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Novy Nissan ARIYA
S pohonom vsetkych kolies e-40RCE

Vzrusujuci 100% elektricky zazitok

WWWw.nNnissan.sk

Importérom vozidiel je spolo¢nost Grand Automotive Central Europe. Ak chcete ziskat informacie o Specifikdciach produktov a cenach platnych na Slovensku,

kontaktujte svojho predajcu Nissan.
Zobrazené obrazky a opisy su ilustracné. V niektorych pripadoch zobrazuju fotografie vozidl3, ktoré nie st ur¢ené pre nas trh a nepredstavuju konkrétny model, stuperi vybavy ¢i ponuku.
Zobrazené funkcie nemusia byt k dispozicii, pripadne nemusia byt k dispozicii v ramci Standardnej vybavy alebo iba ako volitelné (za poplatok navyse).
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Aky je slovensky
elektromobilista?

Co ho trapi a aké ma potreby

pri jazde na elektrinu?

Vrémci najnovsieho zakaznickeho
prieskumu z januara 2024 spoloc-
nost GreenWay oslovila tisice pouzi-
vatelov elektromobilov s cielom zistit,
ako vnimaju sluzby nabijania a ich dos-
tupnost. Dotaznik na Slovensku dostalo
8000 registrovanych zakaznikov, pricom
odpovedalo 1786 z nich. Pri pocte 10-tisic
elektromobilov na slovenskych cestach
ide o najvacsi a najreprezentativnejsi
zdroj dat o slovenskych pouzivateloch a
pouzivatelkach elektrickych vozidiel.
Treba pripomenut, Ze drviva vadsina
vodicov EV vyuZiva sluzby viacerych
operatorov, preto dotaznik spoloc¢nosti
GreenWay mozno vnimat nielen ako
obraz o zakaznikoch tohto operatora,
ale aj o slovenskom elektromobilistovi
vseobecne. Viac ako 44 % Ucastnikov
prieskumu najazdi ro¢ne viac ako 20-
tisic kilometrov, mozno ich teda povazo-
vat za intenzivnych vodicov s bohatymi
skdsenostami. Snaha o pochopenie a
prisposobenie sa ich potrebam je klu-
Cova pre rozvoj elektromobility nielen
na Slovensku, ale aj v SirSom regione
strednej Eurépy. Ci uz ide o preferencie
v oblasti lokalit nabijacich stanic, cenovu
politiku, alebo jednoduchost a pohod-
lie pri vyuzivani sluzieb, odpovede z
prieskumu ponukaju cenny pohlad na
stcasny stav a trendy v elektromobilite.

ABIJACIE

SLUZBY

NA SLOVENSKU
PODLA POUZIVATEL OV

= VELKY PRIESKUM S 1786 UCASTNiKMI

Ako by sa sluzby nabijania elek-
tromobilov mohli este viac zjedno-
dusit? Vynika myslienka automatickej
autorizacie nabijania iba zasunutim ko-
nektora bez potreby dalej autentifi-
kécie, ¢im by sa cely proces stal ovela
plynulejsim. ,Keby sa nabijanie spus-
talo automaticky po pripojeni a auto
by bolo identifikované bez nutnosti
dalich krokov, to by bola skutocna re-
volucia,” vyjadril sa jeden zo zakaznikov,
ktory evidentne ocenil model fungova-
nia nabijaciek Tesla. Z&kaznici tiez na-
vrhli zlepSenia v mobilnej aplikacii, ako
je zobrazovanie aktualneho zostatku
predplatenych kWh alebo priebezné zo-
brazovanie hodndt pocas nabijania, ¢o
by dopomohlo k lepsiemu planovaniu.
Zakaznici ocenuju pohodlie, efektivitu a
flexibilitu v sluzbach nabijania, pricom
ocakavaju, Ze GreenWay a dalsi posky-
tovatelia sa budu neustéle zlepSovat a
prisposobovat’ svoje sluzby aktualnym
potrebam a technologickym trendom v
oblasti elektromobility.

Preco je GreenWay prvou vol'bou
tcastnikov prieskumu na nabijanie
elektromobilov? Zakaznici najvac-
Sieho operatora nabijacich sluzieb v
strednej a vychodnej Eurdpe vyzdvihli
predovsetkym dostupnost a pokrytie
siete, konkurencieschopné ceny, spo-

[ahlivost’ sluzieb a jednoduchost po-
uzivania. ,Mate nabijacie stanice tam,
kam chodim najcastejsie nakupovat,”
uviedol zakaznik, ktory ocenil, Ze méze
nabijat svoje vozidlo pocas vykonavania
beZnych dennych Cinnosti. Niektori po-
uzivatelia sa vyjadrili velmi konkrétne,
napriklad cenovd politiku alebo moz-
nosti nabijania v roamingu ocenili ako

jednoznacne vyhodnejsie v porovnani s

konkurenciou: ,Celkom nerozumiem,
ako dokazu v zahranici ponukat rov-
naké ceny ako doma, ale mne to Setri
neprijemné prekvapenia s fakturou.”
Niektori zakaznici uviedli aj osobné
dovody, ako napriklad geograficku
blizkost nabijacich stanic k ich domovu
¢i oblUbenym miestam. Odpovede
ukazali, ze kombinacia dostupnosti,
ceny, jednoduchosti a spolahlivosti
robi z GreenWay preferovaného po-
skytovatela sluzieb nabijania pre mno-
hych pouzivatelov elektromobilov.

TOP 7 NAJVIAC VYUZIVANYCH LOKALIT
(PODLA OBJEMU DODANEJ ENERGIE)

« AVION BRATISLAVA
« OC DUBEN ZILINA
« AUPARK BRATISLAVA

« VIVO! BRATISLAVA

« OC SOLIVARIA PRESOV

« EUROPA SC BANSKA BYSTRICA
+ MAX POPRAD




ELEKTROMOBILITA 2024

V dotazniku viak operator zistoval aj
to, ¢o si jeho zakaznici cenia na ponuke
inych poskytovatelov nabijacich sluzieb,
pricom zdérazhovali najma cenu, roz-
sah sluZieb a lokalitu nabijaciek. ,Sluzba
virtudlna batéria pre elektromobil,
vyzdvihol jeden zo zakaznikov sluzbu
konkurencie, ktora ponuka benefit pre
vlastnikov fotovoltiky. VyuZzitie nespot-
rebovanej energie z obnovitelnych
zdrojov pritom v spolupraci s Green-
logy umozAuje aj zeleny operétor. Dalsi
respondent ocenil moznost mat vietky
sluzby nabijania pod jednou strechou:
,Pouzivam domaci wallbox, a tak mamv
jednej aplikacii vSetko vratane nabijania
vo verejnej sieti,” uvadza zakaznik, ktory
ocenil jednotny a pohodiny zazitok z
nabijania.

Svojich zakaznikov sa GreenWay
pytal aj na to, €éo by najviac ocenili
v blizkosti nabijacich stanic. Z od-
povedi vyplyva, ze zakladnym ludskym
pravom by sa mala Co najrychlejsie
stat’ dostupnost’ dobrej kavy. Vacsina
respondentov vyjadrila zaujem o kom-
binaciu pohodlia, bezpecnosti a moz-
nosti na vyuzitie casu pocas nabijania
— toalety, miesto na oddych, pripojenie
Wi-Fi a moznost obcerstvenia v podobe
kaviarne alebo automatov na jedlo a
napoje. Zdoraznovali takisto vyznam
dostatocného osvetlenia a bezpecnosti
nabijacich stanic. Prejavili zaujem aj o
Sportové aktivity, detské ihriska alebo
turistické informacie o okoli. Ludia ho-
vorili aj o technickych zlepseniach, ako
je dostupnost véacsieho poctu nabijacich
portov, lepsie parkovacie moznosti pre
SUV a vozidla s privesmi a zjednoduse-
nie pristupu k nabijackam (napr. aj bez
nutnosti registracie). Vyznamny pocet
odpovedi poukazal na potrebu lepsej
dostupnosti nabijacich stanic, najma
pri dialniciach a hlavnych dopravnych
uzloch, ako su Cerpacie stanice alebo
odpocivadla — ale jeden zo zékaznikov
napriklad v odpovedi uviedol aj to, ze by
v blizkosti nabijacej stanice ocenil ,svoj
byt". Toto sa da vnimat ako Zartovny, ale
pravdivy odkaz na potrebu dostupnosti
nabijacich stanic na sidliskach, ¢o by

umoznilo jednoduchsie a pohodinejsie
nabijanie pre tych, ktori Ziju v bytovych
domoch.

V odpovediach sa viak objavili aj
niektoré ozajstné klenoty, ktoré odzr-
kadluju kreativitu a réznorodost pozia-
daviek zakaznikov. Medzi také podnety
patri aj to, aby operator nabijacich
sluZieb ,zaistil, aby na nabijacich mies-
tach nemohli parkovat ne-EV vozidlg".
Navrhuje bariéru, ktora by sa otvorila
az po overeni s nabijacou kartou alebo
aplikéaciou”. Viacero zékaznikov vyjadrilo
frustraciu z blokovania nabijacich stanic
vozidlami, ktoré nie su elektrické.

A kde zakaznikom GreenWay chy-
bajii nabijacky? \Vyjadrenia poukazali
na potrebu rozsirenia siete v réznych
regiénoch Slovenska vratane mensich
miest a sidlisk, kde by sa nachéadzali
nabfjacky s réznymi vykonmi - od
tych pomalsich az po rychlonabijacky:
.Na vychod od Kosic je to zalostné.
Aspon okresné mesta by mali byt po-
kryté”, dalsi zékaznik uviedol: ,Bytové
komplexy a obytné zény by tiez mali
mat svoje nabijacky, aby sme nemu-
seli zbytocne cestovat za nabfjanim.”
Dopyt je viditelny aj na trasach medzi
velkymi mestami alebo v rekreacnych
oblastiach: ,Nabijacky by sa hodili aj
pri lyziarskych strediskach a turistic-

TYPY KONEKTOROV (PODIEL NABiJANI)

- CCS (63 %)

« TYPE 2 CABLE (18 %)
« TYPE 2 SOCKET (14 %)
« CHADEMO (5 %)

kych atrakciach typu Strbské Pleso.
Predstavte si nabijat sa v srdci Tatier!"
Niektori respondenti konkrétne zd6-
raziovali vyznam nabijaciek v bliz-
kosti odpocivadiel na dialniciach, pri
Cerpacich staniciach alebo v turisticky
atraktivnych lokalitach, kde by nabija-
nie mohlo byt kombinované s kratkym
oddychom alebo obcerstvenim: ,Malo
by byt mozné nabijat sa pri kazdej
velkej Cerpacej stanici na dialniciach,
aby sme nemuseli menit trasy len pre
nabijanie.’

» BORIS BUKOVSKY, GREENWAY

PRIEMERNY CAS NABIJANIA
A OBJEM DODANEJ ENERGIE

« AC NABIJANIE
- 714 KW
-180 MINUT

« DC NABIJANIE

- 49,97 KW
- 36 MINUT

RYCHLE NAB{JANIE TRVA KRATSIE,
ALE VODIC NACERPA VIAC ENERGIE!

V ktorych regiénoch zije najviac elektromobilistov?

nezijem na Slovensku
11.9%

Kosicky kraj
8.1%

Presovsky kraj
7%

Banskobystricky kraj
6.2%

Zilinsky kraj
10.5%

Nitriansky kraj Trenciansky kraj

Bratislavsky kraj
30%

Trnavsky kraj
7.8%

greenway

9% 8.8%
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TRENDY V OBLASTI VYVOJA BATERII

lovensko sa postupom ¢asu sta-
Sva dolezitym partnerom vo vy-
voji a dufajme, Ze v blizkom case aj
vo vyrobe akumulatorovych batérii
pre elektromobily aj stacionarne
uloZiska energie. Poziadali sme pre-
to o rozhovor doc. RNDr. Andreu
Strakovu Fedorkovu, PhD, z Priro-
dovedeckej fakulty Univerzity P. J.
Safarika v Kogiciach.

NXT:V minulom roku sme zaznamenali spravy o novych
typoch batérii, ktoré by v kratkom ¢ase mali prist do po-
uzivania. Vela sa rozprava o batériach s pevnym elektro-
lytom, o sodikovych batériach ci batériach LFP. Mozete
objasnit, v ¢om st vyhody a uskalia jednotlivych techno-
l6gii a ako vidite ich perspektivu vyuzitia na trhu?

Vyhoda litiovo-idnovych batérii je v tom, Ze existuje velké
mnozZstvo moznosti, chémii, tvarov, velkosti a kazda ba-
téria je vhodna pre inu aplikaciu. Vyrobné technologie sa
zlepsuju kazdym rokom a aj to ma vyrazny vplyv na vyvoj
batérii. Hlavnym cielom je udrzatelna vyroba. CiZe vyrob-
covia sa snazia pouzivat menej kobaltu a viac ekologickych
a dostupnych materidlov, ako je Zelezo. Preto su v posled-
nych rokoch vyrazne rozSirené LFP batérie. Maju nizsiu
kapacitu a vykon ako batérie obsahujice kobalt, ale tym,
Ze sa stale zlepsuju aj dalSie komponenty batérie, ako je
vykonova elektronika Ci softvér, ktory batériu riadi, su aj
LFP batérie konkurencieschopné v porovnani so Standard-
nymi NMC batériami. Batérie s polymérnym ¢i pevnym
elektrolytom su uz takisto dostupné, no ich cena je vyssia
vzhladom na rozdielny spdsob vyroby a ceny polyméroy,
ktoré pouzivaju. Preto su vhodné pre zariadenia, ktoré si
vyzaduju vysoku bezpecnost a stabilitu batérii pri vyssich
teplotach, no maju kratSiu Zivotnost. Sodikové batérie by
sa mali vyuZivat hlavne pre stacionarne uloZiska, kedze na
jednotku objemu a hmotnosti uskladnia menej energie. Ich

vyhodou je nizsia cena a vys$sia bezpecnost. No mdzu sa
vyuzivat aj v mestskych elektromobiloch. Viacero automo-
biliek uz ohlasilo ich planované nasadenie v elektromobi-
loch, ale nemdZu Uplne vytladit klasické Li-ion batérie.

NXT: V sucasnosti sa stavia po celom Slovensku velké
mnozstvo fotovoltickych elektrarni. Aké su trendy vyuzi-
vania batériovych tlozisk a aké batérie sa najcastejsie
pouzivaja? Cim su takéto batérie Specifické?
Momentdlne su najCastejSie vyuzivanymi batériami pre
stacionarne UloZiska prave LFP batérie vzhladom na ich
nizku cenu a vysoku bezpecnost. Na tento Gcel budd vhod-
né aj pouzité batérie z elektromobilov. Tie bude treba roz-
triedit a zregenerovat, aby ich pouZitie bolo bezpecéné.
Dalsia vhodna alternativa st aj redoxné prietokové baté-
rie. Ich cena je sice vyssia, ale Zivotnost je az 20 rokov
a maju nulovld hodnotu samovybijania. Ich vyhodou je
aj jednoduchsia recyklovatelnost a moznost uskladfiovat
energiu aj dlhsi ¢as. Pri staciondrnych uloZiskach su délezi-
té hlavne spolahlivost, flexibilita, vykon a Skalovatelnost.
Aj drahs$ia batéria ma rychlu névratnost, ak sa cykluje do-
statocne Casto.

NXT: Batérie z elektromobilov sa mézu vo svojom
druhom zivote vyuzivat aj v batériovych uloziskach.
Jedného dna ich vSak bude treba zlikvidovat. Su uz do-
stupné relevantné technolégie na ich bezpec¢nu recykla-
ciu a ako taky proces prebieha?

Recyklacné postupy uZ existuju a su stale aj predmetom
vyskumu, aby sme z pouzitych batérii vedeli ¢o najjedno-
duchsie vyrobit nové elektrodové materialy. Problémom
je zatial nedostatok pouZitych batérii, kedZe vacsina elek-
tromobilov vyrobenych pred 10 rokmi este stale funguje
a Cast vyradenych batérii sa vyuZiva na druhy Zivot batérii
¢i na vyskum. Recyklaéné linky dokazu spracovat stovky
ton batérii za mesiac a vyprodukovat len malé mnozstvo
Cistych surovin. Preto zatial nie je rentabilné pre recyk-
laéné firmy vytvérat recyklaéné linky uréené len na baté-
rie z elektromobilov. ESte stale mame aj dostatok kovov
a surovin tazenych konvenénym spdsobom a recyklované
materialy a ich mnozstva zatial nie su konkurencieschop-
né. Takze momentdlne sa batérie z elektromobilov recyk-
luja spolu s dalsimi typmi batérii, kde celkova efektivita
recyklacného procesu klesa. NajcastejSie sa na to vyuZzi-
vaju pyrometalurgické a hydrometalurgické postupy, teda
spalovanie ¢i Iuhovanie v kyselindch. Su to technologic-
ky aj energeticky narocné postupy. Preto aj ked v malom
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rozsahu rozne Specifické recyklacné postupy funguju,
nie vietky su hned aplikovatelné v praxi. Hlavne z fi-
nanéného hladiska.

NXT: Pri elektromobiloch je jednym z délezitych
parametrov rychlost nabijania. Co brani vyrobcom
v razantnom zvyseni rychlosti nabijania a ¢o vSetko
vplyva na to, ako rychlo sa batéria méze nabijat?
Vo vseobecnosti plati, Ze pomalé nabijanie je pre
batériu menej Skodlivé ako rychle nabijanie. No po-
sledné studie ukazuju, ze vplyv rychleho nabijania nie
je az taky skodlivy, ako sa prvotne predpokladalo z
dlhodobého hladiska. Cize batérie, ktoré boli nabija-
né len na rychlonabijackach, stratili len o trocha me-
nej kapacity ako tie, ktoré sa nabijali pomaly. Dnesné
technoldgie nam umoznuju vyuzivat aj inteligentné
softvérové riadenie celého procesu nabijania a vybi-
jania. Batériu vieme Ciastoéne regenerovat aj réznymi
nabijacimi technikami, v ¢om ndm pomaha v dnesnej
dobe aj umela inteligencia, ktora vie predikovat pri-
padné poskodenie batérie ¢i mozZnosti regeneracie.
Batérie obsahuju aj viacero senzorov, ktoré detailne
monitoruju stav Zivota a zdravia batérie. To vsetko
prispieva k zvyseniu Zivotnosti. Rychlonabijacky ne-
mozu byt instalované vsade s rovnakym vykonom,
kedZe aj moznosti siete v jednotlivych oblastiach su
limitované. Na Slovensku vsak akutne potrebujeme
zvysit pocet rychlonabijadiek na dialniciach a rych-
lostnych cestach, kde je to najviac potrebné.

NXT: Okolo nabijania batérii v elektromobiloch je
casto vela skreslenych informacii. Mohli by ste opi-
sat podla jednotlivych typov batérii, aky sposob
nabijania (rychle/pomalé) a cielové hodnoty nabi-
jania (% SOC) su pre jednotlivé batérie najlepsie a
¢oho sa pri pouzivani elektromobilu v tomto smere
vyvarovat?

Najidedlnejsie je nabijat batériu v uréitom rozsahu,
napr. 30 — 80 %. Nie je dobré batériu vybijat Uplne na
0 % a potom ju nabijat na 100 % na rychlonabijacke.
Vytvara to tepelny stres batérie, Co moze pri castom
vyskyte urychlit degradéciu. To sa, samozrejme, nie
vidy da dosiahnut, a ak sa to stane obdas, nemalo
by to ovplyvnit Zivotnost batérie. Li-ion batérie sice
nemaju paméatovy efekt, no vplyvom rychleho nabi-
jania z 0 na 100 % sa vyrazne zvysuje ich teplota, a
teda aj degradacia batérie. Niektoré elektromobily
maju zabudované ochranné systémy, ktoré obmedzu-
ju rychlost nabijania v zavislosti od teploty batérie a
inych faktorov. Celkovy vplyv rychleho nabijania na
batériu méze byt individudlny a zavisi od mnohych

faktorov vratane konkrétneho typu batérie, dizajnu
batérie a vozidla, umiestnenia batérie a podmienok
nabijania. Preto je dblezité sledovat odporucania
jednotlivych vyrobcov a pouzivat len certifikované
rychlonabijacky.

NXT: Ako pokracuje praca na vasich vyskumnych
ulohach v oblasti batérii? Aké mate novinky, pri-
padne nové uspechy, ktorymi by ste sa chceli po-
chvalit?

Momentalne sa venujeme vyskumu redoxnych prie-
tokovych batérii a nasim cielom je aj vytvorenie
hybridného stacionarneho systému v kombindcii s
litiovo-idonovymi batériami. Takisto sa snazime vyuZi-
vat aj simulacie, modelovanie a umeld inteligenciu
pri vyvoji novych materidlov, dizajnov a kombindcii s
elektrolytmi a aditivami. Dnesné modely su uz vo vel-
mi vysokej zhode s realitou a to nam vyrazne urychli
pracu, kedZe doteraz sa vacSina kombindcii skimala
pracne v laboratériu. Takisto to zjednodusi transfer
inovacii do praxe, ked si vieme namodelovat batérie
s vacsimi rozmermi ¢i novym dizajnom. Momentalne
pracujeme na novych organickych elektrolytoch pre
redoxné prietokové batérie, kde zohrava hlavnu ulo-
hu prave umela inteligencia a predikcia jednotlivych
redoxovych pdarov. Snazime sa ukazat aj Studentom
moznosti vyuZivania tychto ndstrojov vo vyskume
novych materidlov a novych typov batérii. Usilujeme
sa zatraktivnit tieto technické smery, pretoZe vadsina
zavodov na vyrobu automobilov ¢i batérii uz bude ro-
botizovana a automatizovand a budeme potrebovat
vysokokvalifikovanych zamestnancov, ktori tam budu
schopni pracovat.

» ROZHOVOR PRIPRAVIL RENE HUBINSKY,
NA OTAZKY ODPOVEDALA doc. RNDr. ANDREA STRAKOVA FEDORKOVA, PhD.
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NARODNY PLAN ROZVOJA
ELEKTROMOBILITY V SR

ednou z dolezitych reforiem v ramci Planu obnovy a odol-
.Jnosti SR bolo prijatie balika novych politik na podporu roz-
voja alternativnych paliv v doprave. Tito reformu predstavuje
konkrétne prijatie Akéného planu rozvoja elektromobility v
Slovenskej republike v jani 2023. Schvaleny akény plan ob-
sahuje spolu az 16 finan¢nych, legislativnych aj podpornych
opatreni, ktorych cielom je podporit a aj zvysit pouzivanie
elektromobilov na Slovensku.

Na identifikaciu dlhodobych strategickych cielov vSak vo
februari 2024 zasadala vlada SR Specialne k problematike
elektromobility, a to za GcCasti vSetkych dolezitych hracov a
subjektov zo sektora automotive. Na tomto rokovani sloven-
ska vlada prijala uznesenie, ktoré obsahuje spolu dalSich 35
opatreni tykajlcich sa udrzatelnosti vyroby automobilov na
Slovensku, a to najma v kontexte prechodu automobilovych
vyrobcov zo spalovacich motorov na elektromobily a takisto v
kontexte k vybranym problémom rozvoja elektromobility. Za-
meriavaju sa najma na otazky v oblasti energetiky, posilnenia
vyrobnych kapacit, batériového priemyslu, ako aj na posilne-
nie l'udskych zdrojov.

Ulohy, ktoré v tejto nadvaznosti vyplyvajd z prijatého uzne-
senia pre jednotlivé ministerstva, reflektuji prave potreby
zastupcov automobilového priemyslu, ako i vSetkych zainte-
resovanych subjektov, ktoré zohravaju doélezité Glohu pri pro-
cese transformacie slovenského automobilového priemyslu
smerom Kk elektromobilite, a v neposlednom rade aj pre sa-
motnych spotrebitelov - ob¢anov Slovenska.

PODPORA NABIJACEJ INFRASTRUKTURY

Ministerstvo hospodarstva (MH) SR intenzivne pracuje aj na
podpore vystavby nabijacej infrastruktiry pre elektromobily.
Aktudlne ma rezort zverejnené dve vyzvy z Planu obnovy a
odolnosti SR, pre ktoré ma alokovani celkovd sumu 16,32
mil. eur. Cielom tychto investicii je do roku 2026 vybudovat
viac ako 3000 novych verejne pristupnych nabijacich bodov.
0 tieto vyzvy eviduje MH SR velky zaujem zo strany ziadatelov.

V kratkom Case je planované zverejnenie i dalSej vyzvy, kto-
ra bude zamerana na zvySenie kapacit distribu¢nych sdstav
na vytypovanych odpocivadlach. To pomoze vyraznou mierou
pri budovani nabijacej infrastruktiry v podobe ultrarychlych
nabijacich stanic pre osobné aj nakladné vozidla najma na
hlavnych tranzitnych tahoch.

|' D
|| R

Na rokovani vo februari 2024 sa vlada SR takisto zhodla
na moznosti zahrnat naklady na zriadenie neverejnych nabi-
jacich zariadeni pre elektromobily (wallbox) medzi opravnené
naklady v ramci ¢erpania podpory z eurépskych zdrojov.

DOTACIE NA NAKUP ELEKTROMOBILOV

Cenova disparita v pripade elektromobilov je jednou z bariér
rozvoja elektromobility na Slovensku. Predchadzajice dotac-
né schémy, ktoré sa realizovali v rokoch 2016 a 2019, vSak
nesplnili dostatocne Gcel systémového nastartovania trhu s
elektrickymi vozidlami a mozno konstatovat, ze mali skor jed-
norazovy charakter.

Aj z tychto dévodov sa Ministerstvo financii SR na rokovani
tzv. autovlady vo februari 2024 zaviazalo, Ze posudi moznosti
na prijatie opatreni na zvyhodnenie obstaravania elektromo-
bilov v kategoriach M a N, a to do 31. jina 2024. Za jedno
z moznych rieSeni vSak povazujeme i vyuzitie zdrojov Planu
obnovy a odolnosti SR, podobne to je napriklad v Ceskej re-
publike alebo v Rakusku.

PRIPRAVENO§T ELEKTRICKEJ DISTRIBUCNEJ
INFRASTRUKTURY

Slovenska prenosova a distribucna siet vnima trend elektro-
mobility a pripravuje sa na postupny narast dopytu po elek-
trickej energii pre potreby nabijania vozidiel. Napriek tomu si
MH SR uvedomuje sic¢asné problémy v jej pripravenosti, ktoré
nastavaju najma v lokalitach s predpokladanou vystavbou ul-
trarychlych nabijacich stanic na dialni¢nych odpocivadlach ¢i
uz pre osobné, alebo i nakladné vozidla.

V pripade takychto lokalit sU poziadavky na Grovni niekol-
kych MW na lokalitu, ¢o si vyZaduje nové investicie. Rovnako
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a rady o zavadza-
ni infrastruktlry pre alternativne paliva (AFIR) ma Slovensko
povinnost zabezpecit vybudovanie nabijacej infrastruktiry na
kazdych 60 km medzinarodnej tranzitnej siete do roku 2035.
Preto sticastou akéného planu, ako aj spominaného uznese-
nia z februarového zasadnutia vlady je i niekolko presne de-
finovanych dloh, ktorymi chce Stat zabezpecit posilnenie pre-
vadzkyschopnosti prenosovej sustavy a distribu¢nych sustav
a podporit ich dalsi rozvoj.

» ZDROJ: MH SR
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revadzka elektromobilu je sice lac-
P nejsia ako v pripade auta so spalo-
vacim motorom, ale zvacsa len vtedy,
ak nabijate doma. Na verejnych na-
bijackdch vas mbéze totiz stat 100 km
jazdy aj viac ako 14 eur.

Vlanajsok bol pre elektromobilistov
odkazanych na verejné nabijacie sta-
nice tazky. V suvislosti s turbulentnym
vyvojom cien elektriny zvySovali ceny
za nabijanie na prelome rokov praktic-
ky vsetci prevadzkovatelia nabijacich
sieti. Postupom casu sa vsak situdcia
upokojila a niektori operatori pristu-
pili k miernemu zniZeniu cien. Nabijat
elektromobil je vsak stale narocnejsie
a z hladiska platieb menej transpa-
rentné ako tankovanie beZzného auta.
Predstavte si, Zze by ste na cerpacej
stanici platili za ten isty odber paliva
viac ako iny motorista len preto, Ze v
tejto sieti nie ste registrovani alebo
ste si nevybrali ,tankovaci program*.
Alebo by ste natankovat vObec ne-
mohli, pripadne len za velmi nevy-
hodnych podmienok, pretoZze nie ste
klientom niektorej siete ,,Cerpaciek”.

Alebo by ste natankovat mohli, no
len v pripade, Ze ma vasa siet dohodu
s tou druhou, pochopitelne, za vyssiu
cenu. Takisto si predstavte, Ze by vdm
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na,,pumpe” zablokovali na Gcéte vinku-
lacny poplatok pri kazdom tankovani
a peniaze za to, ¢o ste nenatankovali,
by vdm vratili az o niekolko dni. Alebo
by ste vobec nemali moZznost zaplatit
v hotovosti ani beznou platobnou kar-
tou. Pripadne by vam prepadlo palivo,
ktoré ste sa sice zaviazali v nejakom
obdobi natankovat, no vy ste ho v sku-
tocCnosti spotrebovali menej. Alebo by
ste boli pokutovani len za to, ze pri
Cerpacom stojane stojite dlhsie, neZ je
potrebné na tankovanie. Ano, vitajte
vo svete ,tankovania“ elektromobilov.
Pripomina to tak trochu rané ¢asy mo-
bilnych operatorov, ked nas ,zmykali”
za to, ze volame do inej siete, do za-
hranicia alebo sme prekrocili pausal.

ROZDIELY V CENACH
SU OBROVSKE

Odpoved na otazku, kolko teda sto-
ji jedna kilowatthodina z verejného
nabijacieho stojana, nie je voObec
jednoducha. Vo vseobecnosti sa totiz
na Slovensku momentalne pohybuje
cena od 0,24 az do 0,79 eura. Rozdiel
medzi tou najnizSou a najvyssou je
viac ako trojndsobny. Takze ak prie-
merny elektromobil spotrebuje po-

vedzme 18 kWh energie na 100 km,
moZe vés tato vzdialenost stat 4,38
eura, ale aj 14,22 eura. Opét prirov-
nanie — predstavte si, Ze by na jednej
Cerpacej stanici stal liter benzinu 1,60
eura, ale na inej alebo za inych pod-
mienok viac ako péat eur. LenZe presne
tak to je, ked nabijate elektromobil.
A to sme ohladuplni, pretoZe neza-
pocitavame straty pri nabijani, ktoré
moZu predstavovat aj viac ako 10 %.
To je rozdiel medzi tym, za Co platite,
a tym, kolko energie sa vam v skutoc-
nosti dostalo do batérie. Pokusili sme
sa preto zmapovat ceny nabijania na
verejnych stojanoch na Slovensku.

V podstate su tu len tri-Styri re-
levantné siete, ktoré maju pokrytu
vacsiu Cast uzemia Slovenska — ZSE
Drive, GreenWay, Lidl a Ejoin. Navyse
niektoré z nich navzdjom spolupra-
cuju, takZe na kartu ZSE nabijete aj v
sieti Greenway a na nabijackach Lidla
¢i lonity. Cena nabijania zavisi najma
od toho, ¢i nabijate pomaly strieda-
vym priadom (AC), alebo rychlo jed-
nosmernym (DC). Rychlejsie nabijanie
je drahsie. Vykon striedavych nabi-
jaciek sa pohybuje od 3,7 do 44 kW,
tych jednosmernych od 50 do 350 kW.
Podstatné vsak je, ¢i vase auto takyto
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nabijaci vykon podporuje. Ak zvladne
len 100 kW, je zbytoéné nabijat na
superchargeroch s vyssim vykonom.
To isté plati pre striedavy prud. Limit
predstavuje palubna nabijacka auta.
Zvacsa zvlada 7,4 az 11 kW. Len nie-
ktoré elektromobily maju 22 kW nabi-
jacku, aj to za priplatok.

LSE DRIVE, GREENWAY,
LIDL, EJOIN

Najviac nabijacich miest ma ZSE Dri-
ve, az 309, nabijacich bodov je vsak,
samozrejme, ovela viac. Naposledy sa
menili ceny vlani v januari, odvtedy
ostali na rovnakej urovni. Délezity je
vyber programu. Za najvyssi zaplatite
89 eur mesacne, ale je v nom zahr-
nutych 400 kWh elektrickej energie.
Potom stoji 1 kWh len 0,22 eura. S
takymto balikom by ste mali mesacne
zvladnut asi 2000 km, ¢o je lacnejsie
ako prevadzka klasického auta. Ak ste
vsak iba ,host”, bude vas 1 kWh stat
na AC nabijacke 0,49 eura a DC nabi-
jacke 59 aZ 69 centov, ¢o je drahsie
ako prevadzka klasického auta. Vyda-
nie karty RFID stoji 6 eur, a ak prekro-
Cite Cas nabijania, platite parkovné 3
eura na hodinu. Ceny siete Greenway
su podobné. Pohybuju sa podla zvole-
ného balika sluZieb od 0,29 aZ po 0,69
eura.

Greenway s podobnym poctom na-
bijaciek k 1. julu mierne zlacnil, asi o
10 %, no na druhej strane zrusil pre-
nos nespotrebovanej energie z pausa-
lu z jedného do druhého zuctovacieho
obdobia. Ak teda napriklad v najvys-
Som programe za 29,90 eura nespot-
rebujete predplatenych 100 kWh, ne-
vyuZita energia vam prepadne. Ovela
viac vds vsak nastve Lidl. Ten ma sice
velmi prijatelnd cenu za kilowatthodi-
nu, 0,24 eura za ACa 0,39 za DC, a ne-
pozaduje program, ale pri AC nabijani
musite dobit minimalne za 3,60 eura a
pri DC za 3,51 eura. Ak nabijete pocas

ZSE Drive

Volné kWh AC
nabijanie

Program Mesacny

pausal

DC DC ultrarychle
nabijanie nabijanie

Drive Guest 0€ - 0,49 € 0,59 € 0,69 €

Drive Eco 0€ = 0,39 € 0,49 € 0,59 €

Drive Partner 11,90 € 40 kWh (0,29 €/kWh) 0,29 € 0,29 € 0,39 €

Drive Flat 89,00 € 400 kWh (0,22 €/kWh) 0,29 € 0,29 € 0,29€
Greenway

Program Mesacny VoIné kWh AC/DCdo | DC25-100 DC nad

pausal 25 kw kw 100 kw

Energia Standard 0€ - 0,39 € 0,59 € 0,69 €

Energia Plus 9,90 € 30 kWh (0,33 €/kwh) 0,29 € 0,49 € 0,59 €

Energia MAX 29,90 € 100 kWh (0,29 €/kwh) = 0,19 € 0,39€ 0,49 €

Drive Flat 89,00 € 400 kWh (0,22 €/kWh) 0,29 € 0,29€ 0,29 €
Ejoin

Polozka ‘ Cena

AC nabijanie 0,29 €/1 kWh

DC nabijanie 0,39 €/1 kWh

Mesacny poplatok 0€

Vydanie nabijacej karty 6€

Tesla Supercharger

Casové okno DCn

00.00 - 16.00 0,38 €/1 kWh

16.00 - 20.00 0,42 €/1 kWh

20.00 - 24.00 0,38 €/1 kWh
Slovnaft

Pouzivatel

AC nabijanie (22 - 43 kW)

DC nabijanie (50 kW)

Registrovany
pouzivatel

0,39 € (30 min) 0,39 €
+0,01 € (nad 30 min.)

0,54 € (30 min.) 0,54 €
+0,01 € (nad 30 min.)
0,59 € (30 min.) 0,59 €

Neregistrovany 0,42 € (30 min.) 0,42 €

pouzivatel +0,01 € (nad 30 min.) +0,01 € (nad 30 min.)
Platba 4,9 € (10 kWh) 13,8 € (20 kWh)/25,6 €
v predajni (40 kwWh)

lonity
Program Mesacny poplatok DC (350 kw)
Bez programu 0€ 0,79 €
lonity Passport 11,99 € 0,59 €

Lidl

Minimalna fakturovana
cena (min. odber)

3,60 € (15,00 kWh)

Typ nabijania

AC nabijanie 0,24 €/1 kWh

DC nabijanie (50 kW) 0,39 €/1kWh 3,51 € (9 kWh)

DC nabijanie (62 - 150 kW)

0,54 € (30 min.) 0,54 €
+0,01 € (nad 30 min.)

0,59 € (30 min.) 0,59 €
+0,01 € (nad 30 min.)

13,8 € (20 kWh)/25,6 €
(40 kWh)

Vinkulacny poplatok

80 € (vyuctovanie trva
niekolko dni)
80 € (vyuctovanie trva
niekolko dni)
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nakupu menej, zvySok vam prepadne,
¢o je problém najma pri plug-in hyb-
ridoch s pomalym nabijanim. A ¢o by
ste asi tak robili v Lidli tri hodiny... A
Uplnym vrcholom je vinkulaény po-
platok 80 eur, ktory vam Lidl strhne
z Uctu pri nabijani a sumu nad ramec
nabijania vrati az o niekolko dni.
Vyhodnejsie je preto na nabijac-
kach Lidla nabijat s kartami ZSE Drive
a Greenway. Roamingové ceny su sice
vyssie ako v domécich sietach, ale bez
vinkulacie a bez podmienky minimal-
neho odberu. Ulavu pri nabijani v sieti
Lidl by mali priniest zmeny, ktoré uz
obchodny retazec avizoval. Fungovat
by mala aj nova aplikacia na nabijanie
v tejto sieti. Presné podmienky nepo-
zname, ale Lidl by mal zrusit minimal-
ne vinkula¢nu sumu. Relativne velkou
sietou je aj Ejoin. Podobne ako pri Lidli

nepotrebujete v tejto sieti platit za ni-
jaky program, platite len za odobratu
energiu — 0,29 eura za AC a 0,39 eura
za DC. No ak auto neodide z nabijacky
15 minut po ukonceni nabijania, bude
vam Uctované parkovné vo vyske 0,20

eura za minutu (AC) a 1 euro za minu-
tu pri DC nabijackach.

SLOVNAFT, IONITY, TESLA

Do nabijania sa pustil aj Slovnaft.
Ceny sa pohybuju od 0,27 do 0,50
eura pre registrovanych pouziva-
telov. Zvlastnostou je, Zze po 30 mi-
nutach nabijania sa cena za kazdu
dalsiu kilowatthodinu zvysi o jeden
cent. Slovnaft je takisto jedinou sie-
tou, kde mbzete za nabitie zaplatit
hotovostou. Za 10 kWh z AC nabi-
jacky si uctuje 3,70 eura a pri jedno-
smernej 11 eur za 20 kWh, ¢o 0,55
eura za kilowatthodinu. Slovnaft
vsak md len Sest nabijacich stanic.
ESte skromnejsie je na tom medzi-
narodna siet lonity s ultrarychlymi
nabijacimi stanicami. Na Slovensku
su zatial len dve s 6smimi nabijaci-
mi bodmi. No lonity ma zaroven aj
najdrahsie nabijanie, ved jej nabijac-
ky maju az 350 kW. Za DC nabijanie
zaplatite 0,79 eura a s mesacnym po-
platkom 11,99 eura zasa 59 centov

za kilowatthodinu. MézZu ich vyuZzit
aj majitelia kariet Greenway a ZSE
Drive.

Exkluzivna siet nabijadiek Tesla, ur-
¢end autam tejto znacky, tento rok zla-
cnila energiu o jeden cent. Zvlastnos-
tou je meniaca sa cena pocas dna. V
Spicke, ktoru Tesla ohranicila ¢asovym
oknom od 16.00 do 20.00, stoji jed-
na kilowatthodina DC nabijania 0,42
eura, kym vo zvysku dna a v noci len
0,38 eura. Tesla vSak ma na Slovensku
len pat nabijacich stanic. T4 najnovsia
s 0smimi stojanmi s vykonom 250 kW
pribudla len nedavno v Trencine. Ne-
vyznate sa v tom? Ak chcete vediet,
kolko vas bude stat sto kilometrov jaz-
dy vasim elektromobilom, prestudujte
si podrobne cenniky v tabulkach a vy-
berte vhodné rieSenie. No nezabudaj-
te, Ze najlacnejsie je nabijat elektro-
mobil doma, i ked'to chce investiciu do
wallboxu. Dostat sa moZete aj pod dve
eura na 100 km. To je vSak uz ind téma,
podobne komplikovana ako nabijanie
z verejnych stanic.

» TOMAS ANDREJCAK
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RYCHLE RADY PRE VAS ELEKTROMOBIL
ALEBO PLUG-IN HYBRID

Pouil'vanie elektromobilov a plug-in hybridov ma niekto-
ré Specifika s ktorymi sa u beznych spalovacich vozidiel
nestretnete.

ELEKTROMOBIL

® Pri nabijani vyuZivajte prioritne AC nabijanie. AC nabija-
nim sa batéria nabija efektivnejsie a Setrnejsie.

Na DC rychlonabijackach pri dlhsich cestach nabijajte do
80 % kapacity (SOC), ak chcete usetrit ¢as.

m Ak to vozidlo umoznuje, na Usekoch s miernym klesanim
vyuzivajte rezim plachtenia, teda pohyb zotrva¢nostou
bez rekuperdcie.

m Pri zjazde z vacsich kopcov a po klukatych cestach vyuzi-
vajte rezim i-pedal, ak je k dispozicii, alebo maximalnu
rekuperaciu. Rychlost tak mozete riadit iba plynovym pe-
ddlom a navyse ziskate viac energie z rekuperacie.

m Snazte sa predvidat a nikdy nejazdite Stylom brzda/plyn.
Opotrebuvate tak brzdy a nevyuZivate rekuperaciu. Pri-
dete tak o najvacsiu vyhodu elektromobilu.

® Pri rozjazde prudsSie akcelerujte a potom udrZiavajte
rychlost jazdy.

m Ak to vozidlo umozZiuje, vyuZivajte inteligentny systém
rekuperacie, ktory riadi rekuperaciu podla radaru, Gda-
jov navigdcie aj podla profilu terénu.

® Pri potrebe nudzového dojazdu znizte rychlost jazdy, vy-
pnite kdrenie/klimatizaciu alebo nastavte mensi rozdiel
oproti vonkajsej teplote, dokazete tak zvysit dojazd o 20
—50 km (podla modelu). Rychlost a kirenie maju najvaé-
$i dosah na spotrebu.

® VyuZivajte moZznost nadasovania alebo dialkového za-
pnutia klimatizacie pred odjazdom, ak je auto na nabi-
jacke.

Jazda dialni¢nou rychlostou pri vac¢sine elektromobilov
znamena zvysenu spotrebu. Pocitajte s tym pri plano-
vani cesty.

Pri dlhsSich trasach si nechajte vzdy rezervu, aby ste v
pripade nedostupnosti nabijacky dosli k dalSej. Nikdy
nejazdite na doraz. Ak sa po ceste zastavite pri rychlo-
nabijacke, vyuZite to, aj keby Slo iba 0 15 — 20-minutové
dobitie. Vozidlu to neublii a predizite si dojazd.

m Vidy noste vo vozidle nabijaci kdbel Typ 2 — Typ 2, pri-
padne aj na 230 V.

®m Pri vymene pneumatik vyberajte modely uréené pre
elektromobily, teda s nizsim valivym odporom. Pocitajte

vsak s tym, Ze maju zvacsa nizsiu adhéziu, a teda horsie
vlastnosti za mokra a na klzkych povrchoch.

m Ak castejSie jazdite na dlhsSie trasy, odporiéame mat
zriadené konto aspon u dvoch réznych operatorov nabi-
jania, pre pripad nudze.

® Pri jazde do zahranicia si preverte moznosti nabijania a
spbsob a ceny jednotlivych operatorov. MézZete pouzit
aj karty GreenWay a ZSE v roamingu alebo niektoru z
nabijacich kariet poskytovanych vyrobcami aut.

m Ak vozidlom bezprostredne alebo na dalsi deni nebudete
jazdit, je lepsie dobit maximalne na 80 — 90 % SOC. Pri
odstavke na viac tyzdnov nechajte batériu nabitu asi na
60 — 70 % a zabezpecte jej kontrolu a pripadné dobitie
minimalne raz za dva mesiace, v zimnom obdobi idealne
aspon raz za 2-3 tyzdne. Ak dojde na dlhsi ¢as k hlboké-
mu vybitiu batérie, m6zZe sa nezvratne poskodit.

m Vidy skontrolujte aj stav zéloznej 12 V batérie, pri dlhom
stati ju obcas dobite. T4 sa stara o napajanie pomocnych
obvodov, ako je centrdlne zamykanie, alarm, dialkovy pri-
stup, a zabezpecuje zapnutie auta. Bez nej auto nezapnete.

PLUG-IN HYBRID

m BezZny dojazd plug-in hybridov na batériu sa pohybuje
medzi 30 — 100 km v zavislosti od modelu. Ak chcete
Setrit, dobijajte batériu vidy, ked na to mate prileZitost,
minimalne kazdu noc. ZniZite si tak celkovu spotrebu.

m Pri zjazdoch z vacsich kopcov si nastavte rezim udrziava-
nia batérie na vyssiu Uroven, batéria sa skor nabije.

® Pri jazde do vacsich kopcov pouzivajte vidy automaticky
rezim, v EV reZime sa batéria zbytoc¢ne rychlo vybije.

® Pri beznom jazdeni po okreskach alebo v meste pokojne
pouZivajte automaticky rezim, vozidlo bude preferovat ba-
tériu a v pripade potreby si pomoze spalovacim motorom.

®m Ak ma vozidlo takzvanu elektricku inteligenciu, pri dlh-
Sich cestach si vidy nastavte trasu v navigdcii, vozidlo
bude podla toho pracovat s batériou.

m Vidy so sebou noste nabijaci kabel, najlepsie aj na ve-
rejné nabijacky. Tie v obchodnych centrach mézu byt
zadarmo.

m Ak chcete efektivne vyuzit batériu pri dlhSich jazdach,
jazdite v hybridnom rezime.

m Ak ma vas plug-in hybrid moznost rychleho DC nabijania,
mozete ho vyuzit pri dlhsich jazdach na dobitie.

» RENE HUBINSKY
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VYZNAJTESA -
V ELEKTRIFIKOVANYCH VOZIDLACH

rh s elektrifikovanymi vozidlami sa meni a priblddaju
Tnové vozidla aj nové technoldgie. Bezny pouZivatel vSak
Casto tépe v jednotlivych technoldgiach a velmi to neulah-
€uju ani vyrobcovia, ktori namiesto zauzivaného oznacenia
vymyslaju rézne marketingové skomoleniny, takze aj pre
odbornika je ¢asto problematické dopatrat sa spravneho
oznacenia pouzitej technolégie. Podme sa teda na jednotli-
vé technoldgie pozriet podrobnejsie.

MICRO-HYBRID

S tymto oznalenim sa zvacSa vobec nestretnete napriek
tomu, Ze tuto technoldgiu dnes pouZiva prevazna vacsi-
na spalovacich vozidiel. Ide v podstate o zlepseny systém
Start/Stop, ktory pracuje s beznym 12 V elektrickym systé-
mom s vacsim akumulatorom. Ten sa dobija rekuperaciou
pri spomalovani a brzdeni zo Startéra-generatora. Systém
umoziiuje pri dojazdoch skér vypinat motor, pricom na
napajanie systémov sa vyuziva akumulator. Pri rozjazde sa
motor zasa automaticky nastartuje. Systém sluzi hlavne na
zniZzenie emisii pri zastaveni vozidla, ale nijako neprispieva
k pohonu.

MILD HYBRID (MHEV)

Touto technoldgiou je vybavené mnozstvo novsich vozidiel
s benzinovym ¢i dieselovym motorom. Mild hybrid pracuje
najéastejsie so 48 V systémom, v ktorom je zaradeny Star-
tér-generator, batéria s kapacitou okolo 0,2 — 0,7 kWh a po-
trebna elektronika. Vaésina mild hybridov neumoziuje sa-
mostatnu jazdu na batériu, a pokial ano, tak iba pri nizkych
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rychlostiach, napriklad pri parkovani. Systém vyuZiva Star-
tér-generdtor vstavany v telese prevodovky alebo pripojeny
remenicou s vykonom okolo 10 kW a krutiacim momentom
okolo 100 — 200 Nm, ktory podporuje motor pri rozjazde
a akcelerdcii. Vodic vsak jeho vypomoc nezaregistruje. Sys-
tém prispieva k zniZovaniu spotreby, ale iba o niekolko per-
cent a pri mnohych modeloch sa o nom automobilky ani
nezmienuju.

FULL HYBRID (HEV)

Full hybrid vyuZiva kombinaciu dvoch roéznych typov po-
honov (benzin — elektrina, diesel — elektrina), ktoré pocas
jazdy spolupracuju. V sucasnosti sa vyuzivaju tri zakladné
typy hybridnych pohonov, ktoré sa liSia svojim usporiada-
nim. Hlavna crta vSetkych hybridov je ta, Ze ich batéria sa
nabija iba pocas jazdy, a to rekuperaciou alebo motorom,
nemozno ju nabijat externe. Dalsia typicka vlastnost kazdé-
ho full hybridu je schopnost samostatnej elektrickej jazdy
pri mensich rychlostiach na vzdialenost 1 az 5 km, aj ked
tato vzdialenost nie je rozhodujica. Hlavnym benefitom
kazdého hybridu je moznost vyuZit energiu, ktoru ziska re-
kuperaciou pri spomalovani alebo jazde z kopca, teda ener-
giu, ktoru spalovacie autd vyZiaria do okolia formou tepla z
brzd. Vdaka tomu maju hybridy nizsiu spotrebu paliva.
Paralelny hybrid pozostdva zo spalovacieho motora a
jedného alebo dvoch elektromotorov, alebo motorgenera-
torov. VSetky motory su prepojené delicom vykonu alebo
systémom spojky a prevodovky a umoznuju samostatny po-
hon spalovacim motorom, iba na elektrinu alebo pri potre-
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be vyssieho vykonu s kombinéaciou oboch. Tento systém
okrem jeho tvorcu Toyoty vyuZiva vacsina modelov na
trhu, aj ked's réznym konstrukénym riesenim.

Sériovo-paralelny hybrid sa lisi hlavne tym, Ze pracu-
je po vacsinu Casu ako sériovy hybrid. To znamena, Ze
spalovaci motor funguje iba na generovanie elektrickej
energie, ktord potom pohana vozidlo pomocou elektro-
motora. Spalovaci motor sa viak v niektorych reZimoch
dokaze pomocou spojky pripojit aj priamo v rozsahu ur-
Citych otacok. Takyto systém najdete napriklad v mode-
loch Honda alebo Renault.

Sériovy hybrid — spalovaci motor v tomto pripade pra-
cuje po cely Cas iba ako generator elektrickej energie a
o pohon kolies sa za kazdej situacie stara iba elektromo-
tor. Pohonny systém je preto najviac podobny elektro-
mobilu, s tym rozdielom, Ze ma malu batériu a energiu
dodava generator. Tento systém pouZziva momentdlne
Nissan a Ford iba vo svojej dodavke.

Hybridny systém prispieva k vyraznému znizeniu spo-
treby asi 0 25 — 45 % v zavislosti od modelu.

PLUG-IN HYBRID (PHEV)

Najvacsi rozdiel oproti hybridu je vacsia batéria, ktoru
mozno dobijat z externého zdroja. Medzi plug-in hyb-
ridmi ndjdeme aj modely s kombinaciou dieselového a
elektrického motora. Plug-in hybrid inak vyuziva v pod-
state rovnaku techniku ako hybrid a po vybiti batérie
pod urcitu hodnotu funguje nadalej ako klasicky hybrid.
Rozdiel je zvdcsa o nieco vykonnejsi elektromotor, ktory
je schopny samostatnej jazdy na 30 — 100 km a vozid-

u Viacero vyrobcov elektromobilov vyuZiva miesto pod prednou kapotou na

dodatocny ulozny priestor, takzvany "Frunk"

u S pribudajticim poctom elektromobilov operdtori rozsiruju kapacitu
nabijacich hubov

KONCEPCIE ELEKTRIFIKOVANYCH VOZIDIEL
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lo s nim moézZe dosahovat rychlost 120 — 140 km/h podla
modelu. Vacsina plug-in hybridov ma nezavislé karenie/kli-
matizéciu, aby na ich ¢innost nebolo treba spustat motor.
Najcastejsie sa pouziva rovnako ako pri hybridoch paralelny
full hybridny systém, ale ndjdeme tu aj sériovo-paralelné
hybridy. V niektorych modeloch najdete aj DC rychle nabija-
nie, vac¢sina modelov vSak vyuZiva iba AC nabijanie. Najvac-
Sia vyhoda plug-in hybridu je v tom, Ze kombinuje prednosti
elektromobilu s hybridom. Na kaZzdodenné kratke jazdy do
zamestnania, na nakupy a podobne mézZete vyuzivat Cisto
elektricky rezim s minimalnymi nakladmi. Pri ndhlej potre-
be dlhsej jazdy, ¢i uz sluzobnej, alebo na dovolenku, vozidlo
jednoducho funguje ako hybrid, takZe nie ste ni¢im obme-
dzovani. Stale vSak ma velmi dobru spotrebu.

ELEKTROMOBIL (BEV)

Ako nazov napoveda, jediny zdroj energie pri elektromobile
je batéria (presnejsie akumuldtor). Ta sa dobija z externého
zdroja a jej kapacita je kltcovy faktor pri zabezpeceni dojazdu
vozidla. Elektromobil rovnako ako ostatné elektrifikované vo-
zidla vo velkej miere vyuZiva rekuperaciu, ¢im sa Cast energie
da opéatovne vyuzit a navySe sa tak Setria mechanické brzdy.
Neustalym zlepSovanim technolégii batérii a dalSich kompo-
nentov sa dojazd elektromobilov postupne zvySuje a v sucas-
nosti pri vrcholovych konfiguraciach dosahuje az viac ako 700
km. Bez zlepSovania technolégie batérii sa vSak dojazd neda
dalej zvy3ovat, pretoze od uréitej hodnoty uZ sa vyrobca dos-
tava do bludného kruhu, ked hmotnost batérii stiera benefit
z ich vyssej kapacity. Zatial to vSak vyzera tak, Ze ani aktualne
technoldgie este zdaleka nie su na svojich limitoch, takze uvi-
dime, ako sa bude vyvoj uberat dalej. Okrem Uspornej jazdy
su vyhodami mnohych elektromobilov vysoky vykon a zrych-
lenie dané vysokym kratiacim momentom elektromotorov v
celom rozsahu pracovnych otacok. Vacsina elektromobilov

dosial vyuziva 400 V elektricky systém s 500 V nabijanim. So
zvysujucou sa kapacitou sa vsak vynara problém rychlosti na-
bijania pri 400 V systémoch, ktorych limit je 200 kW, a tak
sa pri vykonnych elektromobiloch s velkymi batériami pre-
chadza na 800 V systém s 1000 V nabijanim, ktory umoziuje
nabijanie az vykonom 350 kW. Tento systém zatial vyuZivaju
modely Porsche Taycan, Audi e-tron GT a 1000 V nabijanie
zvladnu aj IONIQ 5 a Kia EV6.

ELEKTROMOBIL S PALIVOVYMI
CLANKAMI (FCEV)

Odlisnu koncepciu vyuzivaju vozidld s vodikovymi palivovy-
mi ¢lankami. Takéto auto je v principe podobné elektromo-
bilu, pohon zabezpecuje elektromotor. Vozidlo je vsak po-
dobne ako hybrid vybavené iba malou batériou, ktord sluzi
na rekuperaciu energie a pohon elektromotora v spic¢kach.
Hlavny zdroj energie je palivovy ¢lanok, ktory reakciou vo-
dika v nadrziach a kyslika odoberaného z okolitého vzduchu
vyraba elektricki energiu. Odpadom je vodna para, ktord
sa vypusta z vyfuku. Vodikové vozidld maji podobné jazdné
vlastnosti ako elektromobily a dojazd na jedno naplnenie
450 - 700 km. Z pouzivatelského hladiska su najviac podob-
né spalovacim vozidlam. Netreba ich nabijat, sta¢i doplnit
vodik a vyrazit. V osobnych vozidldch vsak vyuZitie vodika
naraza v prvom rade na velmi nizku efektivitu celého retaz-
ca, z ¢oho vyplyva vysoka cena, a chybajucu infrastrukturu.
Oproti elektromobilom s batériami je vodikovy pohon pod-
statne lepsia alternativa hlavne pre tazkd dopravu — naklad-
nu, autobusovd, vlakovu ¢i lodnu. To, samozrejme, za pred-
pokladu, ze sa podari doriesit dosial drahu vyrobu vodika s
vyuzitim vyhradne obnovitelnych zdrojov energie. Inak sa
to skonci iba ako velmi drahy experiment.

» RENE HUBINSKY
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* AKO TO TESECESTOVANIM
NA DLHYCH TRASACH

Ucasné elektromobily a plug-in hyb-
Sridy uz pomerne dobre zvladaju pre-
vadzku v mestskych a primestskych pod-
mienkach a zdkaznici su uz s touto ich
rolou viac-menej stotozneni. Potencialni
pouzivatelia sa vsak stale obavaju ,ne-
moznosti“ vyuZivania tychto vozidiel na
dlhsie trasy. Preto sme v minulom roku
podnikli niekolko zahrani¢nych ciest do
typickych dovolenkovych ¢i pracovnych
destinacii na dvojici elektromobilov a
dvojici plug-in hybridov, aby sme preve-
rili moznosti cestovania takymito vozid-
lami na dlhé trasy a ziskali skisenosti s
moznostami nabijania a pldnovanim trés
s ohladom na nabijanie a dojazd tychto
vozidiel. Cisté elektromobily zastupovali
v nasich testoch modely Hyundai IONIQ
6 so zadnym ndhonom a EQS SUV 580
4AMATIC od Mercedes EQ. Oba su v rdmci
svojich kategorii priamo cielené na cas-
tejSie dIhé cesty. Z plug-in hybridov padla
volba na Mercedes GLC 300de 4MATIC
s kombindciou dieselového a elektrické-
ho motora, deklarovanym dojazdom na
batériu 100 km a DC rychlym nabijanim.
Posledné testované vozidlo BMW 330e
Sedan sa do zoznamu dostalo v podstate
nahodou. Vyuzivali sme ho pri pracovnej
ceste Bratislava — Mnichov — Maridnské
Lazné — Bratislava, takZze sme vyuzili moz-
nost otestovat jeho vlastnosti na dlhej

trase. Z celej Stvorice sa papierovo zda
najmenej vhodné na dlhé trasy, pretoZe
ide o kombinaciu benzinového dvojlitra
s elektromotorom so zadnym nahonom,
elektrickym dojazdom 60 km, iba 40 |
nadrzou a len pomalym nabijanim s vy-
konom 3,6 kW. Podme vsak po poriadku.

S PLUG-IN HYBRIDOM DO
TALIANSKA - MERCEDES-BENZ
GLC 300DE 4MATIC

Prva jazdu sme absolvovali s plug-in
hybridnym Mercedes-BenzGLC300de
4MATIC na trase Topol¢any — San Da-

niele v Taliansku. Asi 80 % cesty vied-
lo dialnicou, takZe sa tu mohli naplno
ukazat prednosti a nedostatky vozid-
la. Plug-in hybridy od Mercedes-Benz
maju totiZz jednu obrovsku vyhodu —
vyuzivaju kombinaciu velkej batérie,
ktora pri najnovsej generacii zabezpe-
Cuje dojazd az 100 km podla WLTP, a
rychleho DC nabijania, ktorym nabije-
te batériu za necelych 30 minat. GLC
300 de 4MATIC pohana kombinacia
dieselového dvojlitra s vykonom 145
kW a synchrénneho elektromotora
s permanentnymi magnetmi s vyko-
nom 100 kW. Celkovy systémovy vy-

m Mercedes-Benz GLC 300 de 4MATIC patri v sucasnosti k Spicke medzi plug-in hybridmi na trhu,

¢o dokdzal aj nds test
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kon je 245 kW s krutiacim momentom
750 Nm. Ten umoznuje zrychlenie z
0 na 100 km/h za 6,4 s a maximalnu
rychlost 217 km/h, pricom v elek-
trickom rezime dosahuje 140 km/h.
Elektromotor je integrovany v telese
prevodovky, ktoru systém vyuZiva aj
v elektrickom rezime. Akumuldtor s
kapacitou 31,2 kWh je uloZeny pod
podlahou kufra a moZno ho nabijat
vstavanou trojfazovou AC nabijackou
s vykonom 11 kW alebo DC nabijanim
s vykonom az 60 kW. Dieselova ver-
zia ma nadrz s objemom 62 |, takze
aj z tohto pohladu je vyhodnejsia
pri dlhSich cestach oproti benzino-
vym plug-in hybridom s nadrZou s
objemom 49 I. Vozidlo ma na jazdu v
narocnejSom teréne zdvihnutu vysku
podvozka o 20 mm, vdaka vzducho-
vému podvozku ju mozno este zvysit.
Na ceste do San Daniele sme mali v
umysle déjst s ¢o najnizSou spotrebou
a vyuzivat to, Zze auto ma moznost
rychleho nabijania. Po ceste dlhej 631
km sme nabijali trikrat, takze 434 km
sme z nej absolvovali Cisto na elektri-
nu. Po dialnici sme dodrZovali maxi-
malnu rychlost 140 km/h podla tacho-
metra. Dosiahli sme celkovu spotrebu
nafty 2,7 1/100 km a 14,4 kWh/100
km. V Taliansku sme pocas troch dni
najazdili 270 km, pricom sme nabijali
iba raz. Pred spiato¢nou cestou sme
znova nabili a pocas cesty domov sme
uz nabijali iba raz. Spolu sme najazdili
1518 km s priemernou spotrebou 3,1
1/100 km a 12,2 kWh/100 km. Na na-
bijanie sme vyuzivali karty ZSE Drive a
Mercedes me Charge. Karta ZSE drive
je na takéto cesty velmi vyhodna,
hlavne ak si platite vyssi program Flat.
Podporuje velku vacsinu nabijaciek v
ramci roamingu v celej Eurdpe, takze
sa nemusite bat, Ze by ste sa niekde
nenabili.

Plug-in hybridy od Mercedesu vy-
uzivaju navigdciu s takzvanou elek-
trickou inteligenciou, takze aj ked
idete na dlhu trasu, ktord si napla-
nujete do navigacie, systém si podla
profilu trasy prepocita, kedy bude
najlepsie vyuzivat Cisto batériu, pri-

¢om zohladnuje aj to, kolko energie
ziska rekuperaciou. My sme vzdy pla-
novali usek k dalSej nabijacke, kam
sme vzdy dorazili so zostatkom baté-
rie 1 — 2 %. Keby sme nechceli nabi-
jat, mohli sme naplanovat celd 630
km trasu a systém by s batériou zaob-
chadzal tak, aby vysla az do ciela. Ako
vidiet, pri spravnej konstrukcii méze
byt plug-in hybrid velmi efektivny
a Mercedes-Benz je v tomto ohlade
lidrom na trhu.

S PLUG-IN HYBRIDOM
PRACOVNE DO MNICHOVA -
BMW 330E SEDAN

Plug-in hybrid z trocha iného cesta je
BMW 330e Sedan, ktorym sme mali
moznost absolvovat trojdfiovd pra-
covnu cestu z Topol€ian do Mnichova
a Karlovych Varov. Vozidlo je vybavené
kombinaciou benzinového dvojlitra a
elektromotora s kombinovanym vyko-
nom 215 kW a krutiacim momentom
420 Nm a pohonom zadnych kolies.
Batéria ma kapacitu 12 kWh a nabi-
jat ju mozno iba pomalou 3,6 kWh AC
nabijackou, ktorou ju nabijete za viac
ako 3,5 hodiny. Dojazd na elektrinu je
podla WLTP 51 — 60 km a objem pali-
vovej nadrze iba 40 litrov. To papiero-
vo nie su lakavé parametre na jazdu
na dlhé trasy. Z domu sme vyrazali s

nabitou batériou. Zial, vzhladom na
pomalé nabijanie je dobijanie batérie
pocas dlhsej cesty pri zastavke nereal-
ne. Pocas polhodinovej prestavky by
ste nabili iba na niekolko kilometrov
dojazdu a na to nema zmysel pripajat
auto. Celu cestu do Mnichova sme tak
v podstate absolvovali v hybridnom
rezime. V Mnichove bola nabijacka
v hoteli nedostupnd, takze prvy den
sme nenabijali, ale s jednym tankova-
nim sme druhy den dorazili do Karlo-
vych Varov. Po nemeckych dialniciach
sme obcas vyuzili volnejsSie Useky a
jazdili autom rychlostou 180 km/h.
Tu sme sa so spotrebou pohybovali
do 6,8 1/100 km. V Karlovych Varoch
sme mali mozZnost nabijat cez noc,
potom este dobit v Sokolove. Odtial
sme popoludni vyrazali s nabitou ba-
tériou po Ceskej dialnici, takZze do 140
km/h podla tachometra. Trasu v dizke
takmer 1500 km sme nakoniec absol-
vovali so spotrebou 5,6 1/100 km a 2,7
kWh/100 km. Finalna spotreba bola
nakoniec velmi prijemnym prekva-
penim. Napriek tomu Ze takmer 85%
trasy sme sa pohybovali po dialnici
a to aj rychlostami okolo 180 km/h a
batériu sme nabijali iba 2x je spotre-
ba velmi dobrd a je vidiet Ze technika
BMW ma velky potencial na Uspornu
jazdu. S rychlym nabijanim by vsak
spotreba mohla byt este nizsia.

u BMW 330e sice nie je idedlnym modelom na dlhé cesty, ale medzigeneracne sa efektivita systému
citelne vylepsila, a vidiet Ze pohonny systém md vysoky potencidl na efektivnu jazdu.
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S PREMIOVYM
ELEKTROMOBILOM NA HORY
- MERCEDES-BENZ EQS 580
4MATIC SUV

Novy Mercedes-Benz EQS SUV je v
sucasnosti jednym z najvacsich elek-
trickych SUV na trhu a patri aj k tym
najluxusnejsSim. Na rozdiel od verzie
sedan, ktora je cielena skor na mana-
Zérske vyuzitie, sa jeho zameranie viac
bliZi luxusnému rodinnému autu, ktoré
mbze byt v 5-miestnej alebo 7-miest-
nej konfiguracii. Prave v role rodinného
auta ocakdvate, Ze bude vhodné aj na
dlhé cestovanie s vysokym komfortom
a minimdlnymi prestojmi. Na tieto
vlastnosti sme sa zamerali aj pri nasom
teste, ktory sme tentoraz absolvovali na
ceste do Dolomitov na taliansko-rakus-
kych hraniciach, pricom sme navstivili
aj talianske pobrezné mestecko Grado.
Pocas cesty sme testovali aj sluzbu
MercedesMe Charge s prémiovou sluz-
bou IONITY Unlimited, vdaka ktorej ma
zadkaznik pocas prvého roka neobme-
dzené nabijanie v tejto celoeurdpskej
sieti. Vozidlo ma systémovy vykon 385
kW a krutiaci moment 858 Nm. Je vy-
bavené akumuldtorom s vyuzitelnou
kapacitou 107,8 kW a elektrickym hna-
cim Ustrojenstvom (eATS) na prednej
aj zadnej naprave. Oba elektromotory

su synchrénne s permanentnymi mag-
netmi a su konstruované ako 6-fazové.
Podvozok ma Standardne vzduchové
pruzenie AIRMATIC s kontinualne na-
stavitelnym tlmenim ADS+. Vozidlo je
vybavené riadenim zadnej napravy, v
nasom pripade s volitelnym uhlom 10°.
DC nabijanie je mozné vykonom 200
kW, AC nabijacku sme mali volitelnu s
vykonom 22 kW. Ak je ciefom nabijac-
ka, zadanym ¢i uz manualne, alebo ju
zada systém pri planovani trasy, auto
si automaticky spusti pripravu batérie
na nabijanie tak, aby bol dosiahnuty
¢o najlepsi vykon. Rekuperaciu mozno
ovladat ru¢ne alebo to nechat na inte-
ligentnd automatiku. Systém pracuje s
rekuperacnym vykonom az 290 kW. Vy-
nikajuco odladeny vzduchovy podvozok
nezaskoCili ani krivolaké horské cesticky
v Alpach. Pri zatacani je naklon mini-
malny a ani serpentiny so 180° zakru-
tami nie su Ziadnou prekazkou. Vdaka
monumentdlnemu vykonu, ktory toto
monstrum dostane na stovku za 4,6 s, si
v stupaniach do alpskych kopcov pripa-
date, akoby ste $li po rovine. Vozidlo ich
prekonadva bez znamok ,zadychania“ a
ukazovatel vykonu sa ledva dostane na
10 %. Zjazd z kopca prave po takychto
klukatych cestach velmi ulahcuje vy-
konna rekuperacia, ktorou mozete rych-
lost riadit jednym pedélom. Trasu z To-

m Mercedes-Benz EQS SUV je vzorovym prikladom kriZniku ciest na rodinné vyuZitie v prémiovej triede

pol¢ian do Dellach am Drautal s dizkou
550 km sme presli s jednym nabijanim.
Pred ciefom sme sa eSte zastavili nabit,
pretoze v okoli ciela neboli rychlonabi-
jacky. Navigacny systém s elektrickou in-
teligenciou aj v takychto podmienkach
dokdzal odhadovat zostatok batérie
v cieli s presnostou na 3 %. Mercedes
dlhodobo pracuje na zvysovani efekti-
vity svojich elektromobilov a napriek
tomu, Ze v naSom pripade ide o jeden
z najvacsich a najvykonnejsich, vybor-
nou suhrou aerodynamiky, technoldgie
pohonu aj vyspelych asistentov sme sa
so spotrebou po 1600 kilometroch do-
stali na priemer 22,5 kWh/100 km. To
je vynikajuca hodnota. Zaujimavé je, ze
pri Cistej jazde po dialnici sme na 150
km uUseku zaznamenali spotrebu 25,4
kWh/100 km. To je hodnota, ktoru ¢asto
nedosiahnu ani ovela mensie vozidla. V
rdmci jazdenia v Alpach s prevyseniami
az 1400 m a po talianskych okreskach
sme sa dostali na 20,5 kWh/100 km. Tes-
tovany Mercedes-Benz EQS 580 4MATIC
SUV je tak jednym z najuspornejsich vel-
kych prémiovych elektrickych SUV.

S MAJSTROM EFEKTIVITY
DO CHORVATSKA -
HYUNDAI IONIQ 6

Novy Hyundai IONIQ 6 nds zaujal svo-
jou efektivitou uz pri prvych jazdach a v
spojeni s inovativnym 800 V systémom
a moznostou nabijania s vykonom az
240 kW bol jasnym favoritom na otesto-
vanie v Ulohe kriznika dialnic. Rozhodli
sme sa podniknut nim oblUbenu cestu
do Chorvatska a dokonale tak preverit
jeho schopnosti a vhodnost na dlhé
cestovanie. Volba padla na variant s
vacsou batériou s kapacitou 77,4 kWh a
pohonom zadnych kolies, ktory sfubuje
podla WLTP dojazd az 614 km. Vozidlo
ma vykon 168 kW a krutiaci moment
350 Nm. Z 0 na 100 km/h zrychli za 7,4
s a dosahuje maximalnu rychlost 185
km/h. Na porovnanie sme potom mali
na tyzdenny test aj variant s pohonom
vSetkych kolies a rovnakou batériou s
dojazdom podla WLTP na urovni 583
km. IONIQ 6 po svojom futuristickom
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predchodcovi IONIQ 5 nezostadva nic¢
dlZzny tradicii neortodoxného pristupu.
Prichddza s novym dizajnom, zaciele-
nym na optimalizaciu aerodynamického
odporu, s karosériou, ktoru vyrobca na-
zyva Streamliner. To na novinku, ktora
sa chvali koeficientom odporu na drovni
0,21, dokonale sedi. S optimalizaciou
aerodynamiky sa konstruktéri skutoc-
ne pohrali, o com svedci aj po prvykrat
pouzité nové ploché logo vyrobcu.
Elektricky ovladané klapky chladenia
naspodku sa otvaraju iba v pripade
potreby a vyznamne tak zniZuju odpor
vozidla. Zadnej ¢asti dominuje elipticky
zadny spojler v tvare pritlacného kridla.
Charakteristickd znizend zadna Cast ka-
rosérie spolu s univerzalnym spojlerom
(odtrhovou hranou) vzadu dodava vel-
mi dynamicky charakter. Nabitie batérie
na UHS nabijacke z 10 na 80 % zaberie
iba 18 minut. Standardne dodavand je
aj 11 kW trojfazova AC nabijacka. IONIQ
6 je aj prvy model Hyundai podporujuci
novu funkciu Plug & Charge, jednodu-
cho stadi pripojit vozidlo k nabijacej sta-
nici a nabijanie sa spusti automaticky.

m Na dlhych trasdch ocenite vysoky nabijaci
vykon IONIQ 6 vdaka ktorému mdte z 10 na 80%
nabité za neuveritelnych 18 mindit.

Hyundai IONIQ 6 sa pri nasom teste
ukdzal ako skutocny majster efektivity
a vo svojej kategorii bude konkurenta
hladat velmi tazko. Do Chorvatska sme
vyrdzali z Topol¢ian cez Nové Zamky,
Komarno, skratkou na Székesfehérvar a
odtial' uz po dialnici az na vyjazd Benko-
vac a do Pakostane. Do Komarna je to
stale po okreskach, a tak sme na hrani-
ce dorazili po 104 kilometroch so spot-
rebou 12,5 kWh/100 km. Nabijali sme

= Hyundai IONIQ 6 je usporné, velkopriestorové rodinné vozidlo ako stvorené na dlhé trasy

po 221 km na nabijacej stanici IONITY v
Balatonkeresztur pri Balatone so spot-
rebou 15,4 kWh/100 km. Stav batérie
bol 28 %, takze sme vyuzili cas obeda na
nabijanie. Z 28 % nam to na 80 % trvalo
15 minut, ale zastihol nas tu silny dazd,
takZe sme sa zdrzali a za 34 minut bola
batéria nabita na 100 %. Tieto nabijacie
Casy rozhodne stoja za pozornost. Pri
starSom modeli a aj u koncernového su-
rodenca Kia EV6 totiZ po dosiahnuti 80 %
na HPC nabijackdach rapidne klesne nabi-
jaci vykon a do 100 % nabijate minimal-
ne daldiu polhodinu. Tu sme mali z 28 %
na 100 % nabité za 34 minut, pricom na-
bijaci vykon dosiahol az 238 kW. IONIQ
6 ma tak jedno z najrychlejsich nabijani
na trhu a bezkonkurencne najrychlejsie v
triede. Navyse ak vela konkurentov dek-
laruje nabitie z 10 na 80 % za 30 minut,
Zial, tento ¢as dodrzi aj vtedy, ak pridete
na nabijacku napriklad s 30 % SOC. Pri
IONIQ 6 sa nabijaci ¢as v takom pripade
adekvdtne skrati. Z Balatonkeresztura
sme pokracovali iba po dialnici. Cisto
dialni¢na spotreba sa po 260 km ustali-

elektromobilov méze dnes iba snivat. V
Chorvétsku sme stravili 6 dni, pocas kto-
rych sme po okreskach najazdili 300 km
so spotrebou 13,1 kWh/100 km. Celkovu
spotrebu po 2230 km sme dosiahli 16,7
kW/100 km. To je vysledok, s ktorym sa
nestretnete, a je jasnym potvrdenim,
Ze IONIQ 6 s pohonom zadnych kolies je

jeden z najuspornejsich elektromobilov
na trhu. Aby sme mohli porovnat vplyv
pohonu na spotrebu a jazdné vlastnosti,
otestovali sme aj verziu s pohonom vset-
kych kolies. Ta sa lisi hlavne dalsim elek-
tromotorom vpredu s vykonom 74 kW,
mensim prednym kufrom a, samozrej-
me, vysSim vykonom so zrychlenim z 0
na 100 km/h za 5,1 s. Navonok v3ak vela
rozdielov nezbadate. Tu sme si mohli
vyskusat aj nové digitdlne zrkadla s disp-
lejmi umiestnenymi v rohoch palubnej
dosky. Pohon v3etkych kolies dava popri
zachovanej kvalite podvozka vozidlu vys-
Siu dynamiku a agilitu. Vynikne lepSimi
vlastnostami na klzkych povrchoch a v
narocnejsich prostrediach, s vyjazdmi
do terénu vsak pre vysku podvozka pri-
li§ nepocitajte. Prekvapivo sa pri beZnej
jazde prejavuje zvysena spotreba iba
minimalne. Systém totiZ preferuje zadny
pohon a predny motor ma spojku, kto-
rd ho pripoji pri vacsej akceleracii alebo
vy$Som zataZeni. Vcelku je pri Stvorkolke
narast spotreby medzi 1 az 2,5 kWh/100
km podla stylu jazdy. TakZe zavisi skor od
vasich potrieb a preferencii, ktory pohon
zvolite. Na bezné rodinné vyuzitie, a ak
nepotrebujete tahat prives, je zadokolka
viac ako dostacujuca. Hyundai IONIQ 6
je jeden z najuspornejsich modelov na
trhu, ktory ponuka vela priestoru, vyso-
ky vykon, bohatu technologickd vybavu
a vyspelu technoldgiu.
» RENE HUBINSKY
FOTO: DALL-E, ARCHIV AUTORA




apriek tomu, zZe sa elektromobilmi jazdi vo vSeobecnosti
Njednoduch§ie ako beZznymi spalovacimi autami, pri jazde-
ni nimi, hlavne pokial ste menej skuseny vodic, pripadne ste v
elektromobile nikdy nejazdili, mali by ste vediet o niektorych ich
$pecifikach, ktoré by vas mohli za jazdy prekvapit, je jedno, & v
dobrom, alebo zlom zmysle slova. Podme sa teda na ne pozriet.

VYSSIA HMOTNOST

Vacsina elektromobilov ma vdaka vykonnej batérii vyssiu po-
hotovostni hmotnost ako spalovacie vozidlo. Batériovy systém
Casto vazi aj 500 — 700 kg, ¢o sa podpisuje na hmotnosti auta.

Jeden z pozitivnych dosledkov, ktoré to ma, je lepsia trakcia.
Vorzidlo tlaéi na podlozku vy33ou hmotnostou, vdaka éomu ma
vyssi valivy odpor, a teda na suchom povrchu lepsie prenasa
kratiaci moment. KedZe sa vsak cely priemysel snazi odpor zni-
Zovat, elektromobily pouzivaju Specidlne vyvinuté pneumatiky,
ktoré su zosilnené, aby uniesli vy3$iu hmotnost a zaroverl mali
nizky odpor pre spotrebu. To viak spésobuje problémy na klzkej
vozovke, kde hlavne v zdkrutach hrozi nebezpecenstvo utrhnutia
a$myku. Dalsim ddsledkom vysokej hmotnosti je vyssia zotrvac-
nost. T4 je sice vyhodnd, ak chcete plachtit, ale treba ju brat do
uvahy pri prijazde do zakruty a pri potrebe brzdenia. Je to o to
nebezpecnejsie, Ze elektromobil je za jazdy tichy, ¢o spdsobuje
chybny odhad rychlosti.

NiZKO POLOZENE TAZISKO

Vdaka konstrukcii, pri ktorej st batérie umiestnené v spodnej
Casti vozidla, maju elektromobily vyrazne nizsie taZisko. Toto
rozloZzenie hmotnosti prinasa lepsie jazdné vlastnosti na suchu,
kedZe vozidlo je stabilnejsie a ma mensiu tendenciu k naklananiu
v zakrutach. Okrem toho je jeho citlivost na bocény vietor znize-
nd, ¢o znamena, Ze aj pri vyssich rychlostiach alebo v narocnych
poveternostnych podmienkach je jazda elektromobilom pohodl-
nejsia a predvidatelnejsia.

VYSOKY KRUTIACI MOMENT DOSTUPNY
OD NAJNIZSICH OTACOK

Elektromotory st zname tym, Ze dokdzu poskytnut svoj maxi-
Cok. Toto ma za nasledok vybornu akceleraciu, ktora je v pripade
elektromobilov Casto lepsia nez pri mnohych Sportovych autach
s tradi¢nymi motormi. Pri jazde elektromobilom, ktory ma pred-

ny nahon, je preto potrebna jemnejsia praca s plynom pri rozjaz-
de a akceleracii, aby zbyto¢ne nedochadzalo k prekizu kolies a
zvySovaniu opotrebenia pneumatik.

Hlavne pokial nemate dostatok skusenosti s elektromobilom,
treba byt opatrny aj pri predbiehani. Pri klasickom scendri, na
ktory si niektori vodici zvykli, teda Ze sa natlacia na predbiehané
auto a potom pocas akceleracie spravia ,mysicku“, aby ho pred-
behli, pri elektromobile hrozi, Ze neodhadnete spravny vykon a
prekvapi vas vysoky kratiaci moment s prudkym zrychlenim, ¢o
moze viest k strate trakcie, respektive kontroly nad vozidlom.
V pripade elektromobilu je lepsie nechat si od predbiehaného
auta odstup, aby ste mali dobry vyhlad, a ked' mate volno, najprv
sa miernym zrychlenim preradit do vedlajsieho pruhu a potom

zrychlenie na to, aby ste takto manéver vykonali bezpecne.

PRESNA REGULACIA VYKONU

Vdaka elektronickému riadeniu vykonu maju elektromobily
velmi presnu regulaciu akcelerdcie, ¢o umoznuje lepsSiu pracu
asistentov pri udrZiavani trakcie a zabranuje neZiaducemu Smy-
ku vozidla. Tato presnost zabezpeluje hladké a kontrolovatelné
zrychlenie v Sirokom spektre jazdnych situacii a spdsobuje lepsiu
pracu asistenénych systémov aj v kritickych situaciach.

REGENERATIVNE BRZDENIE - REKUPERACIA

Regenerativne brzdenie alebo rekuperdcia je jedna z vyznamnych
vlastnosti elektromobilov. Pri spomalovani alebo brzdeni vozidla
sa kineticka energia premeni spat na elektricku energiu, ktord sa
nasledne uklada do batérie. Tento proces nielenze zvysuje dojazd
vozidla, ale aj zniZuje opotrebenie mechanickych brzd, ¢o vedie k
mensim nakladom na udrzbu a lepsej Zivotnosti brzdového systé-
mu. Preto je doleZité naucit sa spravne pouzivat brzdenie rekupe-
raciou na vasom vozidle a nejazdit $tylom brzda — plyn.

TICHA PREVADZKA

Jedna z najviac ocenovanych vlastnosti elektromobilov je ich ti-
cha prevadzka. Tento faktor vyrazne prispieva k znizovaniu hlu-
kového smogu v mestach. Ako vodi¢ vsak musite mysliet na to,
Ze pri pohybe v mestskych zénach, na parkoviskach a podobne
vas chodci a ostatni Gcastnici premavky nepocuju. O to viac mu-
site byt obozretni.

» RENE HUBINSKY



U nas staci
iba prilozit
platobnu kartu!.

O ni¢ dalSie sa nemusite starat,
vSetky procesy prebiehaju
automaticky. Priebeh nabijania si
mozete kontrolovat na displeji nabijacej
stanice, alebo na web stranke. Odobrata
elektricka energia je merana v stanici certifikovanymi
MID elektromermi. Celkova cena nabijania je vypocitana
podla mnoZstva odobratej energie a jednotkovej ceny.
Ak potrebujete danovy doklad z nabijania, uc¢tenku

si vyhladate na web stranke

podla posledného Stvorcislia
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KUPUJEME JAZDENY

ELEKTROMORBIL.
JE TO DOBRY NAPAD? |

(kde sa ceny uz de facto dorovnavaju) sa zazraky nekonaju.

ena akéhokolvek elektromobilu kompaktnej velkosti a
Cso zdkladnou vybavou sa zacina vyrazne nad 30 000 eur.
A to su autd, ktoré niekedy prinasaju viac kompromisov ako
Uzitku. Modely, ktoré dokazu takmer plne nahradit spalo-
vacie auto v rodine ¢i firme, stoja aj vyse 60 000 eur. Ako sa
teda moéZe bezne pracujuci obyvatel, fanusik elektromobi-
lov, stat jeho vlastnikom? RieSenim je trh s jazdenymi elek-
trickymi autami. Ano, uz redlne existuje, a to aj na Sloven-
sku. Pred par rokmi bola ponuka mierne ¢i viac jazdenych
elektromobilov stru¢na ako prikazovy riadok v programe.
Dva-tri kusy Nissanu Leaf v Zalostnom stave, obcas nedo-
stupnd Tesla S ¢i imidZzové BMW i3. Keby Slovensko mala
byt délezZita krajina z hladiska rozvoja novych technolégii
a aut, daleko by sme sa neposunuli. Za normalnu ponuku
,jazdeniek” a Stedry vyber teda mdzeme dakovat zapad-
nym a severskym krajinam, kde sa ich predaj rozbehol dav-
no pred nami a tie starSie su dnes na predaj. Koncom roka
2023 nemecky portal s jazdenymi autami evidoval zhruba
59 000 elektromobilov, ktoré by mali byt pojazdné a nepos-
kodené, ale toto Cislo obsahuje aj zdnovné a predvdadzacie
auta dilerov. Ich ceny sa zacinali okolo 4000 eur za tie Upl-
ne prvé, pionierske modely, stale schopné poslizit napr. na
dochddzanie do prace par kilometrov denne. A ako je to

na Slovensku? V rovnakom case nas najvacsi portal uvadzal
databazu viac ako 1000 elektromobilov, ktoré mali aspon
dva roky a boli na predaj. Aj to je uz Cislo, s ktorym sa da
pracovat a vyberat si.

AKO VYBERAT A CO VSETKO SI VSIMAT?

Kupa jazdeného elektromobilu ma dve strany mince. Ta
krajsia, viac ligotavd, je menej mechanickych casti, a teda
mensi potenciadlny problém do buducnosti oproti ,nesmr-
telnému TDI“ Ta temnejsia je, samozrejme, stav a zdravie
batérie, ktora je pri elektromobile alfa a omega. Aj pri kipe
auta na batérie plati, Ze je dobré mat aspon zdkladny pre-
hlad a osobu, ktord vie posudit auto viac ako laik. Kazda
obhliadka a zaujem o elektrické auto sa zacina podobne ako
vo svete ,,spalovakov”. Najprv skisobna jazda a vyskisanie
si funkcii a vybavy auta. Podvozok, mechanické poskodenia
auta, karosérie, stav skiel, laku, opotrebenie pneumatik...
To je len kratky sumér oblasti, ktoré treba skontrolovat. Ku-
povat tak elektromobil na sidlisku pod lampou s déverou a
slovami, Ze ,je to jednoduchsie auto, ni¢ mu nemoze byt
sa nemusi oplatit. Pri kontrole podvozka sa nestadi zamerat
iba na mechanické casti identické s autom na fosilne palivo.
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Vsimat si treba vizudlne aj batériu. Viditelnd manipulécia so
skrutkami, chybajuce kryty, opravovana ¢i poskodena kabe-
|4z v oranzovych chrani¢kach mézu varovat pred zdsadnymi
problémami. MoZno to bezne kupujuceho ani nenapadne,
no nendpadny Sram Ci preliacenie krytu batérie moze zna-
menat eSte vacsi problém. Vela jazdenych elektromobilov
v ponuke uz funguje na Standarde, ktorym je osemrocna
zaruka na jej kapacitu ¢i iné problémy. Tym padom mnohé
z tychto aut, hoci uz zaruku na mechanické ¢asti nemaju, su
stale kryté zarukou na trakény akumulator. No len do chvi-
le, kym nie je mechanicky poskodeny. A to bez podrobnej
kontroly na zdvihaku a skiseného oka mechanika ¢i iného
odbornika nemate $ancu zistit. Pri mechanickej kontrole je
$pecidlne vhodné zamerat sa na stav kotucov a platniciek,
ktoré vdaka Gcinnym rekuperacnym sildam prichadzaju do
¢innosti omnoho menej ako pri beznom aute. Vymena ko-
tucov a platniciek z dévodu korézie je na elektromobile na-
sobne vyssia ako vymena z dévodu opotrebovania pouZiva-
nim. Ceny sa pritom liSia zdsadne podla znacky, veku auta,
ale aj technického riesenia. Podvozok a batéria vsak nie su
jediné body na kontrolu. Venovat pozornost by ste mali
vsetkym kablom. Tym v oranZovych plastovych vedeniach
Specidlne. Vedlu od nabijacieho portu k invertoru, ktory
premiena jednosmerny prud na striedavy, a odtial dalej do
motora. Palubna nabijacka je tiez draha vec a je dobré uis-
tit sa, Ze nebola nijako poskodenad, vytopend, alebo mene-
na. Ako skontrolovat elektromotor? Mozno to bude zniet
vtipne, ale podobne ako akykolvek benzinovy Ci dieselovy.
DélezZity je zvuk pocas jazdy a tesnost v pripade, Ze je chla-
deny vodou alebo olejom. Elektromotor bezne pri plnom
zoSliapnuti akceleratora pocut. Nie vidy je vyraznejsi zvuk
chybou motora, ale k jeho zvuku sa priddva este spominany
invertor, ktory svojou konstrukciou a neprestajnou zmenou
energie z DC na AC vyddva zvuk. Niektoré autd maju viac
timiaceho materidlu, iné pouZivaju menej vykonnu elektro-
niku a motor. Preto je fajn opat dat na skisenost odbornika,
ktory uz ma s danymi autami nieco najazdené, pripadne sa
previezt vinom aute rovnakého vyrobcu. V kazdom pripade
zavijanie meluziny nie je v poriadku.

JE TRAKCNA BATERIA SKUTOCNE
NAJVACSI PROBLEM? AKO ZISTIT,
CI NIE JE PRED SMRTOU?

S pomocou modernych technoldgii, skiseného technika,
zname;j histérie vozidla (nezabudat na dokladovanie kon-
troly pravidelnych garanénych prehliadok pre zaruky) sa da
aj o batérii zistit vSetko podstatné. Tu azda najviac zalezi
na tom, Ci vyberate auto, ktoré je na trhu uz dlhé roky a v
hojnom zastlpeni, alebo okrajovd malosériovku, ktora so
sebou nesie vacsie riziko. Uvediem dva pripady znadiek,
ktoré uz mam trochu v oku. Prvym je, samozrejme, méj Nis-
san Leaf. V mesiacoch, ked drzite v rukach tuto rocenku,

m Ku kupe elektromobilu si zavolajte odbornika ktory odhali pripadné skryté
vady

dosiahla batéria v mojom aute 10 rokov. Stéle je pévodnad a
pri ndjazde 150 000 km jej zdravie kleslo a zastabilizovalo sa
zhruba na drovni 74 percent. S tymto autom tak trochu po-
pieram ,zarucené pravdy“ kolujice v réznych prispevkoch
na socialnych sietach. UZ som sa stretol aj s tym, Ze klamem
a uZz mam urcite v aute tretiu batériu.

Napriek tomu, Ze je pévodna a z jej kapacity chyba Stvr-
tina, dokazem o nej zistit skoro vsetko. Volne dostupna
aplikacia do telefonu prezradi vSetky potrebné Cisla a uda-
je o batérii. PoCty AC a DC pripojeni k nabijacke, samotny
stav batérie, tzv. SOH, rozdiely v napati modulov, moduly
ka tomu, Ze dlhodobo si sledujem pokles kapacity a po-
znam Cisla, ktoré auto dlhodobo ma, dokazem povedat, ze
batéria by mala na zaklade terajsich hodnét vydriat este
niekolko rokov. A to ide o konstrukéne najstarsie, najjed-
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noduchsie a v podstate najhorsie, ¢o sa na
trhu objavilo. Daldi priklad je koncern VW.
Aj tu existuje pre laika aplikacia, ktora pre-
zradi mnohé podstatné informacie lahko
zistitelné pri skisobnej jazde alebo pred
kupou. Velkou pomocou v tomto pripade
je vsak aj autorizovany servis ktorejkolvek
znacky z koncernu (robia to aj iné koncerny
a znacky, no nemam vlastnu skusenost). Za
poplatok, kedZe ide o sluzbu, dokdzu zistit
takisto presné percento zdravia batérie. Ale
nielen to. Aj pocty AC vs. DC nabiti, kolko
dni auto stdlo plne nabité a bolo stale pripo-
jené k nabijacke (toto realne elektromobilu
Skodi asi najviac). Ak ma auto servisnu his-
toriu, dokazete vycitat alebo v servise overit
spominané parametre akumulatora, nepoj-
de o kiipu macky vo vreci a budete moct po-
kojne spavat. Elektromobil ako kazda tech-
noldgia ob¢éas mdze mat poruchu ¢i chybny
diel. Verit vSak nezmyslom na sietach, kde
sa k Zivotnosti 3 roky vyjadruju fudia, ktori o
elektromobile ni¢ netusia, to je dost nezod-
povedné. Keby uz aj ¢asom skolaboval niek-
tory modul ¢i ¢lanky, u vacsiny vyrobcov sa
da vymenit samostatne a netreba na to brat
hypotéku.

m Renault ZOE je v sucasnosti jednym z adeptov
na elektromobil z druhej ruky
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= Mobilnd aplikdcia pre Nissan odhali kupujtce-
mu vsetky potrebné informdcie o batérii

NA CO SME ZABUDLI?

Kazdy elektromobil ma svoje silnej-
Sie a slabsie stranky. Podobne ako
pri vybere spalovacieho auta teda
odporucéam sledovat ponuku dlhsie,
spojit sa s majitelmi modelu, o kto-
ry mam zaujem, a sledovat dianie
vo svete EV. Niektoré znacky maju
problém s aktualizaciou softvéru a
je vhodné, aby kupované auto malo
¢o najnovsiu verziu. Iné mali chyb-
né série invertorov. Daldia znacka
nema u nas Ziadny servis, a tak, hoc
vds na garancnu prehliadku nevo-
14, s drobnostami v zaruke alebo za
Specifickymi opravami musite cesto-
vat do zahranicia.

Zo svojej dlhorocnej praxe v au-
toservise vsak moZiem jednoznac-
ne povedat, Ze spravne vybrany
jazdeny elektromobil podla vasho
pouzivania je lepSou volbou ako
kupa jazdeného spalovacieho auta.
Ekonomicky, ekologicky a pre viac
radosti z jazdy.

» MILAN BAHNA, ELEKTROMOBIL.TV




SPOLAHLIVE
RIESENIA
PRE BIZNIS

® RiesSenia pre firemné flotily

Vodi¢i firemnych vozidiel sa mézu nabijat v mieste
svojho bydliska, vo firemnej privatnej sieti (v sidle fir-
my alebo v depe), na verejnych staniciach GreenWay,
ako aj na nabijackach v domacom roamingu Ci
v zahrani¢i — a to vSetko s jednou nabijacou kartou
a s jednym programom. Nase rieSenia zjednodusuju
Zivot vodicovi aj manazérovi flotily, ktory ma vsetky
firemné vozidla pod kontrolou na jednom mieste, vra-
tane fakturacie a zuctovania nabijania.

® RieSenia pre developerov

GreenWay poskytuje aj komplexny balik sluzieb pre
developerov aich pripravované projekty. Garantuje
splnenie vsetkych zakonnych poZziadaviek tykajucich
sa energetickej hospodarnosti budov tym, Ze navrhne
a pocas vystavby projektu vybuduje nabijaciu infra-
Strukturu pre elektromobily. Zabezpeéi tak aj komfort
a kvalitu sluzieb pre buducich uzivatelov budov — a to
bytovych aj nebytovych.

greenway | Business

Solutions

e Inteligentny energeticky manazment
(Energy Management System — EMS)

Nabijacia stanica pre elektromobil je spotrebic, kto-
ry potrebuje vysoky prikon. Aby pri nabijani neboli
obmedzené ostatné elektrické zariadenia vo firme,
GreenWay ponuka rieSenia EMS, ktoré efektivne vy-
uzivaju aktualne dostupnu energiu v budove s nas-
tavenim priority pre jednotlivé spotrebice. Systém
umoZnuje aj pripojenie obnovitelnych zdrojov (napr.
fotovoltiky), ¢o zvysuje udrzatelnost a skracuje na-
vratnost celkového energetického riesenia.

Sledujte nas na LinkedIn,
dozviete sa novinky

z elektromobility pre biznis!

GreenWay Infrastructure s.r.o.
info@greenway.sk
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CO JE NAJVACSIM ZRUTOM ENERGIE?

Na spotrebu elektromobilu, rovnako ako aj inych aut, vplyva viacero faktorov.

Niektoré sa prejavuju uz pri zapnutom vozidle a niektoré iba za jazdy.

edZe elektromobil ma jediny zdroj energie, ktorym je

batéria, su vSetky straty nezelané, a tak vyrobca aj po-
uzivatel sa ich snazia eliminovat. K stratam, ktoré sa preja-
vuju hned po zapnuti vozidla, patri predovsetkym spotreba
elektrického vybavenia a elektroniky a, samozrejme, sys-
tém vykurovania a klimatizécie vratane systému udrzovania
teploty batérie, pripadne aj vonkajsie osvetlenie vozidla.

Spotrebu palubnych systémov mozZno ovplyvnit iba Cias-
to¢ne. Cast z nich sa stard o funkénost vozidla, takZe tu
velky priestor na Uspory nie je. Ind vec je vyuZivanie nad-
Standardnej vybavy, ako sU masazne funkcie sedadiel, ich
vyhrievanie ¢i odvetravanie, ambientné podsvietenie a nie-
ktoré dalsie funkcie, ktoré nie su nevyhnutné. Tieto systé-

my sice tvoria iba niekolko percent z celkovej spotreby a pri
beznej prevadzke sa nimi asi nebudete zaoberat. No v pri-
pade nudze, ak vam z nejakého dévodu nevychadza dojazd,
mozu znamenat tych par desiatok metrov, ktoré potrebuje-
te na dojazd k nabijacke.

Podstatne vacsimi zratmi energie su systémy vyhrievania
a klimatizacie. Napriek tomu, Ze vac¢Sina modelov na trhu
je dnes vybavena tepelnym cerpadlom, hlavne v zimnom
obdobi ide o vyznamny spotrebi¢ energie s prikonom od
0,5 azZ zhruba do 3,5 kW v zavislosti od modelu a vonkajsej
teploty. A k tomu pripocitame este systém riadenia teploty
batérie, ktory si v pripade vyhrievania v zime vezme aj viac
ako 5 kW, takZe treba s tym podcitat. Pochopitelne, tu sa da
batéria Setrit, ak auto vykurite, pokial je pripojené k nabi-
jacke. Neusetrite sice energiu celkovo, ale tu v batérii, ktoru
potrebujete na jazdu. Pri udrZovani teploty je spotreba ku-
renia podstatne nizsia ako pri pociatocnom vyhriati vozidla
pri minusovych teplotach. Tieto straty st viac-menej rovna-
ké bez ohladu na to, ¢i auto stoji, alebo jazdi.

Ak sa pozrieme na spotrebu, ktord sa uplatiiuje za jazdy,
mdame tu, samozrejme, aj uZ spominané spotrebice, ako su
palubné systémy a vybavenie, osvetlenie, klimatizacia, ku-
renie a systém udrZiavania teploty batérie. K spotrebe sa
pridava elektricky pohon, ktory je vlastne najvacsim spot-
rebi¢om na palube. Pri iom sa okrem elektromotora uplat-
nuju aj straty na loZiskach a redukénom prevode. Samoz-
rejme, elektricky pohon musi byt dobre optimalizovany. Na
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to vplyva konstrukcia elektromotora a systému regulacie a
softvérové nastavenie tohto systému. Preto si vacsina vy-
robcov tieto komponenty vyvija sama alebo vyuZiva Specia-
lizované firmy, ktoré sa zaoberaju iba vyvojom a vyrobou
elektrickych pohonnych jednotiek.

Denné vyuZzitie na kratke trasy

M El. systém a komponenty vozidla

Hoci by sa mohlo zdat, Ze najvacsi vplyv na spotrebu ma
pohonny systém, nie je to pravda. Su tu dalSie dve veci, kto-
ré maju na celkovej spotrebe podstatne vacsi podiel.

| Klimatizacia a termomanazment
batérie

Elektricky pohon

W Pneumatiky

Tou prvou su kolesa, respektive pneumatiky. Pri nich za-
lezi na velkosti, Sirke, pouZitej zmesi (zimné alebo letné) a
nahusteni. Vo vSeobecnosti vacsie a SirSie pneumatiky maju
vacsi valivy odpor, ktory eSte dalej zvySuje makka zmes na
zimnych pneumatikdach, pripadne nizky tlak nahustenia.

W Aerodynamika

Najviac vSak o spotrebe rozhoduje aerodynamika auta.
Ako vidno z priloZzenych grafov, aj pri dennom dochddzani Cestovanie na dIhé trasy
pri nizsich rychlostiach ide na vrub aerodynamiky az 34 %
z celkovej spotreby auta. Pri dialkovych jazdach po dialnici
to je az 61 %. To je aj dévod, preco vyrobcovia prikladaju
aerodynamickej Cistote vozidla taky vyznam. Ak sa pozrie-
me na opatrenia a prostriedky, ktorymi to mozno dosaho-
vat, patria medzi ne celkové tvarovanie karosérie s malou
¢elnou plochou a splyvajucou zadnou &astou, zatvaratelné
dvierka privodu chladiaceho vzduchu, zakrytovanie celého
podvozka, Specidlne tvarované disky kolies, digitdlne bocné
zrkadla, zadny difuzor a vela dalsich.

4% 2%

M El. systém a komponenty vozidla

m Klimatizacia a termomanazment
batérie

Elektricky pohon
W Pneumatiky

W Aerodynamika

Ako vidno, spotreba elektromobilov je pomerne rozsiahla
téma a vyrobcovia jej venuju nalezitu pozornost. Samozrej-
me, suvisi to aj s poZiadavkou na zvySovanie dojazdu elek-
tromobilov. To, Ze to nejde iba jednoduchym zvySovanim
kapacity batérie, vyrobcovia zistili uz dadvnejsie. Zbytocne
sa tym zvySuje hmotnost vozidla, ¢o kladie vyssie naroky na
konstrukciu podvozka, spésobuje to opotrebenie pneuma-
tik a brzd a dalSich komponentov. Preto treba v prvom rade » RENE HUBINSKY
rieSit aerodynamiku, pneumatiky ¢&i efektivitu pohonného

systému. Pozitivom je, Ze aj podla naSich testov sa to vy-
robcom postupne dari a nové modely prichadzaju so stale
nizSou spotrebou.
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AKO JE TO S UHLIKOVOU STOPOU?

tazka uhlikovej stopy elektromobilov je casto diskuto-
Ované téma a vdsne okolo nej ¢asto rozduchavaju rozne
tendencné Studie. Na tému vytvarania uhlikovej stopy elek-
tromobilov a vozidiel s vnatornym spalovanim (ICE) pocas
ich Zivotného cyklu treba hibsie preskimat viacero aspek-
tov. Podme sa teda na ne pozriet a vysvetlit, aky dosah na
tuto oblast maju.

Kazdé vozidlo pocas svojej existencie prechadza v pod-
state tromi zakladnymi fazami. Su to vyroba, pouZivanie a
recyklacia.

VYROBA VOZIDLA

Elektromobil (BEV) je v tejto faze viac zatazeny uhlikovou
stopou z viacerych pricin. Tou hlavnou je vyroba batériové-
ho systému z dévodu jeho komplexnosti a materialovych
poziadaviek na batérie. Hlavné suroviny na vyrobu batérii
do batériovych elektrickych vozidiel (BEV) su litium, nikel,
kobalt a mangén. Tieto suroviny sa taZia v réznych astiach
sveta, najma v Cine, Australii, Juznej Amerike a Afrike. Ich
tazba ma vplyv na Zivotné prostredie, zdravie a spolo¢nost.
Niektoré z negativnych dosahov su znecistenie vody, pody a
ovzdus$ia chemikaliami, prachom a odpadom z tazby. Nad-
merné vyuZivanie vody a energie zasa vedie k nedostatku
zdrojov pre miestne obyvatelstvo. Sucastou tychto proce-
sov je Casto porusovanie ludskych prav, pracovnych prav
a environmentalnych noriem, najma v krajinach s nizkou

uroviiou demokracie a transparentnosti. V neposlednom
rade na uhlikovu stopu pri vyrobe BEV velkou mierou vply-
va aj energetickd naro¢nost vyroby batérii.

Pri vyrobe vozidiel so spalovacim motorom (ICE) sa vy-
Zaduje velké mnozstvo kovov, ako su ocel, hlinik a v niekto-
rych pripadoch aj vzacne kovy. Tazba a spracovanie tychto
materialov je energeticky naro¢na a ¢asto spojena s vysoky-
mi emisiami sklenikovych plynov. Rovnako ako pri elektro-
mobiloch aj tu je potrebna vyroba plastovych a gumovych
komponentov, ako st palubné dosky, sedadla a pneumatiky,
a aj tieto materidly sa vyrabaju z ropnych derivatov.

Spalovacie motory su technologicky zloZité a vyzaduju
presnu vyrobu a montaz mnohych malych a presnych su-
Casti. Tento proces je energeticky intenzivny a Casto zahina
energeticky narocné metody, ako je kovanie, liatie a obra-
banie. Pouzitie tazkych kovov a zliatin pre motor a prevo-
dovku je dalsi faktor, ktory zvySuje uhlikovu stopu.

POUZIVANIE VOZIDLA

Pocas pouzivania je elektromobil vo vyhode v tom, Ze sém
neprodukuje uhlikovl stopu. Elektricka energia je priamo
spotreblvand na pohon vozidla bez vedlajsich vplyvov.
Otédzkou vsak zostdva, odkial sa elektricka energia na na-
bitie batérie vezme. Pokial ide o zelenu energiu vyrabanu
z obnovitelnych zdrojov vratane jadra, uhlikovd stopa sa
pocas celého Zivotného cyklu pri najazdeni 200 000 km zvy-
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Suje iba o desatiny percenta a v podstate zostava takmer
na rovnakej Urovni ako po vyrobe. Ak sa na to pozrieme z
porovnania nového modelu BMW 5 vo verzii i5 eDrive 40,
jeho uhlikova stopa sa zacina vyrobou s hodnotou 17 ton
CO,. PrivyuZivani zelenej energie sa po 200 000 km vy3plha
asi na 18,3 tony. V pripade, Ze zapocitame vyuZivanie elek-
triny podla energetického mixu v EU, ktory najviac zatazuju
uholné elektrarne v Nemecku a Polsku, vyjde na konci hod-
nota 29,1 tony CO,.

Ak sa pozrieme na vozidla so spalovacim motorom (ICE),
tu je situdcia trochu ind. Sama vyroba vozidla, aj ked ob-
sahuje mnoiZstvo réznych technoldgii, vychadza z pohladu
uhlikovej stopy priaznivejsie. Rozdiel je aZ viac ako tretino-
vy, takZe keby sme porovnavali iba vyrobu, je auto so spa-
fovacim motorom v tomto ohlade ekologickejsie. VSetko sa
vsak dramaticky zmeni, ked' vyrazi na cesty. Pochopitelne,
vozidlo pocas jazdy produkuje CO,, a to tak benzinové, ako
aj dieselové. Produkcia CO, sa pritom priamo viaZe na spot-
rebu paliva — &im vy33ia spotreba, tym viac CO,. Tym sa to
vsak, zial, nekonci. Paliva sa vyrabaju z ropy, ktorej tazba,
preprava a spracovanie vyprodukuju obrovské mnoZstva
CO,. Ak to porovname priamo na priklade BMW 5 vo verzii
520i s benzinovym motorom oproti elektrickej i5, bilancia
CO, sa vyrovna pri elektrickej verzii nabijanej zelenou ener-
giou uZ asi pri 45 000 km, pri nabijani energetickym mixom
EU je to asi 65 000 km. Dalej u? spalovacia verzia taha za
krat3i koniec a po najazde 200 000 km je jej produkcia CO,
na urovni 45,7 tony.

RECYKLACIA

Samozrejme, kazdé vozidlo raz skonci, otazkou teda je, ako s
nim nalozit na konci jeho Zivotnosti. Pri elektromobiloch je
predlZovanie Zivotnosti podmienené repasovanim, respek-
tive vymenou batérie. Je predpoklad, Ze s vyvojom techno-
|6gii bude aj cena batérii postupne klesat a tato operécia sa
zdkaznikovi oplati. Vzhladom na to, Ze elektromobily maju
podstatne menej Casti, su aj investicie do ich udrzby nizsie.
Okrem batérie mdzu byt do buddcnosti kritickymi kompo-
nentmi napriklad timic¢e a napravy, ktoré musia pri BEV zna-
Sat vyssie zatazenie. Batérie pouzivané v BEV su naroc¢nejsie
na recyklaciu pre komplexnu chémiu a vzacne materialy. Vy-
voj efektivnejSich a udrzatelnejSich metdd recyklacie baté-
rii je kl'd¢ovy na zniZenie celkovej uhlikovej stopy. Vyhodné
vsak je, Ze neZ sa batéria dostane na recyklaciu, moze po
malom repasovani posluzit este v takzvanom druhom Zivo-
te, a to v réznych uloZiskdch energie, kde ju moZno pouZivat
aj dalsich viac ako 10 rokov.

Pravda je, Ze komponenty vozidiel ICE su vSeobecne lahsie
recyklovatelné, najma pokial ide o kovové diely. Neobsahu-
ju Ziadne celky ako batéria BEV. No likvidacia olejov a inych
chemikalii vyzaduje Specialne postupy. Ekologickym rizikom
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navy$e moze byt trochu paradoxne ich neprimerané predl-
Zovanie Zivotnosti. Zastarana technika tychto vozidiel totiz
neplni kritérid novych noriem a predstavuje tak velku envi-
ronmentélnu zataz. Tento scenar ndm vsak v Eurdpe redlne
hrozi, ak nep6jdu ceny novych aut vyraznejsie dole.

Uhlikova stopa BEV a vozidiel ICE je ovplyvnena mnohymi
faktormi od vyroby po recyklaciu. Kym BEV maju potencidl
mat nizsiu celkovu uhlikovu stopu, hlavne vdaka niz$im emi-
sidm pocas prevadzky, vyzvy spojené s vyrobou a recyklaciou
batérii su kritické. Rozvoj udrzatelnych technoldgii v oblasti
vyroby a recyklacie batérii moze v buduicnosti znaéne zlepsit
environmentalny profil BEV v porovnani s vozidlami ICE.

» RENE HUBINSKY
FOTO: DALL-E
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PREVADZKA V ROZNYCH
ROCNYCH OBDOBIACH

revadzka elektromobilov ma v roznych ro¢nych obdobiach,
Prespekﬁve v roznych klimatickych podmienkach svoje Specifi-
ka. Niektoré su spolocné s inymi autami, niektoré st vsak Speci-
fické iba pre elektromobily.

na dovolenku, a ak nemieria prili$ daleko, ¢asto je dopravnym
prostriedkom auto. V letnom obdobi su typické vysoké teploty
vzduchu, a ked'uz zaprsi, ¢asto je to vo forme divokych burok. Vy-
soké teploty vzduchu mézu spbsobovat rézne druhy komplikacii,
Ci uz ide o interiér vozidla a pohodlie posadky, o systémy vozidla,
ale aj o nabijaciu infrastruktdru. Su tu vsak aj dalSie faktory, ktoré
mozu pouzivanie vozidla komplikovat.

Najviac asi vnimame prehrievanie interiéru a potrebu jeho kli-
matizovania. Pri teplotdch asi do 25 °C, zvacsa postaci prirodze-
né vetranie interiéru cez otvorené okna. To sice zvySuje odpor
vzduchu, ale pri jazde mestom alebo po okreskach to nie je taky
problém. Pri vyssich rychlostiach alebo pri zvysenych teplotach
je uz vadsinou vetranie malo Ucinné a treba vyuzivat klimatiza-
ciu. Pochopitelne, suvisi to so zvySenou spotrebou energie a
podobne ako pri vyuzivani kdrenia v zimnom obdobi aj so skra-
covanim dojazdu. Spotreba klimatizacie nie je pri kazdom vozidle
rovnaka a moze sa dost lisit. Zavisi napriklad od velkosti kabiny
(velkopriestorové vozidla potrebuju podstatne vykonnejsiu kli-
matizdciu) a, samozrejme, aj od rozdielu vonkajsej teploty a po-
Zadovanej vnutornej teploty v kabine. Je velky rozdiel, i si pri
vonkajsej teplote 32 °C nastavite teplotu na 25 °C alebo na 21 °C.
Na to treba pamaétat hlavne pri dlhSich trasach, ak mate plano-
vanu nabijaciu prestdvku na hranici dojazdu, a doslednejsie kon-
trolovat zostavajuci dojazd. Pri jazdeni po meste, ked'absolvujete
iba viacero kratkych trés, je lepsie nastavit mensi rozdiel teplét.
Ma to velky vplyv aj na spotrebu, pretoze ak pri kazdom nastupe-
ni pozadujete vychladenie na 21 °C, je spotreba energie enorm-
na. Pri vacsich elektromobiloch sa méze vysplhat aZ k desiatkam
kilowatthodin. Pri vyhodnocovani dojazdu v elektromobiloch je
pri vacSine modelov zapracované priamo v systéme zobrazenie
dojazdu na zaklade zapnutia ¢i vypnutia klimatizacie/kurenia aj
konkrétnych teplotnych pomerov. Niektoré z vyssich modelov
ponukaju priamo v ramci navigdcie po naplanovani trasy zobra-
zenie zostatku batérie v cieli, ako aj pripadné potrebné zastavky

na nabijanie po trase. To velmi ulahcuje pohodIné cestovanie v
prijemnej atmosfére a bez stresu.

Velkou vyhodou elektrickych aut oproti vacsine ostatnych je
nezavisla klimatizacia a kurenie. Zatial' ¢o pri beznom spalova-
com aute su agregaty klimatizacie pohanané priamo motorom,
a teda po jeho vypnuti nefunguje ani klimatizacia, v elektromo-
biloch aj niektorych hybridoch ¢i plug-in hybridoch zabezpecuje
pohon klimatizacie elektrina. Vdaka tomu mozno klimatizaciu
prevadzkovat, aj ked’ motor nie je v ¢innosti. Klimatizécia sa da
spustat dialkovo este pred nastipenim do vozidla, a to pomocou
dialkového ovladaca alebo mobilnou aplikaciou. Vdaka tomu si
mozete interiér auta vopred vychladit a nastupovat uz do pri-
jemného prostredia. StarSie elektromobily vzhladom na mald
kapacitu batérie tito moznost niekedy pontkaju iba pocas pri-
pojenia k nabijacke. Novsie elektromobily maju velké batérie, a
tak pri nich niekolkominutova prevadzka na batériu neprekaza.

Teplota interiéru je vsak iba jedno z uskali. Komponenty po-
honu vritane batérie treba chladit. Na to sluZi v elektromobiloch
systém chladenia a teplotny manazment akumulatora. Hlavne
pri starSich elektromobiloch, ktoré nemaju vodné chladenie ba-
térie a dalSich casti pohonu, moze v letnych mesiacoch, hlavne
pri dlhsich jazdach po dialnici, dochadzat k prehrievaniu akumu-
latora. Ma to za nasledok znizenie vykonu pri potrebe nabija-
nia. V tomto pripade ide o chybu konstrukcie a ako pouZivatel
nemate vela moznosti, ¢o s tym urobit. Na tento problém vsak
pri novych modeloch uz v podstate nenarazite. Rovnako sa pri
elektromobiloch v podstate nestretavame s problémom prehrie-
vania elektromotorov (pri normalnom jazdeni). Tie maju obycaj-
ne vzduchové alebo kvapalinové chladenie a oproti spalovacim
motorom nepouZzivaju Ziadny volnobeh, pri stojacom vozidle
elektromotor jednoducho stoji, a teda nevyraba ani ziadne od-
padové teplo.

Vysoké vonkajsie teploty maju vplyv aj na jazdné vlastnosti
vozidla. Dochadza k vysSiemu zahrievaniu asfaltu aj pneuma-
tik, ktoré potom horsie drzia stopu. Pri elektromobiloch sa vo
vSeobecnosti uvedeny problém prejavuje viac prave z dévodu
vyssej hmotnosti tychto aut. Ak ste teda cerstvym pouZivate-
fom elektromobilu alebo ho mate iba pozicany, odporicam
vyskusat si jeho jazdné vlastnosti pri nizsich rychlostiach na
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volnej vozovke, aby ste poznali jeho spravanie v takychto pod-
mienkach.

V neposlednom rade je v lethom obdobi zvyseny vyskyt bu-
rok. Tie za normalnych podmienok elektromobil neovplyvruju,
jediny problém moze nastat pri nabijani. Bezné verejné nabijacie
stanice su proti tymto javom dostatocne istené a problém by ne-
mal nastat ani pri odborne nainstalovanom domacom wallboxe.
Ak teda nahodou burka pride a vy nie ste v blizkosti auta, nemu-
site ho za kazdu cenu odpdjat. No ak to mozné je, odporucame
to. Na pozore sa treba mat najma vtedy, ak pouZivate na nabija-
nie rozne kable a adaptéry od neznamych vyrobcov, na ktorych
nemusia byt dostato¢né ochrany. Vcelku je vsak vhodné vozidlo
pocas burky nenabijat, a ak je to mozné, fyzicky ho odpojit od
nabijacky ¢i wallboxu. Pri priamom zasahu vedenia totiz nepo-
mo&Zzu ani ochrany.

Ak sa pozrieme na zimné obdobie, to ma takisto svoje cha-
rakteristické znaky aj Uskalia. Najvacsim z nich je, pochopitelne,
chladné pocasie, ked' sa teploty aj niekolko dni mézu pohybovat
pod 0 °C. Okrem toho, Ze sa vychladi interiér, d6jde aj k podchla-
deniu batérie, Co je este dolezitejsie. Ta pri nizkych teplotach stra-
ca Cast svojej kapacity a zniZuje sa aj jej schopnost rychleho nabi-
jania. Pri vacsich mrazoch systém batériu udrzuje pri teplote nad
nulou, na ¢o, samozrejme, potrebuje zase nejaku energiu. Kazdy
vyrobca sa k tejto problematike stavia trochu inac, ale je prav-
da, Ze pokial ma vozidlo dobry teplotny manazment batérie, je
vplyv nizkych tepl6t na dojazd podstatne nizsi. V minulom roku sa
viacero vyrobcov elektromobilov konecne zobudilo a zacali svo-
je modely vybavovat predohrevom batérie. Dosial' to totiZ bolo
doménou iba vyssich modelov a ostatni mali jednoducho smolu
a na nabijacke si pockali dihsie. V takychto modeloch sa batéria
zohrieva aZ priamo pri nabijani, Co sice zniZuje spotrebu z batérie,
ale spomaluje nabijanie, pretoZe ¢ast energie ide na ohrev a na-
beh vykonu je pomalsi pre studenu batériu. Ide totiz o to, Ze keby
sa podchladena batéria nabijala vysokym vykonom, neprebieha-
la by spravne chemicka reakcia a batéria by prichadzala natrvalo
o Cast svojej kapacity. Preto manaZment batérie riadi nabijanie
tak, aby k tomu nedochddzalo. Pri novych elektromobiloch s vy-
hrievanim batérie sa toto vyhrievanie spusta automaticky, ak na-
stavite na navigacii ciel nabijacku, pripadne pri vyspelejsich systé-
moch, ak vam navigdcia odporuci zastavku na nabitie. Vacsinou
mozno vyhrievanie (alebo pripravu) batérie spustit aj manualne
v menu nabijania, treba vsak pocitat s tym, Ze zohriatie trva asi
30 minut. Niektoré modely ho umozriuju spustit aj cez aplikaciu
dialkovo aj pri odstavenom vozidle.

Okrem pohonu je najvyznamnejsi spotrebicom energie sys-
nych elektromobilov pIni tepelné cerpadlo. Podla nasich mera-
ni podstatne viac energie treba v zimnom obdobi na vykurenie
vozidla ako v letnom na jeho chladenie. Zatial o v lete sa aj pri
pouzivani klimatizacie pocas horucav spotreba vysplhala asi o
1,5 az 2,5 kWh/100 km, pri jazdeni v zime uz pri teplotach do
-5 °C sa pri kabinovej teplote 21 °C spotreba zvysila 0 4 — 6

kWh/100 km. Na testovanom modeli Kia e-Soul sme sa tak v
zimnom obdobi po najazdeni 3240 km dostali na priemernu
spotrebu 21,5 kWh/100 km, pricom test sa konal pri teplotach
+5 az -8 °C. Pri teste v letnom obdobi pri teplotach 20 — 27 °C
bola spotreba 15,3 kWh/100 km. Zaujimavé je, Zze v zimnych
podmienkach sme najvacsiu spotrebu dosahovali pri kratkych
jazdach po meste, ked' sa neraz vySplhala aj cez 24 kWh/100
km, pri€¢om vykurovanie tvorilo ¢asto aj viac ako 30 % z celkovej
spotreby. Pri dlhSich cestach (100 km a viac) tento podiel pred-
stavoval 10— 13 %. Aj ked'sa to moze zdat nelogické, ma to jed-
noduché vysvetlenie. Najviac energie spotrebuva kurenie pri
prvom vyhriati premrznutého vozidla, ktoré stalo vonku. Podiel
ma na tom, samozrejme, aj podchladena batéria, ktora vykazu-
je nizsiu kapacitu. Na niektorych vozidlach mozno zapnut kure-
nie aj na dialku pomocou aplikdcie. Ak teda vozidlo nabijate v
chladnom pocasi, je idealne nastavit si ¢asovac vykurovania na
Cas vasho odjazdu. Systém tak vozidlo vykuri na prednastave-
nu teplotu a aj ho odmrazi, kym je este pripojené k nabijacke.
Vdaka tomu usetrite energiu v batérii a prediZite si dojazd. Po-
chopitelne, treba mysliet aj na to, Ze spotreba kurenia sa odvija
od rozdielu nastavenych teplot. Uz pri znizeni kabinovej teploty
iba 0 2 °C si predizite dojazd o niekolko kilometrov.

Velmi dobry prostriedok na znizenie spotreby je takisto vy-
hrievanie sedadiel, pripadne aj volantu. Pri nasadnuti do vyc-
hladeného vozidla ma totiz ¢lovek tendenciu nastavit kurenie
na maximum v predstave, Zze zatne okamzite kurit. Hlavnym
efektom je vSak enormné zvysenie spotreby. Lepsie je zapnut
kdrenie na beznu prednastavenut teplotu a aktivovat si vyhrie-
vanie sedaciek. To vam skér poskytne pocit tepla a vozidlo sa
postupne vyhreje. Konkrétne pri testovanom modeli e-Soul
bolo kdrenie pomerne rychle a vyhrievanie sedadiel vykonné
a rychle. Velmi kratko trvalo aj odmrazenie okna vzduchom, pri
teplote -7 °C si vyzadovalo asi 1,5 minuty.

Oproti spalovacim vozidlam maju elektromobily velkd vyho-
du v tom, Ze kurenie aj klimatizacia su nezavislé od pohonu.
Vdaka tomu mozno teplotu v kabine upravit este pred jazdou,
¢i uz nastavenim Casovaca, alebo zapnutim na dialku, takze v
zime si sadate do odmrazeného a prijemne vyhriateho interié-
ru, v lete zasa do vychladeného. A ak je pri tom vozidlo napo-
jené na nabijacku, nepridete ani o energiu z batérie. Samozrej-
me, vyhodné je, ak auto parkujete v garazi, kde rozdiely teplot
v zimnom ani letnom obdobi nie su az také velké. Pri novsich
elektromobiloch s batériami presahujucimi kapacitu 60 — 70
kWh sa nemusite bat zapnut kurenie na dialku, aj ked auto nie
je pripojené na nabijacke. Pri velkosti batérie vam z dojazdu tak
vela neubudne.

V jarnych a jesennych mesiacoch, ked’ su prijemné vonkajsie
teploty a nemusite kurit ani klimatizovat, je typicky spotreba
elektromobilov najnizsia. Podstatne sa znizi spotreba hlavne na
kratSich trasach, na ktorych sa v lete a v zime spotrebuva naj-
viac energie ohrievanim alebo ochladzovanim interiéru.

» RENE HUBINSKY



(O charge.sk SEAK

Sprava a monetizacia nabijacich stanic

Jednoducha administracia Viac informacii o Charge.sk
najdete po naskenovani QR

Spravujte vsetky svoje nabijacky na jednom mieste:
e zoznam lokalit a parametre nabijaciek

e fotky a inStrukcie pre nabijanie

e zoznam internych pouzivatelov

® reporting nabijania

Spoplatnenie nabijania pre verejnost sales@seakenergetics.com
V administratorskom rozhrani spravca moze nastavit
/e . . ra Ll
nabijacie profily: Féliy Business
. o 2022 BRITISH EMBASSY
e cenu za kWh alebo cenu za mindtu nabijania RRARDIEH

e pocet kWh a minut zadarmo

e v ktorych hodinach pocas dna je povolené nabijat

® pripadne je mozné urcit rozne ceny v réznych ¢asoch:
napr. pocas otvaracich hodin zadarmo prva hodina/11 kWh

® moznost viacerych rezimov: nabijanie len z FV zdroja
zadarmo, resp. plnou rychlostou spoplatnené

V pripade spoplatnenia zabezpecime spracovanie platieb
prostrednictvom platobnej brany a posielame e-mailom
danovy doklad o nabiti.

Charge.sk bezi v najbezpecnejsom cloude Amazon AWS.
Udaje o kreditnych kartach zostavaju u spracovatela
platieb a nie su ulozené v Charge.sk.

SEAK Charge.sk je prepojeny s eRoamingovou sluzbou
Hubject, vdaka comu umoznuje jednoduché nabijanie
elektromobilov aj zahrani¢nym hostom bez akejkolvek
registracie.

REGISTROVAT
Pre bezplatné nabijanie aplikacia podporuje aj anonymny
pristup bez nutnosti registracie.

PRIHLASIT SA ANONYMNE
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NOVA LEGISLATIVA
A ASISTENCNE SYSTEMY

ak ako sa vyvijaju auta a nové technoldgie, ktoré s nimi
Tsdvisia, meni a sprisnuje sa aj legislativa. Za zmenami
stoji predovsetkym snaha o vy$siu bezpecnost a ochranu
0s0b ¢i uz v dopravnych prostriedkoch, alebo na cestach.
Tieto zmeny su z jednej strany vitané, z tej druhej vSak nie
vSetky musia zdkonite viest k lepSiemu, a ked sa k tomu
pripoji eSte prilisna horlivost niektorych vyvojarov, méze
ist o pomerne kontraproduktivne rieenia. Pozrime sa pre-
to, ako su na tom niektoré asistenéné systémy pouzivané
v stcasnych autach.

Vacsina modernych aut uz umoznuje aktualizacie soft-
véru vzduchom (OTA), vdaka tomu mozno autd doplnit o
niektoré asistencné systémy aj dodatocne, priamo z info-
tainmentu vozidla. Od 6. jula 2022 sa zacalo uplatiovat
nové nariadenie EK o vSeobecnej bezpecnosti vozidiel. Je
predzvestou postupného zavddzania mnozstva povinnych
asistencnych systémov vodi¢a na zlepSenie bezpecnosti
cestnej premavky a stanovil sa pravny ramec na schva-
fovanie automatizovanych a plne autondmnych vozidiel
v EU. Nariadenie plati pre vietky nové homologizované
vozidla, niektoré systémy sa vsak budl zavadzat az v prie-
behu roka 2024.

Vozidla tak postupne budd musiet byt vybavené nasle-
dujucimi asisten¢nymi systémami:

® Varovanie pri opusteni jazdného pruhu

m Adaptivny tempomat

m Pokrocily systém nudzového brzdenia

m Systém sledovania dopravnych znaciek

m Systém sledovania pozornosti vodica

m Sledovanie krizujlucej premavky za vozidlom

m Asistent rozjazdu do kopca

m Systém presného merania tlaku v pneumatikach

S mnohymi z tychto systémov sa stretdvame uz davnej-
Sie, ale dosial patrili do priplatkovej vybavy. V st¢asnosti
si za ne zdkaznik, samozrejme, tieZ priplati, ale uz nema
na vyber.

Medzi dalSie povinné systémy patria Uplne nové:

® Priprava na systém merania alkoholu v dychu

Tento systém ma znemoznit nastartovanie vozidla v pripa-
de, ak obsah alkoholu v krvi vodica presahuje povolenu hrani-
cu. Zatial nie je povinné mat tento systém nainstalovany, ale
auto musi byt pripravené na jeho dodatoénu instalaciu.

m Havarijny zapisovac, ludovo nazyvany Cierna skrinka

Tento systém rovnako ako obdobny, ktory sa pouZiva v
lietadlach, zaznamenava v slucke délezité parametre vo-
zidla, ako je rychlost, pretazenie, poloha plynového peda-
la, funkcia brzd a dalSie. Zaznam sa v kratkych intervaloch
prepisuje, takZe v pripade havarie je k dispozicii z niekol-
kych minut pred havariou.

m Inteligentny obmedzovac rychlosti ISA

Nové autd musia byt povinne vybavené aj inteligentnym
obmedzovacom rychlosti ISA. Vyrobcovia aut si (aspon za-
tial) mozu vybrat niektory zo Styroch moznosti zasahu ISA:

Zvukové upozornenie: pri prekro¢eni maximdlnej po-
volenej rychlosti systém upozorni vodi¢a najprv vizualne
(kontrolka) a neskér aj zvukom. Zial, pri niektorych mode-
loch je implementacia tohto systému velmi aktivna a na-
miesto toho, aby vydal pri prekroceni rychlosti decentny
upozornujuci signal, velmi hlasno pipa a je velmi otravny.

Vibra¢né upozornenie: pri prekroceni maximalnej po-
volenej rychlosti rozvibruje plynovy pedal.

Hapticka reakcia pedala: pri prekroceni maximalnej po-
volenej rychlosti plynovy peddal mierne zatla¢i nohu spat
alebo vytvori virtualny doraz peddla, ktory vSak mozno
silnejsim zatlacenim prekonat. Tento sp6sob uZ zasahuje
do riadenia vozidla.

Obmedzenie vykonu motora, respektive rychlosti: sys-
tém neumozni prekrocit maximalnu dovolend rychlost,
silnym zatladenim plynového peddla vSsak mozino zrusit
obmedzenie rychlosti, napriklad pri potrebe predchadza-
nia alebo v inej situacii.

Pri aktualnych novych modeloch sme sa zatial stretli iba
s prvym variantom, teda zvukovym upozornenim.

V prémiovych modeloch najdete uz nejaky cas zazna-
mové systémy. Su vsak zvacsa zaloZené na nahravani ob-
razu z kamier vonku a v kabine a zaznamenadvaju obraz v
pripade narazu alebo manipulacie s odstavenym autom. K
tymto nahravkam sa mozno dostat dialkovo cez aplikaciu
na dialkovy pristup k autu.

VSetky uvedené systémy su zavadzané hlavne na zvy-
Senie bezpecnosti cestnej premavky a na predchadzanie
vaznym nehodam.

» RENE HUBINSKY
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) - Audi Q6 e-tron je pr\)y Sgriow'model na prémiovej elektrickej platforme (PPE),
: ktory predstaVUJe dalsi krok v transformacii spolo¢nosti na poskytovatela :
premloveJ eIektrlckeJ mobility.

~ polupréca s Porsche na vyvoji pIatfor’m’y PPE a int‘egrré-,
cia elektronickej architektary £3 1.2 odzrkadfuju délezité

kroky v procese omladema a posﬂnema modelového: port-
folia Aud| : = P ko 3

Audi Q6 e-tron sa radi-do premloveho segmentu stredngi
triedy. dizkou 4771 mm a rézvorom 2899 milimetrov posky- -
tuje dostatok miesta pre pat testu;ucrch arbatozmu aponuka = :
vysoku Uzitkovd hodnotu. Flexlb“hta“pJatfowny PPE‘umoznuJe
Auadi dodavat budtcim modelom: nezawsLy charak-ter aza-
chovat typickii DNA znacky"Audl :

Vykonné, kompaktné a vysoko uemne elektromolery, ako
aj novo vyvinuta batéria-s ceu,@vomkapautou 100 kWh (94 9
kWh vyuzitelnych) zabezp@gg‘;ﬁ:dd a M. Nov
Q6 e-tron dlsponﬂue&ys’ce
_rebe podla WLTP n

KT .
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dely s pohonom: zadnych kohe's"“am -

TR 1

: budd zarove# znamenat vstup do radu Q6 e-tron, Q6e-tron’

quattro zrychli z 0 na 100 km/h za 5,9 sekundy. SQ 6 e-tron

- na to potrebuje len 4,3 sekundy. Maximélna rychlost vozidiel

je 210, resp. 230 km/h. Dva modely s pohonom zadnych ko-
lies budu nasledovat neskor, jeden zamerany na efektivnost
a dojazd, druhy ako vstupny do radu Q6 e-tron.

‘Platforma PPE vyuziva 800 V architektdru, ktora umoznuje
nabl'janie vykonom az 270 kW. Nabitie z 10 na 80 % tak zabe-
rie asi 21 minut. Vozidlo je vybavené funkciou Plug & Charge.
Pri nabijani na 400 V nabijacich staniciach Audi Q6 e-tron po
prvy_krét umozni bankové nabijanie. Batéria s napatim 800 V
sa rozdeli na dve 400 V batérie, ktoré sa nabijaju paralelne

*~ . vykonom az 135 kW. Vstavana AC nabijacka je 11 kW, volitelne
- 22 kW. Pokrocily system rekuperacie pracu;e s vykonom az

220kW. = . o ; -
_Audi Q6. e—tromt‘aklsto pnchadz‘a s unlkatnou svetelnou
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radoch podla |nd|V|duaIneho nastavenla Dlgltalne zadné

svetla OLED 2.0 dokazu po prvykra‘t CIeIene komunikovat's
okolim vozidla (Car to X). Syst’emdetekaeprnbhzema znamy' :
T uzz lnych modelov Audi; bol v novorm Q6 e-tron rozsweny o

& komumkacne svetlo, ktoré upozomu;e ostainych Géastnikov

: premavky na nebezpecenstvo Zobrazemmspeetﬁckejgraﬁky =
s integrovanymi vystraznymi symbolrm Vdaka az dsmim dl-"_h

gltalnym svetelnym podptsom,\? m%covanych dennych
“zadr LED

pouiitie vo véetkych modeloch znacky, ¢im kladie zaklad pre

"'__f ~budice inovacie v oblasti vozidlovych technolégi.

= Uplne nova kabina vyuziva panoramaticky, volne stojaci

~ -displej MMI zloZeny z 11,9" virtualneho kokpitu Audi a 145"

dotykového displeja MMI, umiestnenych pod jednym zahnu- -
-tym sklom nato¢enym k vodicovi. Pre spolujazdca vpredu je-
*_tu dotykovy 10,9" displej MMI s moZnostou ovladania menu
“a prezerania multimédii a so $pecialnou vrstvou, ktora ho
pocaSJazdy pre vodica zatemni. Volitelne je k dispozicii aj

Z ; - novy typ head-up displeja s rozsirenou realitou.

Samozrejmost je Siroka ponuka jazdnych a bezpecnos-
;nych a5|sté~ncnych sysfemov s moznostou dodatocneJ akti-
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BMW NOVINKY

NOVA GENERACIA
PANCIEROVANYCH VOZIDIEL
TERAZ SO SPALOVACIM AJ
ELEKTRICKYM POHONOM

M odel BMW i7 Protection je prvy
plne elektricky pancierovany
sedan na svete. VyuZiva pohon naj-
vykonnejsej verzie M70 s vykonom
400 kW a kratiacim momentom
745 Nm. Vozidlo ma ochranné jadro
BMW Protection Core so samo-
nosnou konstrukciou z pancierovej

ocele, pancierovanie podvozka, stre-
chy a pancierové skla, ktoré spinaju
najvyssiu Specifikdciu na ochranu
civilnych oséb VRI. Vozidla ochrania
ohrozenych jedincov pred Gtokmi
strelnymi zbrafiami alebo vybusni-
nami. Napriek tomu i7 Protection
zrychli z 0 na 100 km/h za 9,0 s a
maximalna rychlost je obmedzena
na 160 km/h. To vSetko pri zachovani
maximalneho pohodlia. Benzinova
verzia ma pod kapotou agregat V8
najnovsej generacie s technolégiou
BMW TwinPower Turbo so zlepSe-
nym systémom prepliovania. Novy
4,4-litrovy osemvalec vyuziva 48 V
mild hybridnu technolégiu. Pohonny
systém poskytuje maximalny vykon
390 kW s kratiacim momentom 750
Nm. Pohon vsetkych kolies zabezpe-
Cuje systém BMW xDrive. Nové BMW
radu 7 Protection zrychli z 0 na 100

km/h za 6,6 sekundy a dosahuje ma-
ximalnu rychlost 210 km/h.

SKUSENOSTI ULOZENE
DO KAZDEHO CLANKU

Vo svojom novom kompetencnom
centre v nemeckom Parsdorfe s roz-
lohou 15 000 m2 skupina BMW zacala
vyrobu prvych vzoriek batériovych
clankov 6. generéacie pre vsetky nové
modely Neue Klasse od roku 2025.
Nové kompetencné centrum (Cell Ma-

nufacturing Competence Center) sluzi
na vyvoj, vyrobu aj konecnu recyklaciu
batérii, ale aj odpadu z vyroby.

Nové okruhle ¢lanky: BMW umoz-
nia vyrazné zvysenie dojazdu Spicko-
vého modelu az o 30 percent (podla
WLTP). Clanky so §tandardnym prie-
merom 46 milimetrov sa budu vyra-

bat s vyskou 95 a 120 milimetrov. V
porovnani s prizmatickymi ¢lankami
BMW piatej generacie bude obsah
niklu vyssi na katodovej strane, za-

ftial’ ¢o obsah kobaltu sa znizi. Na

strane anddy sa zvysi obsah kremika.
Vdaka tomu je objemova hustota
lepSia o viac ako 20 percent. Baté-
ria aj pohonny systém Neue Klasse
budu pracovat's napatim 800 voltov.
To umozni podstatne vyssie vykony
nabijania a skratenie casu nabijania
z 10 na 80 % az o 30 percent.

BMW RADU 5 TOURING
6. GENERACIE AJ V DVOCH
ELEKTRICKYCH VERZIACH

Po uvedeni elektrickej verzie BMW
radu 5 prichadza teraz aj variant Tou-
ring, ktory potesi milovnikov rodin-
nych ,kombikov”. Vozidlo prichadza
so 6 verziami pohonu, pricom dve z
nich su elektrické. Verzia eDrive40 s
pohonom zadnych kolies ponukne
vykon 250 kW a dojazd az na hranici
560 km. Vykonnejsia verzia M60 xD-
rive s maximalnym vykonom.442 kW
zasa vynikne zrychlenim z 0 na 100
km/h za 3,9 s, pricom dojazd je stéle
vybornych 506 km. Dynamicky cha-
rakter nového BMW radu 5 Touring
mozu okrem trojice individualnych
lakov este zdoraznit baliky doplnkov
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M. Kokpitu orientovanému na vodica
dominuje dvojica displejov pod jed-
nym zakrivenym sklom BMW Curved
Display. Prémiové prostredie v interi-
éri umocnuju nové Sportové sedadla,
volant a volitelna interaktivna lista
BMW Interaction Bar. Vybavu moze
doplnit panoramaticka presklena
strecha a ozvucenie Bowers & Wil-
kins Surround Sound System az s 18
reproduktormi.

NOVE MINI ACEMAN
ABSOLVOVALO TESTY V
EXTREMNYCH PODMIENKACH

Do rodiny vozidiel MINI ¢oskoro pri-
budne novy, cisto elektricky surode-
nec MINI Aceman, ktory sa rozmermi
umiestnuje medzi oblibené modely
MINI Cooper a MINI Countryman.
Aceman je vybaveny Styrmi dverami
a velkym vekom batozinového prie-
storu, vdaka ¢omu je praktickym
rieSenim pre modernd rodinu. Pred

tym, nez Aceman vstupi na trh, pre-
Siel dokladnymi testami v extrémnych
podmienkach vratane polarneho
kruhu a pusti. Tieto testy preveria, ze
aj v najnarocnejsich podmienkach do-
kéze Aceman ponuknut spolahlivost,

extrémnych podmienkach. Batéria
s kapacitou 54,2 kWh poskytuje do-
statok energie na dynamickd jazdu
bez emisii s dostato¢nym dojazdom.
Vdaka kratkym previsom sa na mini-
malnom podoryse podarilo vytvorit
maximalny priestor pre pasazierov a
ich batozinu. S tymto modelom MINI
posuva hranice mozného v oblasti
kompaktnych ekologickych vozidiel.

BMW CE 02 - ANI E-SKUTER,
ANI E-MOTOCYKEL

BMW svoj novy elektricky model
BMW CE 02 oznacuje eParkourer.
Vznikol pre mesto a mestské pro-
stredie. Sikovny, prakticky, robustny a

vykon a komfort. Pri teplotach az 50
°C sa intenzivne testovali kltcové
komponenty ako klimatizacia, nabija-
nie a chladenie batérie na prevadzku

dizajnovo zredukovany na to najnut-
nejsie. Velké kolesa spifaji naroky na
robustnost a zaroven zaistujd radost
z jazdy v rozli¢nych terénoch. Na no-
vinke s maximalnym vykonom 11 kW
mozu jazdit jazdci vo veku 16 rokov.
Vo verzii s vykonom 4 kW a maxi-
malnou rychlostou obmedzenou na
45 km/h spina novy model CE 02 aj
poziadavky triedy vodi¢ského oprav-
nenia skupiny AM a dé sa s nim jazdit
od 15 rokov. S dojazdom viac ako 90
km a s maximalnou rychlostou 95
km/h dokaze jazdit aj pb rychlost-
nych cestach. Bezpecnost zvysuje aj
systém BMW Motorrad ABS poso-
biaci na predné koleso.
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BMW GROUP A REVOLUCIA

\/ OBLASTI VODIKOVYCH VOZIDIEL

Vrémci globalnej snahy o ochranu klimy a prechod na
udrzatelné zdroje energie BMW Group identifikuje
vodik ako klucovy faktor v energetickej transformacii a v
boji proti klimatickym zmenam. Spoloc¢nost povazuje vodik
za efektivny sposob skladovania a prepravy obnovitelnej
energie, ktory by mohol zasadne prispiet k transformacii
mobility. S tymto presvedéenim BMW Group vyjadruje
nazor, ze vodik méze byt rozhodujdcim elementom v do-
siahnuti mobility bez emisii CO2, zdoraznujuc, ze na ceste
k celosvetovo klimaticky neutralnemu systému mobility sa
nesmie spoliehat vyhradne na jednu technolégiu.

Spoloc¢nost kriticky vnima sucasny eurdpsky pristup,
ktory obmedzuje vyuzitie vodika prevazne na priemyselné
aplikacie s vysokou spotrebou tepelnej energie. Podla Dr.
Jirgena Guldnera, manazéra vodikového technologického
programu v BMW Group, a Jiirgena Rechbergera, vicep-
rezidenta spolo¢nosti Hydrogen & Fuel Cell AVL, by malo
dojst k diverzifikacii pohonov s nulovymi emisiami. Pou-
kazuju na Studie, ktoré potvrdzuju ekonomicku efektivitu
vybudovania doplnkovych infrastruktir pre elektromobily
a vodikové vozidla v porovnani s investiciou do jednotnej
infrastruktury, o by zaroven prispelo k znizeniu spicko-
vého zatazenia elektrickej siete.

Vodikové vozidla ponukaju vyznamné vyhody vratane
absencie lokalnych emisii a rychleho tankovania, ale ich
Siroké prijatie je obmedzené potrebou rozsiahlej infra-
Struktury. V roku 2022 BMW Group spustila vyrobu pilot-
nej série vodikovych modelov BMW iX5 Hydrogen, ¢im sa
zacala nova faza testovania tejto technolégie. Priblizne
100 vozidiel tejto série sa testuje na celom svete s cielom

overit ich vhodnost na kazdodenné pouzitie a podporit
rozvoj infrastruktdry pre vodikové Cerpacie stanice. V Eu-
rope, Japonsku, Korei, Cine, USA a na Blizkom vychode sa
tieto vozidla stavaju sucastou testovacich flotil, z ktorych
Styri su aktivne aj v Rakusku. Tento projekt ponuka dolezité
poznatky pre buduci vyvoj a potencialnu sériovl vyrobu
vodikovych vozidiel.

Projekt BMW iX5 Hydrogen a strategicky pristup BMW
Group k vodiku podciarkuju dolezitost inkluzivneho pri-
stupu k technoldgiam nulovych emisii. Vyzdvihuju potrebu
diverzifikacie v energetickom mixe a infrastrukture, ako aj
vyznam spoluprace medzi automobilovym priemyslom,
vladami a energetickym sektorom pri rieseni vyziev stvi-
siacich s klimatickymi zmenami. BMW Group sa tak stavia
na Celo snahy o udrzatelnt mobilitu pre budicnost.

Technické tdaje BMW iX5 Hydrogen:

= Maximalny systémovy vykon: 295 kW (401 k)

= Objem vodikovej nadrze: 6 kg vodika (plynného)
= Zrychlenie 0 — 100 km/h: 6 s

= Najvyssia rychlost: viac ako 180 km/h

= Dojazd: 504 km podla WLTP
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BMW NEUE KLASSE

NOVA ERA MOBILITY

polocnost BMW Group predstavila svoju najnovsiu dizaj-

novy Stddiu BMW Vision Neue Klasse, ktord naznacuje
budicnost znacky BMW. Podla Olivera Zipseho, predsedu
predstavenstva spolocnosti BMW AG, je Vision Neue Klasse
ddkazom schopnosti BMW inovovat v kli¢ovych oblastiach,
ako su elektrifikcia, digitalizacia a obehové hospodarstvo.
Vision Neue Klasse si kladie za ciel nielen predvidat mobilitu
budlceho desatrocia, ale aj uviest znacku BMW do novej éry
uz v roku 2025.

Verejnost si mohla vozidlo Vision prvykrat pozriet na me-
dzinarodnom autosaléne IAA Mobility 2023 v Mnichove. Jeho
dizajn je zjednoduseny, ale vychadza z DNA BMW, o zahfnha
charakteristické prvky, ako st ladvinky mriezky chladica a
Hofmeisterov obllk na zadnej strane bo¢nych okien, ¢o dava
dizajnu este viac pocitu BMW. Novéa generacia ovladacieho
systému BMW iDrive zasa slubuje revolucny digitalny zazi-
tok, spajajuci skutocny a virtualny svet. Inovacie, ako je Siesta
generacia technolégie BMW eDrive, znizuju uhlikovd stopu a
zlepSuju udrzatelnost pocas celého Zivotného cyklu vozidla.

Frank Weber, ¢len predstavenstva spolo¢nosti BMW AG
zodpovedny za vyvoj, zdoraznuje, Ze Neue Klasse predstavuje
vyznamny technologicky skok. Vozidlo slubuje o 30 % dlhsi
dojazd, 0 30 % rychlejsie nabijanie a 0 25 % nizsiu spotrebu,
o predstavuje pokrok v pristupe EfficientDynamics. Dizajn
vozidla je natolko futuristicky, Ze sa zda, akoby BMW presko-
Cilo celt jednu generaciu modelov. Neue Klasse nie je len dal-
Sou kapitolou v historii BMW, ale Uplne novou knihou, ktora
ma ovplyvnit vSetky budlce generacie modelov.

Adrian van Hooydonk, vedici BMW Group Design, opi-
suje dizajn Neue Klasse ako typicky pre BMW, ale neoby-
Cajne progresivny. Exteriér zdoraznuje charakteristické prvky
znacky, ako st vyrazné podbehy kolies, Zraloci nos, az 21-pal-
cové aerodynamické disky, a novy, takmer monolitickud karo-
sériu s vyraznymi prelismi. Vozidlo vynika aj Ziarivou farbou

Joyous bright a pouzitim druhotnych surovin na zlepsenie
obehového hospodarstva. Prvky z e-atramentu v spodnej
Casti bocnych okien tvoria sucast vonkajsej uvitacej anima-
cie a upriamuju pozornost na oblast senzorov, ktora aktivuje
automatické otvaranie dveri. Dizajn zadnych svetiel dopinaju
prvky vyrobené 3D tlacou, ktoré vytvaraju dojem hibky.

Neue Klasse prinasa revollciu v interakcii medzi ¢lo-
vekom a vozidlom vdaka novému systému BMW iDrive.
Novu technolégiu BMW Panoramic Vision, ktora teraz
premieta Udaje na celej Sirke Celného skla aj pre spoluces-
tujucich, dopifia novy 3D head-up displej, zatial ¢o novy
multifunkény volant a centralny displej s matrixovym pod-
svietenim zlepsuju intuitivnost ovladania. Systém QuickSe-
lect a integracia s BMW Cloud a digitalnym ekosystémom
zadkaznika umoznuju vytvorenie jednotného digitalneho
prostredia. Vysoku energetickd Ucinnost pocas pouzivania
vozidla zabezpedi optimalizacia hmotnosti, aerodynamiky
a valivého odporu, ako aj inteligentny tepelny manazment,
zamerany najma na elektricky pohon, a to pomocou tech-
nolégie BMW eDrive Siestej generacie. ~
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UPRA Born VZ, $pickova verzia

radu Born, posuva latku vykonu
este vyssie s novym elektromotorom,
ktory dosahuje vykon 240 kW a kru-
tiaci moment 545 Nm. Novinka zrych-
[uje z 0 na 100 km/h za 5,7 sekundy
a dosahuje maximalnu rychlost 200
km/h. CUPRA Born VZ ma modifiko-
vany podvozok s novymi pruzinami a
adaptivnymi timi¢mi DCC, ktoré zlep-
Suju ovladatelnost a trakciu. Pridané
boli aj Sportovejsie riadenie a zlepseny
brzdovy systém, ktory ma na zadnej

CUPRA BORN VZ:

KED IDE O VYKON

vyladenie elektronického rekupe-
racného brzdenia, ktorého intenzitu
teraz vodi¢ moze nastavovat padlami
na volante, zabezpecuje verzii VZ
bezprostrednejSiu- reakciu brzdovej
sUstavy oproti ostatnym verziam radu
CUPRA Born.

Verzia VZ je obuté do Sirsich vyso-
kovykonnych pneumatik 235/40 R 20
a vdaka zlepsenej batérii s vyuzitelnou
kapacitou 79 kWh ponuka dojazd az
570 km. Nabijanie batérie z 10 na 80 %
je mozné za 30 min0t. Exteriér zdobia
nové farby a 20-palcové disky. Stan-

dardné Skrupinové Sportové sedadla
s integrovanymi opierkami hlavy CUP
Bucket su exkluzivne vyhradené pre
tuto verziu elektrického modelového
radu Born a maju rovnaké vyhotove-
nie ako v najvykonnejsich verziach
automobilov CUPRA so spalovacim
motorom. Interiér tieZ prichaddza so
zlepSenou digitalnou koncepciou
ovladania s velkym displejom a in-
tuitivnym systémom infotainmentu,
ktory mozno doplnit o $pickovy audi-
osystém Sennheiser.

Model je vybaveny pokrocilymi
asistencnymi systémami na zvysenie
bezpecnosti a komfortu vratane sys-
tému Travel Assist 2.6 na automatické
vedenie vozidla a nového parkova-
cieho asistenta na dialkové ovlada-
nie. Tato verzia pridava aj moznost
rekuperacie energie s nastavitelnymi
Urovhami intenzity, ¢o znizuje opot-
rebovanie bfzd a zlepsuje efektivitu.
CUPRA Born VZ sa teda prezentuje
ako vysokovykonna, efektivna a intu-
itivne ovladatelna verzia elektrického
modelu, ktora nadvazuje na Sportové
dedicstvo znacky CUPRA.



UPRA Tavascan je prvé elektrické
SUV-kupé znacky a po kompakt-
nom hatchbacku Born druhy elektro-
mobil. Model postaveny na zaklade
Studie z roku 2019 je jasnym ukazovate-
[om smerovania znacky CUPRA k elek-
trifikacii. So Sportovo ladenym dizajnom
a vyraznou svetelnou grafikou troch
trojuholnikov LED Matrix svetlometov
prinasa Tavascan nové napadité prvky,
ktoré ozivuju znacku. Interiér vozidla je
rovnako inovativny, s charakteristickou
centralnou chrbticou a takmer nevidi-
telnymi Gzkymi mriezkami ventilacie,
ktoré zdoraznuji moderny dizajn.
Vyuzitim modularnej platformy MEB
koncernu Volkswagen CUPRA Tavas-
can integruje pokrocilé technolégie v
oblasti pohonu, podvozka, digitalnej
konektivity, bezpecnosti a komfortu.
To vsetko v priestorovom usporiadani,
ktoré je prisposobené potrebam novej
generacie vodicov. S nastavitelnym
podvozkom Sport DCC a progresivnym
riadenim, doplnenym o vysokovykonné
pneumatiky na 21-palcovych diskoch z
[ahkej zliatiny, ponuka Tavascan emoci-
onalny zazitok zo $portovej jazdy.
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Model sa bude vyrabat vo dvoch
vykonovych verziach, 210 kW a 250
kW, pricom vykonnejsia verzia ponutka
pohon vietkych kolies s dvoma elektro-
motormi na maximalnu trakciu. Batéria
s vyuzitelnou kapacitou 77 kWh zabez-
pecuje dojazd priblizne 550 km, o robi
z Tavascanu atraktivnu rodinnud volbu
na dlhsie cesty. Systém infotainmentu
s 15" dotykovym displejom je doteraz
najvacsim v ponuke znacky. Poskytuje
velku mieru individualizacie a obsahuje
nové rozhranie clovek — stroj (HMI),
je doplneny o exkluzivny ozvucovaci
systém s 12 reproduktormi od znacky
Sennheiser, ¢o zvysuje kvalitu zazitku
z jazdy. Bezpecnost a komfort zaistuje

Siroké spektrum asistenénych systémov
vratane Connected Travel Assist, ktory
vyuziva data z cloudu na jazdu po zle
znacenych cestach, automatickd zmenu
jazdného pruhu na dialnici, ako aj dial-
kové ovladanie parkovania prostrednic-
tvom smartfénu.

CUPRA Tavascan sa vyraba v zavode
Anhui koncernu Volkswagen v Cine, v
najmodernejsom inova¢nom centre pre
e-mobilitu, s cieflom predaja viac ako 70
000 &ut rocne. Tento model, navrhnuty
a vyvinuty v Barcelone, jasne ukazuje
zavazok znacky CUPRA k inovacii a
elektrifikacii, ¢&im si zabezpecuje veduce
postavenie v buduicnosti automobilo-
vého priemyslu.
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FIAT 600E

Nova éra mestskej mobility

iat vstupuje do novej éry udrzatelnej mestskej mobility lovnikov prirody, ¢im dokonale zosobnuje hodnoty znacky
Fuvedenim svojho najnovsieho modelu Fiat 600e. Tento FIAT: taliansky §tyl v harmonickom spojeni s udrzatelnostou.
vyznamny krok znaci ndvrat do obldbeného segmentu B,
kde Fiat 600e prindsa osviezujlcu zmes obl'Ubenych prvkov
doplnenych o mnozstvo inovativnych viastnosti. S va&sim
priestorom, dlh§im dojazdom a intenzivnejSim pocitom
Dolce Vita Fiat 600e prevysuje o¢akdvania v tomto dy-
namicky sa rozvijajicom segmente vozidiel.

Fiat 600e upUta na prvy pohlad svojim atraktivhym diza-
jnom a velkorysou dizkou 4,17 metra, ponakajic pohodiny
priestor pre pdét osdb. Kabina sa pysi najvacsim mnozst-
vom odkladacich priestorov vo svojej triede, vrcholnymi
asistenénymi systémami a vynimoénym dojazdom - viac
ako 400 km v kombinovanom cykle WLTP a viac ako 600
Novy Fiat 600e nadvézuje na bohatl histériu svojho pred- km v mestskom rezime.

chodcu Fiat 600 z 50. rokov minulého storo€ia, ktory sa stal
populérnym rodinnym autom. Jeho dizajn a viastnosti st
zamerané na mestskych obyvatelov rovnako ako na mi-
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Model bude dostupny v dvoch verzidch s elektrickym po-
honom: Fiat 600e La Prima a Fiat (600e) RED. Verzia La Prima
priblizuje z&kaznikom esenciu talianskeho zZivotného Stylu
Dolce Vita, zatial €o verzia RED pokracuje v tradicii modelov
Fiat RED — podpore humanitarnych projektov pri ich kape.

Novy Fiat 600e prindsa patdverova karosériu s priestran-
nou kabinou a celkovym objemom praktickych odklad-
acich priestorov 15 litrov. Nabijanie batérie s kapacitou
54 kWh na 80 % zvlddne za menej ako pol hodiny vda-
ka nabijaciemu systému s vykonom 100 kW. Elektromotor
s vykonom 115 kW zabezpeguije zrychlenie z 0 na 100 km/h
za rovnych 9 sekdnd.

Interiér vozidla oslavuje taliansku filozofiu Dolce Vita, pona-
kajac Specifické prvky, ako je moznost nastavit si 8 ro-
zliénych farieb ambientného osvetlenia a osvetlenia radia
s predvolenou kombindciou ton v téne a 64 nastavitelnymi

farbami na vytvorenie bezprecedentnej atmosféry v ka-
bine. Sedadlo vodi¢a disponuje elektrickym nastavenim
a masdznou funkciou, zvysujac tak komfort po€as jazdy.

Fiat 600e je vybaveny najmodernejSimi bezpecnostnymi
a asistenénymi systémami, ako st adaptivny tempomat
s inteligentnym preberanim rychlosti, systém udrziavania
v jazdnom pruhu, systém monitorovania mftvych uhlov,
360° parkovacie senzory alebo 180° parkovacia kamera.
Konektivita a digitalne sluzby s zastGpené prostrednict-
vom systému infotainmentu Uconnect a aplikdcie FIAT,
ktord umoznuje dialkové oviddanie pomocou aplikacie.
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Vacsia, modernejsia, neprehliadnutelna

Druha generacia Hyundai KONA stale patri k tzv. malym SUV, ale svojimi rozmermi
a priestrannostou atakuje o Uroven vyssi segment. Pochvalit sa moze
aj pokrocilymi technolégiami, ako je digitalny klac.

= M VACSIA A PRIESTRANNEJSIA B PESTRA PALETA POHONOV

é KONA je porovnani s prvou, velmi Uspesnou generaciou Nova KONA je skuto¢ny multitalent. Pod kapotou moze
; dlhsia, vyssia aj Sirsia. Priestrannost ocenia najma cestujuci mat benzinové motory, ale aj efektivne hybridné Ustro-
= na zadnych sedadlach. Vyrazne narastol kufor. Zakladny jenstvo. Fanusikovia elektromobility vSak urcite siahnu po
g objem ma vyse 460 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa plne elektrickej verzii. Ta ponuka dojazd vyse 500 km (!) na
0 zvysi az na Uctyhodnych 1300 litrov. jedno nabitie.
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B TECHNOLOGICKY POKROCILA B KONA PRE VAS? ZISTITE TO!

KONA je vybavena novym navigacnym systémom Connec- Hyundai KONA je vozidlo, ktoré vdaka futuristickému di-
ted Car Cockpit s bezdrétovymi aktualizaciami softvéru Over- zajnu na cestach neprehliadnete. Lepsie ako stokrat vidiet
the-Air (OTA). Milovnici technoldgii ocenia funkciu Hyundai je zazit ju. BlizSie informacie najdete na webe hyundai.
Digital Key 2 Touch, ktord umoznuje odomykanie a zamyka- sk, kde sa mozete aj online objednat na bezplatnu skisobnu
nie auta len pomocou smartfénu. Pri plne elektrickej verzii jazdu. Odportcame!

nechyba ani obltbena funkcia Vehicle-to-Load (V2L). .
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5 HVIEZDICIEK SA POCITA!

N ova Kia EV9 je jednym z najvacsich elektrickych SUV na
trhu a svojim 6 alebo 7-miestnym usporiadanim je cie-
lena predovsetkym na rodinné vyuzitie. O to viac je potesujuca
sprava, ze Kia EV9 ziskala najvyssie mozné pathviezdickové
hodnotenie v testoch bezpecnosti Euro NCAP, ¢im potvrdila
svoje postavenie ako jedno z najbezpecnejsich vozidiel na trhu.
Tento plne elektricky model presiel rozsiahlymi testami neza-
vislej eurdpskej organizacie Euro NCAP a dosiahol vynikajice
vysledky v réznych kategériach.

V kategorii ochrany dospelych cestujucich dosiahol model
EV9 skore 84 %, zatial ¢o v ochrane deti exceloval so skore
88 %. So 76 % sa vyznamenal v testoch ochrany chodcov a
dalSich zranitelnych tcastnikov cestnej premavky a v kategorii
bezpecnostnych asistencnych systémov dosiahol skore 83 %. Tu
sa vozidlo hodnoti podla dostupnosti mnozstva technolégii na
predchadzanie zrazkam.

Organizacia Euro NCAP v modeli EV9 vysoko hodnotila
priestor kabiny, ktora si aj pri ¢elnej zrézke zachovala stabilitu
a vsetkym cestujucim poskytla spolahlivd ochranu v oblasti
kolien a stehien bez ohladu na velkost tela a miesto sedenia.
Model EV9 si vyborne poradil s ¢elnym narazom. Pri teste s boc-
nou bariérou si zasa pripisal maximalny pocet bodov za to, ze
vodicovi aj ostatnym cestujlicim zabezpecil déslednd ochranu

El IJP.D;’ NCAP

L. .8 & 1

Test 2023

vsetkych dolezitych Casti tela. SUV si vyslUZilo pochvalu aj za
pokrocily systém eCall, ktory v pripade nehody upozorni za-
chranné sluzby. Este lepSie dopadli vysledky zamerané na det-
skych pasazierov, ked vozidlo ochranilo vietky dolezité Casti
tela figurin predstavujlcich Sest- a desatrocné deti. Organizacia
Euro NCAP pozitivne hodnotila aj pruznost airbagov a inteli-
gentny systém detekcie pritomnosti deti.

Vyznamnym prinosom k bezpe¢nostnym parametrom vo-
zidla je aj mimoriadne pevna globalna modularna platforma
pre elektrické vozidla (E-GMP), ktora spolu s inteligentnymi
bezpecnostnymi prvkami a tuhou konstrukciou karosérie za-
bezpecuje vynikajucu ochranu v pripade nehody. Organizacia
Euro NCAP ocenila aj pokrocily systém eCall, ktory v pripade
nehody automaticky upozorni zachranné sluzby.

Medzi vysoko hodnotenymi bezpecnostnymi prvkami je aj
systém autonémneho nidzového brzdenia (AEB), ktory Ucinne
reagoval na iné vozidla a v mnohych testovanych situaciach za-
branil zrazke. Asistent na udrziavanie vozidla v jazdnom pruhu
(LKA) a asistent sledovania povolenej rychlosti st dalsie techno-
|6gie, ktoré zvysuju bezpecnost jazdy. Kia EV9 tak predstavuje
nielen inovativny elektricky model SUV, ale aj vozidlo, ktoré
stanovuje nové standardy v oblasti bezpecnosti.
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Vsade dobre
doma najlep5|e.

Domace nabijanie so ZSE Drive.
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MERCEDES-BENZ
A BUDUCNOST ELEKTROMOBILOV

oncept CLA Class od Mercedes-Benz,

ktory bol predstaveny aj na CES 2024,
je predzvestou Uplne nového, pine elek-
trického segmentu vozidiel. Portfélio
bude pozostavat zo Styroch novych mo-
delov — Stvordverového kupé, Shooting
Brake a dvoch SUV, pricom kazdy z nich
bude mat vyrazne zvySenu Uroven pro-
duktu. Nové interne vyvinuté hnacie
Ustrojenstvo, ktoré je priamo odvodené
od prelomového systému elektrického
pohonu vo VISION EQXX, zahfha 800 V
elektrickd architektdru kombinovanu s
akumulatorom s vynimoc¢nou hustotou
energie a mimoriadne Ucinnou elek-
trickou pohonnou jednotkou MB.EDU z
vlastného vyvoja. Jej sicastou je motor,
prevodovka a vykonova elektronika
kompletne vyvinuta interne. Je zalozena
na modularnej koncepcii so synchrén-
nym elektromotorom s permanentnymi
magnetmi s vykonom 175 kW a s dvoj-
stupnovou prevodovkou. Vykonova
elektronika zahfiia riadenie motora a
prevodovky v jedinom procesore a je
vybavend meni¢om z karbidu kremika.
Pohonny systém dosahuje posobivi
energetickd Ucinnost az do 93 percent.
Vo vybave ma aj systém obojsmerného
nabijania jednosmernym pradom s
podporou technoldgii V2G aj V2H. Pri-
pravovana platforma MMA bude ako

prva pracovat vylucne na MB.OS. O jej
pohon sa stara vysokovykonny cip chla-
deny vodou od partnera NVIDIA. MB.OS
vyuziva umeld inteligenciu a strojové
ucenie pohanané najnovsou generaciou
Cipov a systémov na cipoch (SoC) a je
podporovany pokrocilymi snimacmi a
inteligentnym cloudom Mercedes-Benz.
Rozsiahle asistencné a bezpecnostné
systémy umoznuju napriklad iastocne
automatizovanu jazdu (Uroven SAE 2)
prakticky na vsetkych druhoch ciest.
Mercedes-Benz odhalil aj viziu Spor-
tového elektromobilu budicnosti Vision
One-Eleven. Stddia Vision One-Eleven je
inSpirovana legendarnym pretekarskym
autom Mercedes-Benz W111, ktoré v 60.
rokoch minulého storocia ocarilo svet
svojim vykonom a Stylom. Novy kon-
cepény model vSak ide este dalej a pred-
stavuje harmonické spojenie historie a
buducnosti, ¢o z neho robi viac nez len
vozidlo - je to vizia buddcnosti mobility.
Dizajn Vision One-Eleven odraza filozo-
fiu znacky Mercedes-Benz zameranu na

Cisté linie a aerodynamicku efektivnost.
Inovativne LED osvetlenie je aj stcastou
inteligentného komunikacného systému,
ktory umoznuje vozidlu komunikovat
s okolim a zvysSovat tak bezpecnost na
cestach. Pohon vozidla zabezpecuje naj-
novsia generacia elektrického pohonu s
vyuzitim revoluénych elektromotorov s
priecnym magnetickym tokom, v ktorych
divizia Mercedes-AMG vidi buddcnost
pohonov pre vysokovykonné Sportové
modely. V kombinacii s vysoko efektiv-
nym akumulatorom a inovativnymi rie-
Seniami na rychle nabijanie ponuka tento
koncepcny model dojazd, ktory spini po-
Ziadavky aj najnarocnejsich pouzivatelov.

Jednou z predstavenych noviniek na
veltrhu CES 2024 v Las Vegas bola nova
generacia informacno-zabavného sys-
tému MBUX. Ten prichadza s este intu-
itivnejsim pouzivatelskym rozhranim,
podporou rozsirenej reality pre navigaciu
a pokrocilymi hlasovymi asistentmi zlep-
Sujucimi celkovy zazitok z jazdy.

1§
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Mercedes me Charge

-NB JACIE SLUZBY
' NA NOVEJ UROVNI

Mercedes -Benz neustale posuva hranlce v oblastl
elektromobility,.a t_o nielen vo vyvoji Spickovych
elektromobilov, ale aj v poskytovani pokrocilych nabi-
jacich sluzieb. Jeho portfélio nabijacich rieSenineustale

rastie, pri¢om zahffia sluzby ako'Mercedes me Charge

a funkciou Plug and Charge. Pre VOdICOVJe dostupny aj
erX|b|Iny AC nabijaci systém Pro, ktoryJe prenosny a vna-
cucelovy. MRS

Mercedes me Charge je i-nteli:ge.ntng'a nab-ijacia‘_glyéb_a,__ G
ktora poskytuje pristup k rozsiahlej sieti-viac ako 680 000
nabijacich stanic v réznych lokalitach. Vidaka tejto sluzbe

aby umozn|I vlastnikom eIektromoblIov Mercedes-Benz
prisposobit nabijanie podla svojich potrieb a okol-

. nosti. Vdaka systému vymennych konektorov umoznuje
. jednoduché nabijanie z 230 V zasuvky Schuko, z trojfa-

zovych 400 V zasuviek alebo z wallboxov s kablom Typ

' 2 Mennekes. UmozZiuje takisto riadenie nabijania a pri-
«stup k aktualnym informaciam prostredmctvom mobilnej
‘ apllkaae ' 7

maju majltella elektromobilov Mercedes Benz moznost T

nabijat svoje vozidla Jednoducho a pohodlne na vereJ-., '

nych nabfjacich staniciach bez potreby roznych karlet_ :
.-alebo clenstva v roznych programoch Stacnjedno konto
S prlstupovou kartou Mercedes me Charge a mozete sa -

."vydat na cesty. ! :
Plug and Charge je revoluény systém, ktory odstranuje
potrebu ru¢ného overenia pri nabijani vozidla. Sta¢i jed-

noducho pripojit kabel a nébl’jan_ie sa automaticky spust-
a identifikuje Ucet majitela vozidla, ¢im sa zjednodusujea -

zrychluje cely proces nabijania. Vdaka tomu ani'nemusite
vytahovat svoju nabfjaciu‘kartu. Tento systém je podpo-

rovany vo véetkych novych elektromobiloch a plug-in

hybridoch poslednej generacie.

Pre svojich zakaznikov pontUka Mercedes. Benz aj
novy Flexibilny nabijaci systém Pro. Je navrhnuty tak,
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ZIVOTE DOKAZUJU BEZPECNOST
ELEKTRICKYCH VOZIDIEL

Pokroéilé technolégie alebo lu-.

xusna vybava, poChopiteI'n_e, z4-
kaznikov pri kipe auta‘zaujimaju,

velmi dolezita je viak aj bezpecnost

vozidla v pripade nehody. Skuto¢-
nost, ze to'v Mercedes-Benz neberu
na lahkd véhu, dokazuju aj usku-
toc¢nenim celosvetovo prvych verej-
" nych nérazovych testov dvoch.plne
elektrickych vozidiel,
znacka posunula nad rdmec zékon-

nych poziadaviek, ale aj poziadaviek "

hodnotiacich institucii. Euro NCAP
predpisuje Celny narazovy test s nara-
zovym vozidlom:s hmotnostou 1400
kg. Toto vozidlo ma hlinikovu vosti-

novu bariéru. Ta simuluje prednu ¢ast

iného vozidla. Podla Specifikacii sa
narazové vozidlo a testované vozidlo

" maju’ zrazit s prie€nym posunom,

rychlost kazdého je vozidla 50 km/h.
Vyrobcavozidiel Mercedes-Benz viak
pouzil dve skutoéné vozidla, a to EQA
a- EQS SUV; ktorych ‘hmotnost asi

2,2, respi:3.tony je podstatne vyssia.
ktorymi. sa

Okrem toho boli obidva.modely rych-
lejéie, pricom kazdy iiel rychlostou
56 km/h:V/ . dosledku toho bola cel-
kova energia narazu vyrazne
vyssia, ako pozaduje zakon.
Viyrazna 'deformacia ‘obi-
dvoch vozidiel po zrazke sa

laikom méze zdat hroziva. Inzinierom
spoloc¢nosti Mercedes-Benz to vsak
ukazalo, Ze sa energiu narazu poda-
rilo Ucinne pohltit prostrednictvom
deforméacie vozidiel. Bezpecnostna
bunka priestoru pre cestujucich na
obidvoch elektrickych modeloch zo-
stala v dosledku toho neporusena a
dvere sa dali otvorit. V pripade nudze
mozu teda cestujuci svojpomocne
opustit’ interiér, pripadne sa k nim
mozu dostat prvé osoby poskytujlce
pomoc a zachranari. Vyso-
konapétové systémy vozidiel
EQA a EQS SUV sa pri naraze
automaticky vypli. "
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OSOBNE ELEKTROMOBILY
MERCEDES-BENZ

B Mercedes-Benz EQA

Novy model EQA je vstupnou branou
do sveta elektrickych vozidiel znacky

Mercedes-Benz. Tento univerzalny
kompaktny crossover presiel moder-
nizaciou, ktord ho dizajnovo priblizila
zaroven pridala inteligentnejsie palubné
a asistencné systémy. Najnovsia verzia
palubného systému MBUX s novym
ovladanim ma vylepsené funkcie elek-
trickej ineligencie pre planovanie tras so
zastavkami na nabijanie. Vylepsilo sa aj
prepojenie s online sluzbami Mercedes
me a rovnomennou mobilnou aplika-
najnovsiu generaciu volantu s dotyko-
vym ovladanim. Audiosystém podla
jazdnej situacie ponuka az Styri rozne
zvukové svety.

Svojou dizkou a vy$sim posedom pre
lepsi rozhlad je Mercedes-Benz EQA
idedlne vozidlo do mestskej premavky.
Zadna Ccast vozidla dostala nové LED
svetla, ktoré zvyraznuju jeho moderny
vzhlad.

Po novom je moznost objednat’ si
masku s motivom drobnych hviezdiciek
podobne ako pri vyssie postavenych
modelovych radoch.

Stale dostupné verzie s pohonom pred-
nych alebo véetkych kolies dopina teraz
nova verzia EQA 250+ s dojazdom az
560 km (podla WLTP).

A MERCEDES-BENZ EQA

B Mercedes-Benz EQB

Inovovany model EQB prinasa do sveta
elektromobilov novu dimenziu flexi-
bility a moznosti vdaka umozneniu
volby medzi sedemmiestnou a pat-
miestnou verziou. Technicky vychadza
z modelu EQA, ale je nielen dlhsi, ale
aj vyssi a ponuka variabilnejsi interiér.

S dizkou tesne pod 4,7 metra, sa radi
medzi vacsie modely v tejto triede.

Rovnako ako model EQA aj tento pre-
Siel celkovou modernizéciou v roku
2023. Vnutri rovnako prichadzaju tech-
nické inovacie, ako je najnovsia gene-
racia systému MBUX s bezdrotovymi
rozhraniami Apple CarPlay a Android
Auto. Nové funkcie, ako je aktivny asis-
tent udrziavania odstupu DISTRONIC,
asistent sledovania dopravnych zna-
Ciek, rozsirena realita MBUX pre navi-
gaciu a integracia chytrého telefénu,
su k dispozicii aj na neskorsi nakup v
online obchode Mercedes me Store.
Modernizécia pridala aj novu sup-
ravu senzorov, ktoré este viac zlepsuju
funkcie, ako je udrziavanie v jazdnom
pruhu, a funkciu Plug & Charge. Ta
bola doteraz dostupna len pre vacsie
modely EQE a EQS a teraz je k dispozi-
cii aj pre majitelov modelu EQB ¢i EQA.

B Mercedes-Benz EQE

Sedan EQE je navrhnuty na elektrickej
architekture vyssej triedy (EVA2). Svo-
jou dizkou a $tylom karosérie v podobe
Stvordverového kupé najviac pripomina
model CLS zo standardnej produkcie,
no svojim vyhotovenim je model EQE
Uplne Specificky. Jeho dizajn a charakter

A MERCEDES-BENZ EQB
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na prvy pohlad ukazujy, ze ide o vo-
zidlo budicnosti, uréené pre modernu
generaciu zakaznikov. Mimoriadny
doraz kladeny na aerodynamiku viedol
k extrémne nizkemu koeficientu odporu
vzduchu.

Elektricka platforma s dlhym razvo-
rom poskytuje v interiéri nadstandardny
vnutorny priestor, pricom je model
typ EQS. K tomu prispieva aj volitelne
dostupny podvozok so vzduchovym
pruzenim AIRMATIC s kontinualne na-
stavitelnym tImenim ADS+, doplneny
riadenim zadnych kolies. S pokrokovym
dizajnom ladi aj vyhotovenie interiéru,
ktory méze byt na poziadanie doplneny
hyperobrazovkou MBUX. Sedan EQE je
vybaveny akumulatormi s vyuzitelnou
kapacitou 90,6 kWh a dostupny s po-
honom zadnych alebo vsetkych kolies.
Vodic¢ ma k dispozicii niekolko jazdnych
rezimov, ako aj moznosti nastavenia re-
kuperacie vratane plne automatického
médu reagujlceho na aktualnu jazdnd

situaciu. Mercedes-AMG prinasa Spor-
tové vysokovykonné verzie sedanu,
ktoré disponuji zmenami pohonu, pod-
vozka, brzd ako aj zvuku a zabezpecuju
tak jazdny vykon typicky pre znacku.

B Mercedes-Benz EQE SUV

Mercedes vo svojej elektrickej ofenzive

.....

svojich modelov. To plati aj o0 novom

EQE SUV, ktoré sa svojimi rozmermi
ponasa na GLE, technicky vsak vycha-
dza zo svojho elektrického braceka
EQS SUV. S karosériou typu SUV sa
konstruktérom podarilo dostat suci-
nitel' odporu na hodnotu iba 0,25, za
€o by sa nemusel hanbit ani nejeden
sedan. Spolocne so Spickovymi pohon-
nymi jednotkami eATS ktoré vyuzivaju
6 fazové synchrénne elektromotory s
permanentnymi magnetmi a vylepse-
nym akumulatorom s kapacitou 90,6
kWh ponuka vozidlo bezprecedentny
vykon pri zachovani nizkej spotreby.
Podvozok so vzduchovym pruzenim
AIRMATIC s nastavitelnym tlmenim
ADS+ a moznostou zvadsit vysku pri
jazde na horSom povrchu, sa postara
o pohodlie pri jazde vratane nového

MERCEDES-BENZ EQE SUV.

jazdného programu TEREN. Riadenie
zadnej napravy pracuje s uhlom nato-
Cenia 4,5°, na zelanie 10°. Navigacia so
systémom elektrickej inteligencie na-
vrhne najoptimalnejsiu trasu vratane
nabijacich zastavok podla preferencii
vodica. V noci potesia Spickové digi-
talne svetlomety DIGITAL LIGHT.

B Mercedes-Benz EQS

Mercedes-Benz EQS sedan je prvym
modelom Mercedes-Benz, ktory vy-
uziva plaformu (EVA2) navrhnutd na
mieru pre elektrické vozidla vyssej
triedy. Pokrokovéa technolégia sa od-
zrkadluje aj pri pohlade zvonku pros-
trednictvom dlhého razvoru a kratkej
prednej kapoty. Elegantny dizajn s
nizkou prednou castou zaujme domi-
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nantnou maskou tvorenou jednotnym
ciernym panelom. Typickym znakom
elektrickych modelov Mercedes-Benz
je svetelna linia spajajuca svetlomety
na ich hornom okraji, ktora nechyba
ani v tomto pripade. Maska je pri-
pravena v roznych vyhotoveniach
odzrkadlujucich konkrétne verzie,
napriklad varianty AMG sa vyznacuju
typicky vertikalne Stylizovanou mriez-
kou.

Smerom dozadu st vedené linie One
Bow s dizajnom Cab Forward, ktoré
tvoria uceleny Ucelovy dizajn vozidla.
Aj vdaka tomu vozidlo ponuka rekor-
dne nizky sucinitel odporu vzduchu,
len cx = 0,20.

Automobil s dizkou presahujtcou
patmetrovu hranicu je navrhnuty na
poskytovanie vrcholného komfortu.
Samozrejmost” je preto vzduchové
pruzenie AIRMATIC s adaptivnym sys-
témom tImenia a riadenie zadnej na-
pravy. Velké pozornost bola venovana
aj izolacii od vibracii tak podvozka,
ako aj kombinovanych hnacich jed-
notiek. Kvalitu vzduchu vnutri vozidla
strazi vyspely systém s filtrom HEPA.
Vsetky verzie modelov EQS sedan su
vybavené akumulatorom s vyuzitel-
nou kapacitou 108,4 kWh, ktora podla
konkrétnej verzie zabezpecuje dojazd
az 746 km (podla WLTP). Schopnost
nabijat vykonom az 200 kW dokaze za
15 minut zabezpedit energiu na dalSich
300 kilometrov jazdy. Model EQS je k
dispozicii aj v Sportovom vyhotoveni
AMG s maximalnym vykonom 484 kW
(658 k).

MERCEDES-BENZ EQS SUV.

B Mercedes-Benz EQS SUV

Novy model EQS SUV je na rozdiel od
sedanu urceny skor ako luxusné rodinné
auto, ktoré moze byt v 5-miestnej alebo
7-miestnej konfiguracii. Prave od rodin-
ného auta ocakavate, Ze bude vhodné aj
na dlhé cestovanie s vysokym komfortom
a minimalnymi prestojmi. Razvor s hod-
notou 3210 mm je rovnaky ako pri EQS
vyska vozidla. Druhy rad sedadiel mozno
elektricky posuvat a v batozinovom pries-
tore je dostatok miesta az na Styri golfové
vaky. Novinkou je rozsirena ponuka funk-
cii, ktoré mozno dodatocne aktivovat
vzduchom, ako je napriklad asistent pre
manévrovanie s privesom, rozsirena rea-
lita MBUX na navigaciu a dalsie. Volitelne
moze byt nainstalovana hyperobrazovka
MBUX, ktorti dopiiia $pickovy velko-
plosny head-up displej s rozsirenou rea-
litou. Viozidlo je priam stavané na hitanie
kilometrov s dojazdom az do 708 km, v
zavislosti od modelu a podmienok jazdy.

Mercedes-Maybach
EQS 680 SUV

Na model EQS SUV nadvézuje znacka
Mercedes-Maybach svojou superlu-
xusnou verziou Mercedes-Maybach
EQS 680 SUV. Pre tuto znacku je ty-
pické dvojfarebné lakovanie. Model
disponuje akumulatorom s vyuzi-
telnou kapacitou 119 kWh. Znacka
Mercedes-Maybach sa sustreduje
na absolutny vrchol v luxusnom seg-
mente a jej modely si zndme maxi-
malnou mierou individualizacie. Preto
prvy elektromobil Maybach vychadza
z vozidla EQS SUV. Okrem vacsieho
akumulatora ma aj najvykonnejsiu
kombinaciu dvojice elektromotorov
(484 kW) a predovsetkym Uplne novy
interiér a jeho zadnu cast. Priestor s
dvojicou samostatnych sedadiel je
navrhnuty v style luxusného salénu.
Maximalna vybava multimedialnymi
systémami a zvukovou aparatdrou
Burmester je samozrejmost, no pre
model Maybach je typické maximalne
timenie hluku v zadnej ¢asti a poskyt-
nutie komplexného komfortného za-
zitku s efektom zavinutia.

Novy Mercedes-Maybach EQS SUV
zastupuje vrchol luxusu a technologic-
kych inovécii v elektrickom segmente.
Jeho kombinécia najmodernejsich
technologii s ohromujicim dizaj-
nom a prvotriednou vybavou ho robi
neodolatelnou volbou pre tych, ktori
si Zelaju absoldtny vrchol luxusu vo
svete elektromobility.

73
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MG4 ELECTRIC XPOVER

polocnost MG Motor odhalila ofi-

cidlne ceny a Specifikacie svojho
nového vysokovykonného plne elek-
trického hatchbacku a potvrdila, Ze
novy MG4 Electric XPOWER je po svojej
slovenskej premiére v marci tohto roka
jej doteraz najvykonnejsim sériovym vo-
zidlom.

Novy model XPOWER je vybaveny
ocakavanym dvojmotorovym pohonom
s vykonom 320 kW a krdtiacim momen-
tom az 600 Nm, ¢im sa najnovsi model
MG4 pevne zaradi medzi najvykonnej-

Sie vysokovykonné hatchbacky na trhu.
Elektrizujlci vykon modelu XPOWER,
ktory dokéaze zrychlit z 0 na 100 km/h
za 3,8 sekundy, je v kontraste so sériou
nendpadnych Uprav dizajnu exteriéry,
pri¢om sa ocakava, ze novy model bude
v porovnani s beznou ponukou vykon-
nych hatchbackov posobit nendpadne.

Jemné zlepsenia dizajnu exteriéru a
Specifikacie zahfnaju oranzové brzdové
strmene XPOWER, dvojfarebni ¢iernu
strechu, nové 18" disky z lahkych zliatin
a lestené akcenty na ozdobnych listach

spolu s exkluzivnym novym farebnym
variantom Racing Green.

MG4 Electric XPOWER slubuje, Ze
bude jednym z najzaujimavejsich no-
vych elektromobilov roku 2024, ktory
predstavuje novy milnik v ocakdvanom
navrate znacky MG na trh vykonnych
vozidiel.

ZATIAL NAJVYKONNEJSIE MG

Model MG4 XPOWER, ktorého zakla-
dom je modularna skalovatelna plat-
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forma (MSP), je vybaveny Uplne novou
konfiguraciou dvoch motorov, ktora
prostrednictvom predného (150 kW) a
zadného (170 kW) elektromotora dodava
na vsetky Styri kolesa vykon az 320 kW a
435k.

Okrem toho, Ze zlepsené hnacie Us-
trojenstvo ponuka v priamom smere vy-
kony, ktoré prekonavaju hyperhatch, je
vybavené novymi sofistikovanymi tech-
nologickymi zlepseniami, ktoré Gcinne
rozdeluju vykon a maximalizuju angazo-
vanost vodica pri prejazde zakrutami.

Uplne novy systém Dynamic Corne-
ring Control je po prvykrat k dispozicii vo
vozidle MG a obsahuije elektronickl uza-
vierku diferencidlu a inteligentné riadenie
motora, ktoré umoziuje vektorovanie
kratiaceho momentu medzi vsetkymi
Styrmi kolesami, ¢im sa vytvara maxi-
malna trakcia a vynikajlca ovladatelnost
v Sirokom rozsahu jazdnych podmienok.

InZinieri pripravili komplexnd sériu mo-
dernizacie odpruzenia, ktora zahfnha pre-
kalibrované nastavenie pruzin a timicoy,
tuhsie protiSmykové tyce a ostrejsie riade-
nie. Celkova tuhost odpruzenia sa zvysila
az 0 25 %, ¢o znamena, ze MG4 Electric

XPOWER nadvazuje na uznavané jazdné
vlastnosti siicasnych modelov MG4.

Tim inZinierov MG prekalibroval aj
softvér rekuperacného brzdenia, aby vo
vhodnych situdcidch umoznil jazdu jed-
nym pedalom.

Zvyseny brzdny vykon znizuje brzdnd
drahu MG4 XPOWER pri rychlosti 100
km/h iba na 33,9 metra. Brzdy tvoria

lepsené ventilované 345

vsetkych Styroch kolesach, pricom nové
prémiové pneumatiky Bridgestone Tu-
ranza ponukaju vynikajicu Uroven pril-
navosti bez znizenia valivej Gcinnosti.

Viykonové parametre nového modelu
podciarkuje nova funkcia launch control,
ktora vodi¢om umoziuje zazit XPOWER v
jeho dokonalej podobe, ked'Sprint z 0 na
100 km/h zvladne za 3,8 sekundy.
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lesan Interstar

Nova generacia prichddza aj v elektrickej verzi

Nové generacia modelu. Nissan .Interstar prinasa re-

voluénd zmenu na trh. lahkych GZitkovych vozidiel
predstavenim svojho prvého modelu s pine elektrickym po-
honom Interstar-e popri tradi¢hej dieselovej verzii, ktora je
teraz dostupné aj pre eurépskych zakaznikov. S moznostami

rychleho nabijania, ktoré zabezpeci dojazd 252 km za 30
minut, taznou kapacitou 2500 kg a Sirokou $kalou variantov -

karosérie je Interstar-e |dealnym partnerom pre podnlkate-
[ov a firmy vietkych velkosti. . R

Interstar-e je v ponuke vyrobcu prva plne elektrlcka veIka': ' ¥
“u " niach.
sov na ukor vykonu. S 87 kWh batériou, ktora zabezpchJe A
dojazd viac ako 460 kilometrov, a moznostou rychleho na- .
bijania je tento model dokonalym riesenim pre mestské-a
primestské prostredie, kde sa kladie doraz na ochranu Zivot-
ného prostredla Vdaka bezhluénej a bezemlsneJ prevadzke .
- sa moze vyuzivat na zasobovanie a iné sluzbyaj v chrane-'

dodavka. Ponuka udrzatelnejsiu alternativu bez komproml-\

nych zénach miest ¢i v nocnych hodinach.

" Vozidlo sa méze pochvalit aj o 40 mm Sirsimi bo¢nymi
dverami a o0 100 mm dlhsou Gloznou plochou, ¢o zakazni-
kom poskytuje dalsi dolezity priestor na uloZenie véacsieho

mnozstva nakladu. Konkurencieschopnost v oblasti uzito¢-

ného zatazenia zabezpecuje elektricka verzia s nosnostou
az 1,6 tony a moze tahat brzdeny prives's hmotnostou az
2500 kg.

Prepracovany |nter|erJe navrhnuty s ohladom na vodica a

cestujucich. Odolné potahy sedadiel'spolu s vyhrlevanym cel-,

nym sklom a sedadlami poskytuju vodicovi potrebny doda-
tocny komfort a oporu aj pocas dlhsieho pobytu zavolantom.

Vyrobeny s .dérazom na efektivnost, maximalnu kapa-.

citu a spokojnost zakaznikov, novy Interstar-e sa vyznacuje

vyraznou prednou mriezkou a trvanlivym spracovanim, ¢o
podciarkuje jeho spolahlivost a silu. Elektricky model sa do-
dava so zarukou Nissan na 8 rokov alebo 160 000 kilometrov

" na batériu, ¢im poskytuje pokoj na kazdej ceste.

S pokrotilou aerodynamikou, ktora zakaznikom umoz-
nUJe efektivnu prevadzku, a zlepSenym priestorom pre na-
klad predstavuje novéa generacia Interstaru idealne vozidlo

 pre podniky, ktoré hladaju efektivnost a vykon. Model vy-

nika aj v oblasti uzito¢ného zatazenia a manévrovatelnosti,

o'Umoznuje jeho vyuzitie v roznych pracovnych nasade-

Jednym z kltu€ovych aspektov pri vyvoji Interstaru bola,

1.,'--sam02rejme bezpecnost, s radom bezpecnostnych prvkov

a zlepsenym brzdnym systémom. Nissan s cielom posunut

“hranice v oblasti Cistej, bezpecnej a inkluzivnej mobility po-
. kracujev elektrifikacii svojho.radu lahkych dzitkovych vozi-

diel'a nova generacia Interstaru je dokazom tohto zavézku,

* kedZe prichadza s inovaciami zameranymi na potreby mo-
“dernych podnikov. "
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~ Nissan ARIYA NISMO

{!

Najwykonejsia verzia modelu predstavena v Japonsku

issan na autosaléne v Tokiu v januari 2024 uviedol na
trh novy Sportovo zamerany model Ariya NISMO, kto-
rého predaj sa ma zacat najprv v Japonsku v juni 2024.

V sUcasnosti, ked trh s elektrickymi vozidlami rychlo ras-
tie, sa znacka NISMO, Sportova divizia automobilky Nissan,
rozhodla este viac zvysit latku uvedenim svojej elektrickej
vlajkovej lode, modelu Ariya e-4ORCE. Tento model nie-
lenze posuva hranice rychlosti a ovladatelnosti, ale sicasne
prinasa novu Uroven pohodlia vo svojej triede.

Zakaznici, ktori tlzia po vynimocnosti, maju na vyber
dva modely: B6 e-4ORCE a B9 e-4ORCE. B6 je vybaveny 66
kWh batériou, dosahuje maximalny vykon 270 kW a kru-
tiaci moment 560 Nm. Pre tych, ktori pozaduju este viac,
model B9 s 91 kWh batériou generuje impozantnych 320
kW a kratiaci moment 600 Nm. Tieto Specifikacie zarucuja,
ze verzia NISMO nielenze ponuka zrychlenie, ktoré je su-
Casne vykonné a plynulé, ale zaroven aj lahko ovladatelné,
Co potvrdzuje jej Sportovy charakter.

Aktivacia exkluzivneho jazdného rezimu NISMO maxima-
lizuje reakciu vozidla a poskytuje este vyssi vykon na pozia-
danie. Medzi prémiové komponenty patria zlepsené brzdové
dosticky poskytujuce vynikajucu brzdnu silu a disky kolies z
[ahkych zliatin, ktoré si optimalizované na aerodynamiku a
schopnost zatacania. Takéto inovacie zabezpecuju, ze Ariya
NISMO nastavuje nové Standardy vo svojej triede.

Zdokonaleny podvozok, optimalizovany na vykon pred-
ného a zadného odpruzenia, v kombinacii s e-4ORCE vylade-
nym diviziou NISMO poskytuje vynikajdcu trakciu a presnost
riadenia. Tieto prvky z Ariya NISMO robia skutocne Sportové
vozidlo, pripravené na akékolvek podmienky.

Exteriér modelu vynika prémiovou kvalitou a Stylovym
dizajnom vybavenym exkluzivnymi naraznikmi, zadnymi
spojlermi a listami dveri, ¢im znizuje odpor vzduchu a zvy-
Suje pritlak pri vyssich rychlostiach. Interiér zdobi cierny di-
zajn s Cervenymi akcentmi, ktoré dodavaju kabine Sportovy
a vysokokvalitny vzhlad. Specialne upraveny povrch sedadiel
NISMO vytvara pocit jednoty s autom, zatial ¢o aktivacia re-
zimu NISMO evokuje zvuky podobné pretekom Formuly E,
¢im zvysuje vzrusenie z jazdy.

Karoséria Ariya NISMO sa ponuka v Siestich farbach vratane
exkluzivnej NISMO Stealth Grey s Ciernou strechou, ¢o zakaz-
nikom umoziuje vyjadrit ich individualny styl. Toto vozidlo
predstavuje dokonalu syntézu Sportového vykonu, pokrocilej
technoldgie a luxusného pohodlia, ¢im sa stava Ziarivym prik-
ladom buducnosti elektrickych Sportovych vozidiel. =
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N ajoblUbenejsia znacka automobilov
na Slovensku Skoda prinesie zakaz-
nikom v roku 2024 tri zasadné zmeny v
oblasti elektromobility — zlepseny mode-
lovy rad 100 % elektrického SUV Skoda
Enyaq, ako aj nové generacie limuziny
Superb a velkého SUV Kodiaqg v plug-
in hybridnej verzii s dojazdom az 100
kilometrov a rychlym nabijanim, vdaka
comu je ich bezemisna jazda eSte po-
hodlnejsia.

VY3$i VYKON, DLHSi
DOJALZD, KRATSIE .
NABIJANIE, NOVY SOFTVER
A PREDOHREV BATERIE

Koncom roka 2023 bol predstaveny
novy modelovy rad vozidla Skoda
Enyaq, ktory dostal hned’ viacero zdo-
konaleni. Tie sa zameriavaju na zlepsenie
kazdodenného pouzivania a cestovania
vozidlom. Ide tak predovsetkym o vyssi

ELEKTRICKE NOVINKY
Skoda Auto prichadzaju.

Este vwkonnejsi Enyaq, Superb a Kodiag
S NOVOU generaciou plug-in hybridov

vykon motora, dlhsi dojazd, ale aj kratsie
Casy nabijania. V reci Cisel sa tak vykon vo
verzii 85 (resp. 85x) zvysil zo 150 na 210
kW (narast o +60 kW), pri variante RS az
na 250 kW (+ 30 kW), dojazd vzrastol na
viac ako 560 km pre variant SUV a viac
ako 570 km pre verziu Coupé, pricom v
oboch pripadoch so skratenou dobou
nabijania z 10 % na 80 % pod 30 minut.
Zlepseny Enyaq vo verzii 85 (a vys-
Sej) dostal aj mnozstvo dalsich, na prvy
pohlad mozno menej vyraznych zmien.
Ide o detaily, ako je napriklad upravené
usporiadanie ovladacich tlacidiel. Zauji-
mava je aj funkcia automatického uzam-
knutia auta, ked od neho vodic¢ s klt¢om
odide na ur¢itl vzdialenost. Tato funkcia
je novo sucastou paketu Clever a vyssich.
Pre vyhotovenie Enyaq 85 (a vyssie)
potom platia aj zmeny v infotainmente
vozidla. Predovsetkym ide o novy softvér
verzie 4.0, ktory okrem iného prinasa aj
Uplne prepracované pouzivatelské pro-

stredie. To vychadza z novej identity a
filozofie znacky Skoda, je intuitivnejsie
a wulahcuje ovladanie funkcii vozidla.
Novu grafiku dostava aj virtualny pri-
strojovy Stit alebo head-up displej. Zlep-
Senie ¢aka aj hlasovu asistentku Lauru,
ktora teraz lepsie porozumie prikazom
pouzivatela, ktory v redlnom Case uvidi
prepis svojej poziadavky na hlavhom
displeji infotainmentu.

Skoda Enyaq je dostupna uz aj vo vr-
cholnej verzii Laurin & Klement, ktora
okrem zdokonalenej techniky prinasa
aj Spickovu vybavu, zameranU predo-
véetkym na komfort. CalGnenie interiéru
je v tejto verzii na vyber v dvoch koze-
nych vyhotoveniach, a to v bézovom a
v Ciernom. Predné sedadla su Specificky
tvarované a vyhrievané, ventilované a
ponuknu masaznu funkciu. Na (vyhrie-
vanom) multifunkénom volante nechyba
logo L&K a detaily v novom jedinecnom
odtieni Dark Chrome.
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V pripade modelového radu Enyaq
nechyba ani servisny balik s patrocnou
zarukou, vyhodnym financovanim a s
predplatenym servisom bez obmedzenia
poctu kilometrov uz v zéklade pre vsetky
verzie Enyaq.

UPLNE NOVY KODIAQ UZ
AJ S PLUG-IN HYBRIDNYM
POHONOM § BEZEMISNYM
DOJAZDOM VIAC AKO
100 KM

Druhéa generacia modelu Kodiag, ktora
posUva udrzatelnost a Uspornost na
vyssiu Uroven, prichadza s novym kon-
ceptom interiéru. Uplne novy Kodiaq je
vybaveny 13" displejom systému info-
tainmentu, inovativnymi multifunkcnymi
ovlada¢mi (Smart Dials) s manualnym
ovladanim a novou Struktdrou ponuky
s dizajnmi interiéru. Po novom mozno
Kodiag objednat aj v plug-in hybridnej
verzii, ktora ma elektricky dojazd viac ako
100 km. Toto pohonné Ustrojenstvo pozo-
stava z motora 1,5 TSI s vykonom 110 kW
(150 k), ktory spolu s elektromotorom po-
skytuje maximalny systémovy vykon 150
kW (204 k) prenasany na predné kolesa
prostrednictvom Seststupriovej automa-
tickej prevodovky DSG. Nova vysokona-
patova batéria umoznuje Cisto elektricky
dojazd viac ako 100 km v rezime WLTP.
Nabijaci vykon az 11 kW vo wallboxoch
a nabijacich bodoch na striedavy prud
a 50 kW v rychlonabijacich bodoch na
jednosmerny prad zabezpecuje rychle
dobijanie batérie doma alebo na cestach.
Spolahnut sa moZete aj na rekuperaciu

brzdnej energie. Novy Kodiaq iV si aj
napriek velkej batérii zachoval velkorysy
objem batoZinového priestoru 745 .

NOVY SUPERB

S VELKORYSYM PRIESTOROM
A NOVOU GENERACIOU
PLUG-IN HYBRIDU

Stvrta generacia modelu Skoda Superb
odraza silné stranky predchadzajiceho
modelu. Ponlka este prepracovanejsi di-
zajn, viac priestoru, viac komfortu a naj-
novsie technoldgie. S novym modelom
Superb mé zakaznik opat na vyber medzi
variantmi kombi a liftback. Vsetkych Sest
vyhotoveni interiéru pontka mnozstvo
rieSeni s dorazom na udrzatelnost, nap-
riklad latky vyrobené zo 100 % ekologic-
kych materilov.

K este jednoduchsiemu ovladaniu
prispievaju aj inovativne multifunkéné
ovladace (Smart Dials) a nova koncepcia

interiéru s 13" volne stojacou obrazov-
kou infotainmentu. Interiér posobi Cistym
a priestrannym dojmom. Skoda Auto v
zaujme dosiahnutia este vyssej Gcinnosti
dalej zlepsila svoje pohonné jednotky.
Portfélio dopifa novy plug-in hybridny
pohon, ponukany vylucne pre kombi, a
Uplne nova mild hybridna verzia.

Prave nova generacia plug-in hyb-
ridného pohonu, ktorého zakladom je
motor 1,5 TSI s vykonom 110 kW (150 k) z
najnovsieho radu motorov EA211 evo2,
je k dispozicii vylucne pre model Superb
Combi a poskytuje systémovy vykon 150
kW (204 k). Viykon sa na predné kolesa
prenasa prostrednictvom Seststupnovej
automatickej prevodovky DSG. Nova vy-
sokonapatova batéria s celkovou brutto
kapacitou 25,7 kWh je priblizne dvakrat
Cisto elektricky dojazd viac ako 100 km v
rezime WLTP. Vdaka maximalnemu nabi-
jaciemu vykonu az 11kW v domaécich wall-
boxoch a nabijacich miestach na striedavy
prud sa batéria da nabit z 0 % na 100 % za
2,5 hodiny. Nabijanie na verejnych rychlo-
nabijacich staniciach DC je este rychlejsie.
S maximalnym nabijacim vykonom az 50
kW moze nabitie batérie z 10 % na 80 %
trvat' len 25 mindt. Energia sa obnovuje
aj pocas brzdenia. Infotainment modelu
Superb Combi iV je vybaveny Specidlnymi
funkciami na presnu lokalizaciu nabijacich
stanic; v budUcnosti bude podporovat aj
funkciu Plug & Charge. .
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o TOYOTA ,
KRACA K NULOVYM EMISIAM

polocnost Toyota Motor Europe (TME) predstavila pri-

pravované produkty a technolégie zamerané na do-
siahnutie nulovych emisii v Eurépe. Do roku 2026 slubuje
uviest Sest Specializovanych modelov batériovych elek-
trickych vozidiel (BEV), ¢im posuva svoj zavazok k udrza-
telnej mobilite o krok vpred. Nové koncepty mestského
SUV a $portového crossovera, ktoré sa maju predstavit v
nasledujucich dvoch rokoch, st navrhnuté tak, aby rozsirili
ponuku BEV a ponukli zakaznikom viac moznosti. Tieto
modely spolu s minuloro¢nym konceptom kompaktného
SUV a modelom bZ4X tvoria Styri z planovanych Siestich
modelov, ¢im sa Toyota posuva blizsie k svojmu cielu po-
nuknut SirSiu skalu vozidiel s nulovymi emisiami.

Koncept mestského SUV s takmer sériovym dizajnom
v buddcom roku vstupi na trh do segmentu, o ktorom
mozno predpokladat, Ze si ukroji jeden z najvacsich po-
dielov na eurépskom trhu s BEV. Ma nefalSovany dizajn
SUV a nadvézuje na Uspechy hybridnej elektrickej Toyoty
Yaris Cross, najpredavanejsieho modelu vo svojej triede.
Okrem moznosti pohonu vsetkych kolies — klucového
prvku vybavy produktov znacky Toyota — budd mat zékaz-
nici na vyber aj z dvoch batérii, aby si mohli zvolit podla
svojho rozpoctu alebo poziadaviek na dojazd.

Koncept Sportového crossovera s vyraznym profilom
typu fastback ponuka alternativu k SUV modelom a bude

A URBAN SUV CONCEPT

Stylovym ¢lenom rodiny BEV. Uvedenie na eur6psky trh je
naplanované na rok 2025.

Z celosvetového pohladu spolo¢nost Toyota bude vy-
uzivat rozmanity pristup k uhlikovej neutralite, ktory je
v stlade s jej zavazkom produkovat rad pohonnych jed-
notiek podla specifickych potrieb zdkaznikov, trhovych
podmienok a miestnej infrastruktury v réznych regio-
noch sveta. Do portfdlia tak patria hybridné aj plug-in
hybridné elektrické systémy, elektrické systémy s baté-
riami alebo palivovymi ¢lankami, vodikové spalovacie
motory a e-paliva.

Na prvej eurdpskej prezentacii bol predstaveny aj
koncept Toyota FT-3e, technologicka studia, ktora vy-
uziva mnozstvo buducich technoldgii, minimalizuje
hmotnost, maximalizuje aerodynamické parametre a
udrziava naklady pod kontrolou. Model FT-3e presku-
mava, ako mézu auta v budicnosti ponuknut viac ako
len mobilitu prostrednictvom prepojenia so spolo¢nos-
tou a prenosu energie a dat.

Toyota pracuje aj na vyvoji buducich batériovych tech-
noldgii vratane prvej batérie s pevnym elektrolytom, ktora
by mala prist na trh medzi rokmi 2027 a 2028. Tato ino-
vacia by mohla umoznit nabijanie z 10 % na 80 % kapa-
city za len 10 minut a znacne zvysit produkénd kapacitu.
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A FT-3E CONCEPT

Spoloc¢nost Toyota vyvija technoldgie novej generacie
batérii, ktoré po roku 2026 zmenia sposob vyvoja, vyroby
a pouzivania vozidiel. Mobilita s nulovymi emisiami bude
cenovo dostupné a pristupna bez vynimky. V. novom rade
batérii bude vykonna verzia s konvencnou struktdrou, pri
ktorej sa ocakéava dvojnasobny dojazd a znizenie nakla-
dov 0 20 % oproti si¢asnym modelom bZ4X. Nasledovat
bude kvalitna, no pritom lacna batéria s novym tvarom,

bipolarnou struktdrou na baze lacnejsej technoldgie LFP
(litiovo-zeleznaty fosforecnan). Cielom je zvysit dojazd
0 20 % a znizit naklady o 40 % (v porovnani s mode-
lom bZ4X). Tretia batéria sa sustredi na vysoky vykon
s vyuzitim bipolarnych technolégii a katody s vysokym
obsahom niklu. V tomto pripade sa ocakavaju este nizsie
naklady a dlhsi dojazd.

WV SPORTS CROSSOVER CONCEPT

—
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KRYCI

Tri rzne smery

Ako sme tak trosku predpokladali, nové modely GTX nev-
znikli skopirovanim konceptu a technologickej vybavy
premiérového modelu s touto dynamickou ,plaketkou”.
Prvy model rodiny GTX prisiel uz v roku 2021 a to je v kon-
texte technoldgii elektromobility priblizne storocie. Preto

=

O buducom rozsirovani sviznej rodinky elektromobilov Volkswagen GTX ste uz mozno poculi.

Aké modely budu nasledovat po SUV ID.4 a ID.5 GTX? Prave to sme sa vybrali zistit na podUJatle
GTX Workshop do prijemného pocasia februarovej Malorky.

prichadza s plejadou noviniek aj technologlcky refresh
Rodinka GTX sa rozrasta do troch smerov.

Prvym je Sportové ID.3 GTX, ktoré predstaVUJe kom-
paktny hatchback s poriadnou dévkou potenciélu. Dal-
$im je komfortny korab ID.7 GTX Tourer a treti smer
nadiktoval ID. Buzz GTX, ktory rozceril pomerne prazdne -
vody sveta rychlych dodavok. ' :
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A CHARAKTER BUZZU JE VO VARIANTE GTX Sl;RIOZ

Vykricnik!

Spolo¢ne s ID. Buzz GTX zazil svoju eurépsku premi-
éru ID. Buzz s predizenym razvorom kolies. Prave oba
vystavené kusy v sebe kombinovali variant GTX s pre-
dizenou karosériou a poviem vam, ze s tymi 25 cm
dizky navyse pracuje ID. Buzz skutoéne prakticky. ID.
Buzz LWB bol predstaveny s novym pohonom a vel-

B

kou batériou z vlajkovej lode osobnej divizie VW ID.7.
Zadné kolesa teda pohana synchrénny elektromotor
s vykonom 210 kW (286 koni), no v pripade variantu
GTX je pritomny pohon aj na prednej naprave. Kombi-
nacia dvojice motorov zarucuje vykon az 250 kW (340
koni) a v [ahsom kratSom variante potiahne brzdeny
prives s hmotnostou az 1800 kg. Tipnete si ¢as Sprintu
na stovku? Neuhadnete. ID.Buzz GTX ho zvladne uz za
6,5 sekundy.




Rychla sedmicka

Od uzitkovych vozidiel sa v rdmci modelov GTX postivame
do teritéria tych osobnych a rozhodne je na o sa poze-
rat. Model ID.7 GTX Tourer pracuje prakticky s rovnakym
pohonom a potencidlom ako ID.Buzz GTX. To znamena,
Ze jeho zadné kolesa pohana synchrénny elektromotor s
vykonom 210 kW (286 koni) a na prednej naprave dopiiia
kone a trakciu asynchronny elektromotor s vykonom 80

kW (109 koni). ,Sedmickové” GTX pride vyhradne s velkou
batériou s kapacitou 86 kWh netto. Polepsil si aj nabijaci
vykon, ktory uz v Standarde dosahuje 200 kW. Vzdy ma
ID.7 po nasadnuti do kabiny prekvapi svojim Stedrym
priestorom a pocitom robustnosti. Prijemny pocit na
palube je umocneny novou wellness aplikaciou. Ponuka
trojicu rezimov, ktoré vadm v 10, respektive v 20 minUtach
vytvoria Ziadand atmosféru na palube.

A INTERIER ID.7 GTX TOURER MA PRIUEMNY DYNAMICKY NADYCH A ZAROVEN SKVELE

ZHMOTNUJE VELKOST AUTA
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A VSETKY MODELY NAM BOLI PREDSTAVENE S NOVYM A VDAKA SPORTOVYM SEDADLAM DOSTAVAJU
SYSTEMOM MIB4 A 12,9-PALCOVYMI DISPLEJMI DYNAMICKE VIZUALNE PRVKY SVOJ SKUTOCNY ZMYSEL

Nova doba Zajtrajsok uz DNES!

GTX veru nie je to isté, ¢o GTI, a dokazuje to prvy model Z hladiska bezpecnosti mal v spomenutych novinkach
GTX, ktory nema pohon vsetkych styroch kolies. Je nim premiéru systém exit warning. Ten vam v ramci limitov
zatial najmensi model ID.3 GTX a v ponuke zastava Ulohu systému brani vo vystUpeni z vozidla, pokial by sa k vam
prakticky jediného skutocne $portového modelu. ID.3 blizilo auto &i cyklista.

GTX je totiz ,zadokolka” a vyuziva velkd batériu s kapa- Vyraznejsou novinkou na GTX Workshope bolo pred-
citou 79 kWh netto, ktora bola ulozena dokonale dopro- stavenie nadstavby nativneho hlasového asistenta IDA,
stred medzi prednu a zadnu napravu. Takisto prichadza v vyuzivajiceho chatbot ChatGPT. Volkswagen je tak prvou
dvoch variantoch. Zakladna ostré 1D.3 ponuka vykon 210 znackou, ktora integrovala chatbot od OpenAl do svojich
kW (286 koni), no model ID.3 GTX Performance ponuka az vozidiel. Skratka, je sa na Co tesit.

240 kW (326 koni) a vyssi krutiaci moment nez najsilnej- :

Sie benzinové motory V6 znacky Volkswagen. Sportovy
potencial korunuju nové Sportové adaptivne timice DCC.
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VSETKO O NABIJANI

Vsetky elektrifikované vozidla, ktoré mozno nabijat, vyuzivaju dva druhy

nabijania: AC nabijanie (striedavym pradom), nazyvané aj pomalé nabijanie,

a DC nabijanie (jednosmernym prddom) alebo rychle nabijanie.

a) AC nabijanie je zikladny typ nabijania a podporu-
ju ho vsetky elektromobily aj plug-in hybridy bez vynimky.
Na vozidle je nainstalovany konektor Typ 2 alebo CCS2 (o
jednotlivych konektoroch sa dozviete dalej). Dot mozno za-
pojit kabel (zvadcsa pribaleny k autu) na nabi janie z beznej
zasuvky Schuko (230 V). Tento kadbel umozZriuje nabijanie
maximalnym vykonom 2,3 kW, takZe v pripade elektromo-
bilov ide skoér o nidzovd moznost. Na Standardné AC na-
bijanie sa vyuZiva kdbel Typ 2 — Typ 2, ktory sa pripaja do
domaceho wallboxu alebo do verejnej nabijacky. Niektoré
verejné nabijacie stojany ho maju vstavany, ale pre istotu
je lepsie nosit ho so sebou. AC nabijanie sa pouZiva doma
alebo na verejnych nabijackach na miestach, kde je pred-
poklad, Ze auto bude odstavené niekolko hodin.

Na pravidelné domace nabijanie je vhodné zaobstarat si
wallbox, ktory sa instaluje nastdlo, alebo prenosnu nabija-
ciu supravu. Tieto zariadenia umoznuju pripojenie vozidla
k sieti s jednofazovym aj trojfdzovym prudom s vykonom
11 alebo 22 kW. Maximalny vykon nabijania vSak zavisi od
vykonu nabijacky vstavanej v aute. Ta je pri plug-in hybri-
doch typicky od 3,6 az do 7,4 kW, vynimocne 11 kW. Pri
elektromobiloch zvdésa ndjdete nabijacky s vykonom od 6,6
kW, ale vac¢sina modernych aut uz ma trojfazovu nabijacku s
vykonom 11 kW, niektoré az 22 kW.

b) Rychle DC nabijanie podporuji vietky elektro-
mobily a niektoré modely plug-in hybridov. Je uréené na
rychle nabijanie a vyZaduje Specialnu nabijaciu stanicu. Ta
obsahuje vzdy aj potrebny kabel CCS2. DC nabijanie je uzi-
tocné hlavne pri cestach na dlhsie vzdialenosti. Maximalny
vykon nabijania zavisi od vykonu externej nabijacky a moz-
nosti batérie vo vozidle. Nabijacka doddva nabijaci prud,
priebeh nabijania vSak riadi vozidlo. Verejné nabijacie sta-
nice poskytuju nabijaci vykon od 50 kW, pricom standar-
dom pri novo budovanych uz je 100 kW a najvykonnejsie
stanice poskytnu az 400 W. Vacsina elektromobilov vyuziva
vysokonapatovy batériovy systém s nomindlnym napatim
400 V, trendom je prechod na 800 V systém, ktory umoz-
fuje vyssie nabijacie vykony a ma aj viacero dalsich vyhod.

POUZIVANE NABIJACIE KONEKTORY

Elektromobil méze mat niektory z nasledujucich konekto-
rov:

> €CS2 (Combho) — najcastejsie pouzivany konektor na
vietkych elektromobiloch uréenych pre Eurépu. Kombinuje
moznost AC a DC nabijania. Pri AC nabijani sa vyuziva ¢ast
konektora, ktora je kompatibilna s konektorom Typ 2 Men-
nekes. Pri DC nabijani sa vyuziva cely konektor.
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> CHAdeMO - konektor uréeny iba na DC nabijanie. Ide
0 japonsku normu, v sucasnosti ho maju iba modely Nissan
a Mitsubishi.

> Typ 2 Mennekes - pouZiva sa na vietkych plug-in
hybridoch na AC nabijanie. Na elektromobiloch je zvacsa
v podobe kombinovaného konektora CCS pouZivany na AC
nabijanie. Eurépske modely Tesla ho pouZivaju na AC aj DC
nabijanie, okrem nabijadiek Tesla nim vSak mozno nabijat
iba cez AC, na DC je potrebna Specidlna redukcia CCS. Nové
modely uz maju standardnu zdsuvku CCS.

> Typ 1 - pouizival sa na starSich modeloch elektromobi-
lov japonskej vyroby iba na AC nabijanie. Dnes uzZ sa s nim
mozete stretnit iba pri starSich autach z druhej ruky.

POSTUP DOMACEHO NABIJANIA

V domidcich podmienkach je zakladny spésob AC nabijanie.

1. Otvorte krytku nabijania, pripojte kdbel najprv do zasuv-
ky (wallboxu) a potom do auta.

2. Auto signalizuje zaciatok nabijania (niektoré elektromo-
bily maju signalizaciu nabijania za prednym sklom alebo
pri nabijacom konektore), pripadne na displeji palubnej
dosky sa zobrazi zostdvajuci ¢as nabijania.

3. Kébel sa uzamkne. Pozor, niektoré vozidla za¢nu nabijat
po zatvoreni dveri a niektoré az po uzamknuti auta. Pri
odomknuti (alebo otvoreni dveri — podla modelu) sa na-
bijanie prerusi, a ak nevytiahnete kdbel, po uzamknuti
bude pokracovat.

4. Pri predcasnom ukonceni nabijania treba auto najprv
odomknut, pripadne tlac¢idlom vedla zasuvky na aute
ukoncit nabijanie, respektive odomknut kabel a potom
ho vytiahnut.

5. Nakoniec kdbel zo zasuvky odpojte a zbalte do kufra. Je
dolezité ho vzdy vozit so sebou.

VEREJNE AC NABIJANIE

Pri verejnom AC nabijani je postup rovnaky ako pri doma-
com nabijani. Rozdiel je v tom, Ze ak je nabijanie platené,
po zapojeni kabla musite nabijanie spustit pristupovou kar-
tou alebo aplikaciou.

VEREJNE DC NABIJANIE

Pri dlhsich cestdch sa nevyhnete pouZivaniu verejnych rych-
lonabijaciek. Vsetky tieto stanice st spoplatnené, preto tre-
ba mat u ich prevéddzkovatelov zaloZeny Ucet alebo niektory
z mesacnych programov. Majitelia novych elektrickych aut
dostanu alebo mozu ziskat zvyhodnenu nabijaciu kartu u
predajcu auta. Tu sa treba u predajcu informovat, pretoze
podmienky sa podla znacky lisia.

Najvacsimi prevadzkovatelmi nabijacich stanic su u nas
spolo¢nosti GreenWay, ZSE a e-join, takZe je uZitoCné zria-

m Konektor Typ2 Mennekes - iba pre AC nabijanie

m Konektor CCS2 - standardny eurdpsky konektor pre AC aj DC nabijanie.
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dit si Géet v tychto spolo¢nostiach a ziskat ich pristupové
karty. VSetky maju v ponuke aj program, v ktorom platite
iba vtedy, ak nabijanie vyuzivate, teda bez pravidelnych po-
platkov. Takyto program je menej vyhodny, no ak konkrétnu
siet vyuzivate malo, zide sa, ak ndhodou nemate kde inde
nabit. Takéto nabijanie je vidy lacnejsie ako bez registracie.
Operatori vSak maju aj vlastné mobilné aplikacie, ktoré po-
skytuja vyssi komfort. Okrem nich je na Slovensku viacero
malych operatorov Ci spolocnosti, ktoré poskytuju nabija-
nie zadarmo alebo za poplatok.

Pokial nabijate na nabijacej stanici, ktora je spoplatne-
na, potrebujete pristupovu kartu alebo aplikdciu operatora
v mobile. Niektoré nabijacie stanice umoznuju aj priamu
platbu, zvacsa cez aplikaciu, ale takéto nabijanie je vzdy
drahsie, takze odporu¢ame vyuzivat ho iba v nudzi. Karty
jednotlivych operatorov umoziuju zvadsa aj vnutrostatny
roaming, treba si to u operatora vopred overit.

POSTUP NABIJANIA NA
RYCHLONABIJACKE

1. Pri prijazde k nabijacej stanici, ak je to mozné, zaparkujte
tak, aby bol konektor vozidla ¢o najblizsie k nabijacke.

2. Otvorte krytku nabijacieho konektora a pripojte kdbel.
Zvacsa bude typu CCS2, ¢o je eurdpsky Standard. Kabel
si nembézete pomylit, iny vdm do konektora nebude pa-
sovat.

w

. Na displeji nabijacky sa zobrazuje pomoc, ¢o treba robit.
4. Ak mate kartu, staci ju prilozit k nabijacke, pripadne tla-
¢idlom potvrdit.

5. Ak pouzivate mobilnu aplikaciu, naskenujte na nabijacke
z aplikacie QR kdd kabla, ktory je pripojeny.

6. Nabijacka vykond kontrolnu sekvenciu a spusti nabijanie,
na displeji sa treba presveddit, ¢i sa nabijanie zacalo.

7. Nabijacka zvacsa zobrazi ¢as potrebny na nabijanie. Ka-
bel je pocas nabijania zamknuty.

8. Ak musite kabel predéasne odpojit, nabijaci proces na na-
bijacke treba najprv vypnut. Prerusit sa méze prilozenim
karty (pri autorizovani kartou) alebo prostrednictvom mo-
bilnej aplikacie. Konektor sa bud automaticky odomkne,
alebo ho odomknete ovldadanim odomknutia vozidla.
Niektoré auta maju vedla nabijacieho konektora tlacidlo,
ktorého podrzanim ukoncite nabijanie a odomknete kabel.
Samozrejme, musite mat pri sebe kltc¢e od vozidla.

9. Ked vozidlo nabijanie ukon¢i, automaticky ho vypne a
odomkne kébel. V tomto pripade ho moze odpojit aj iny
pouzivatel a spustit nabijanie svojho auta.

» RENE HUBINSKY
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AC NABIJACIA STANICA
NRIK-PAC

Rozvoj verejnej nabijacej infrastruktdry je pre elektro-
mobilitu klG¢ovy. Nové AC nabijacie stanice NRK-PAC
vsak dokazuju, Ze nabijaci stojan nemusi vyzerat iba ako
bezny stipik so zasuvkami, ale mdze plnit aj propagaénd,
edukacnt a informacnu funkciu. Nabijacia stanica NRK-PAC
je totiz okrem 5" dotykového displeja na jej ovladanie vy-
bavena aj obrovskym 55" displejom, ktory moze sluzit na
reklamné Ucely, ale aj ako informacny systém v mestach, pri
kultdrnych pamiatkach a podobne. Nabijacia cast je vyba-
vena dvojicou kablov Typ 2 a podla nastavenia méze posky-
tovat vykon od 7 kW aZ do 43 kW s jedno alebo trojfazovym
napajanim. Stanica disponuje konektivitou eternet, Wi-Fi
a 4G. Plne podporuje protokol OCPP1.6J+, takze mbze byt
zaradena do Standardizovanych backendov. Samozrejmost
je vstavany elektromer MID a moznosti autorizécie cez RFID
Ci priama platba kartou.

s I = =l
=I I I I=

Verejny Nakupné
priestor centrum

Parkovisko Ulica,
chodnik

EVUM aCar 4x4

VUM aCar 4x4 je multifunkény azitkovy elektro-

mobil nemeckej vyroby. Plne elektricky pohon
vozidla ponuka tichu prevadzku bez emisii, takze je
velmi vhodny na rozne servisné a Udrzbové prace aj
v centrach miest a ich bezemisnych zénach. Vozidlo
je velmi ekonomické a jednoduché na obsluhu a
Udrzbu, a tak najde velké vyuzitie prave pri Udrzbe
miest a obci, v polnohospodarstve ¢i priemysle. Vo
vybave je Li-ion trakéna batéria s napéatim 48 V, ktora
moze mat volitelne kapacitu 16,5/23/33,6 kWh. S po-
honom vsetkych kolies si vozidlo poradi aj v lahSom
teréne alebo na zasnezenych cestach. Podla sp&sobu
vyuZzitia sa spotreba s 26 kW motorom pohybuje
medzi 17,5 az 19,6 kWh/100 km. Vozidlo dosiahne
maximalnu rychlost 70 km/h a ma homologizaciu N1.
Okrem pevnej korby moze byt vybavené skrinovou
nadstavbou, trojstrannou sklapacou korbou a plach-
tovou, klietkovou alebo zvazacou nadstavbou.

Kontakt na predajcu

Eco Auto, s.r. 0.

Areal PPS Group H 4 960 12 Detva
Mobilny kontakt: +421911010761

E-mail: info@ecoauto.sk
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Prevadzka a revizie nabijacich stanic

Preferencie zakaznikov sa stdle vyznamnejSie odrazaju v raste dopytu po elektromobiloch
na Slovensku. Nabijanie elektromobilov sa tak stava sucastou nasho Zivota a nabfjacie
stanice su instalované (podobne ako Cerpacie stanice) v ramci dopravenej infrastruktury,
ale po novom tiez v rezidencnych a priemyselnych objektoch. Prave z tychto

dbévodov je dblezité dodrziavat technické normy a postupy navrhnuté vyrobcom,

aby bola vzdy na prvom mieste bezpelnost pouzivatela nabijacich stanic.

Slovenské legislativne predpisy

tykajlce sa elektromobility
Zakon ¢. 555/2005 Z.z. o energetickej
hospodarnosti budov, ktory definuje
poziadavky na vystavbu nabijacich
stanic v budovéch a na parkoviskach.
Zakon ¢.251/2021 Z.z. o energetike,
ktory vynima prevadzku nabijacich
stanic z podnikania v energetike a za-
dava povinnosti prevadzkovatela pri
registracii novych nabijacich stanic.
Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci
definuje zakon €. 124/2006 Z.z. cez vy-
hldSku MPSVaR SR ¢. 508/2009. Podla
§ 4, tejto vyhlasky patria nabijacie sta-
nice podl'a miery ohrozenia pod vyhra-
dené technické zariadenia - elektrické,
skupina B (pozri Prilohu &. 1, lll. Cast
Rozdelenie technickych zariadeni elek-
trickych). Nabijacie stanice smie insta-
lovat iba elektrotechnik s kvalifikaciou
podlavyhlasky MPSVaR SR
¢.508/20009, § 21 az 24. InsStalacia vSak
moze byt obmedzena aj vyrobcom,
s tym, ze inStalaciu méze realizovat len
certifikovany (preskoleny) pracovnik.

Samotné nabijacie stanice su vyrobky,
pre ktoré platia vyrobkové normy
aich uvedenie na trh reguluje zdkon
¢.56/2018 Z. z. o posudzovani zhody
vyrobku a nariadenie vlady
¢.148/2016 Z. z. o spristupriovani
elektrického zariadenia uréeného

na pouzivanie v rdmci urcitych limitov
napatia na trhu.

Zakladné technické a bezpecnostné
normy
STN 33 2000-7-722 - Elektrické inSta-
lacie nizkeho napatia. Cast 7-722: Po-
Ziadavky na osobitné inStalacie alebo
priestory. Napajanie elektrickych
vozidiel.
STN EN IEC 61851-1 — Systém nabijania
elektrickych vozidiel vodivym prepoje-
nim. Cast 1: Veobecné poziadavky.
ATN® 010 Bezpecnostné aspekty
elektromobility. Gardze v bytovych
a nebytovych budovach s parkovacimi
miestami s infrastruktdrou pre
elektromobily.

Odborné prehliadky a odborné skusky
Pre elektromobilitu nie s normou
stanovené Specialne poziadavky na re-
vizie, ako je tomu napr. pre fotovoltiku.
V pripade infrastruktury pre elektromo-
bilitu sa revizia vykonava Standardne
podla STN 33 2000-6 na Casti pevnej
inStalacie. Revizia sa vykondva tak,

aby sa zabezpecdilo splnenie pozia-
daviek IEC 60364 aj na existujlcej
inStalacii, ktord moze byt ovplyv-

nend prevadzkou nabijacej stanice.
Samotna nabijacia stanica je vyrobok,
vyrobeny podla noriem pre systémy

nabijania elektrickych vozidiel (sibor
STN EN IEC 61851 a iné pridruzené
normy). Nabijacia stanica musi mat vy-
hldsenie o zhode v sulade so zdkonom
¢.56/2018Z.z.a NV ¢. 148/2016 Z. z.
Nabijacia stanica sa pripdja do pevnej
inStalacie a vyrobca moze urcit Special-
ne podmienky pre montdz, prevadzku

a udrzbu v manuali k nabijacej stanici.
Ak vyrobca nepozaduje instalaciu
stanic preskolenymi pracovnikmi,
musia byt splnené vSetky podmienky
urcené vinstalaénom manuali aby

bola na nabijaciu stanicu poskytovana
plna zaruka. Neexistuje jednotny po-
stup pre kontroly a skusky nabijacich
stanic. Preto priich vybere a pred
instalaciou treba dékladne nastu-
dovat tieto dodato¢né podmienky.

Z tohto d6évodu je vhodné preferovat
vyrobcov s dostupnym servisnym za-
zemim na Slovensku, s technickymi
podkladmi a manudlmi v slovencine.
Overovanie parametrov nabijacej sta-
nice sa da vykonat pomocou Standard-
nych zdruZenych reviznych pristrojov
spolu s meracimi sadami pre elektromo-
bilitu. Servis a Udrzbu spolu s prehliad-
kami vykondva vylu¢ne zmluvny ser-
visny technik vyrobcu nabijacej stanice.

Plan profylaxie - preventivne technické
prehliadky nabijacich stanic

Vacsina vyrobcov rychlonabijacich sta-
nic pozaduje preventivnu prehliadku
minimalne jedenkrdt za rok. V plane
profylaxie vyrobca definuje povinné
vymeny komponentov podla jednot-
livych rokov prevadzky a tiez kontrolu
bezpeclnosti stanice a nameranych



veli¢in. Vystupom by mal byt protokol
o profylaktickej prehliadke, s pripadnym
poznacenim zavad, ktoré treba odstra-
nit. Ak prehliadku realizuje vyrobcom
poverend externa spolocnost, je
potrebné zaslat képiu protokolu aj
vyrobcovi. Protokoly sa pre d'alSie
pouzitie archivuju v rozsahu napr.:
Factory Acceptance Test (FAT) -
zdznam o vystupnom teste a kontrole
vo vyrobe pred expediciou — archi-
vuje vyrobca.

Protokol o uvedeni do prevadzky
vratane odskusania v prevadzke

u zadkaznika (,,Site Acceptance Test —
SAT*) — archivuje majitel aj vyrobca.
Protokol o preskoleni obsluhy nabija-
cej stanice — archivuje majitel.
Ozndmenie na URSO o spusteni nabi-
jacej stanice pre verejné nabijanie nad
100 kW — archivuje majitel.

Protokol o ro¢nych profylaktickych
prehliadkach - archivuje majitel

aj vyrobca.

Ing. Vladimir Kukucka
Business Development
Manager - ABB E-mobility

Clen prezidia SEZ-KES — www.sez-kes.sk

www.abbnabijacky.sk
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Vyvinuli sme Spustili sme prvu Ako prvi Uviedli sme na trh Uviedli sme na trh

Stali sme sa prvou

Terra AC wallbox Terra 360

spolo¢nostou,
ktora zabezpecdila
prenos vysokého
napatia

prevratné
technoldgie pre
vysokorychlostné
lokomotivy

DC nabijaciu siet
na celostatnej
urovni

ABB: V nabijani sme doma
Uz viac ako sto rokov je ABB lidrom v elektrifikacii a mobilite

sme priniesli
nabijacie stanice
pre elektrobusy
v Eurdpskej unii

V ABB mdme 130-rocnu tradiciu veduceho postavenia v oblasti dostupnych
technoldgif a globdlne liderstvo v portféliu AC a DC nabijania — pre bezpeénd,
inteligentnu a udrzatelnd mobilitu.
Aj preto mame déveru najvacsich znaciek a poskytujeme rieSenia
pre elektromobilitu od dial'ni¢nych koridorov az po domacnosti.
www.abbnabijacky.sk
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VYZVY PRI BUDOVANI NABIJACEJ INFRASTRUKTURY
V BYTOVYCH DOMOCH

ystavba novych bytovych budov na Slovensku celi

novym vyzvam spojenym s elektromobilitou. Zakon
o energetickej hospoddarnosti budov uklada developerom
povinnost vybudovat vo svojich pripravovanych projek-
toch uz aj prislusnu infrastrukturu na nabijanie elektro-
mobilov. Je tu vSak problém. Keby mali v plnom rozsahu
reSpektovat poziadavky tohto zakona, museli by poru-
it iné predpisy, napriklad tie, ktoré sa tykaju poziarnej
prevencie. Developeri preto pri vystavbe nabijacej infra-
Struktury v rezidencnych projektoch potrebuju stabilnych
a skusenych partnerov.

Vzhladom na rastuci pocet elektromobilov na naSich
cestdch a ich dalSie pribuddanie v nasledujucich rokoch
zaCina byt jasné, Ze vystavba kvalitnej a dostupnej nabija-
cej infrastruktdry v rezidencnych projektoch je nevyhnut-
nost. Pre developerov je to prileZitost nielen reagovat na
aktudlne trendy a potreby trhu, ale aj aktivne prispiet k
zelensej a udrzatelnejsej buducnosti.

Zakon ¢. 555/2005 Z. z. o energetickej hospodarnosti
budov obsahuje usmernenia tykajuce sa novych alebo
vyznamne obnovovanych budov. Odkedy v aprili 2020
vstupil do platnosti, su developeri povinni pri projektoch
s viac ako desiatimi parkovacimi miestami vybudovat
aspon jednu nabijacku a predpripravu na instalaciu na-
bijacieho bodu na kazdych pat parkovacich miest v ne-
bytovych budovach. Pre bytové projekty plati, Ze kazdé
parkovacie miesto musi byt vybavené aspon predpripra-
vou na nabijanie, ak ich je viac ako desat.

Tieto poziadavky su vSak v rozpore s odporucaniami
poziarnych Specialistov, ako aj usmernenim Hasi¢ského
a zachranného zboru, kde na prezidiu posudzuju vsetky
nové projekty z pohladu elektromobility. Hoci pracuju na
novom zneni odporucani a predpisov, tie nebudd zname

skor ako v druhej polovici roka 2024. Dovtedy, ak chce
mat developer istotu, 7e bude jeho projekt spifiat vietky
zakonné poziadavky a nabijacia infrastruktdra bude vy-
budovana efektivne, mal by cely projekt nabijaciek pre
elektromobily odovzdat do ruk profesionalov. Napokon
ani vytahy ¢i vzduchotechniku nebuduje priamo deve-
loper, ale vyberd si subdodavatelov. Rovnaky pristup je
teda vhodné zvolit aj pri nabijackach.

Okrem legislativnych poziadaviek existuju aj techno-
logické a prevadzkové aspekty, ktoré treba pri budovani
infrastruktury zvazit. Ci u? ide o analyzu kapacity pripoj-
ného bodu do elektrickej siete, inteligentny manazment
energie so systémom EMS, spravu stanic, ich udrzbu, ak-
tualizaciu softvéru, alebo vyuctovanie nakladov — to vset-
ko neméze skoncit len na pleciach spravcu. Aj v tomto
dokédZu podat pomocnu ruku operétori nabijacich sluZieb.
Existuju riesenia, s ktorymi je vybudovanie alebo aspon
predpriprava pre budice zriadenie nabijacich stanic na
kazdom parkovacom mieste podobné zavedeniu optic-
kych kablov do budovy. Ti najlepsi poskytovatelia sluzieb
nabijania vybuduju tento , backbone” dokonca na vlastné
naklady. Az ked sa do budovy nastahuju ndjomnici ¢i ma-
jitelia, rozhodnu o konkrétnom type nabijacky a vyberu
si poskytovatela sluzby. Koncovy pouzivatel si dokonca
moze vybrat aj sluzby konkurenénych operétorov.

» ZDROJ: GREENWAY

Zaujimaju vas podrobnosti? Tim odborni-
kov spolocnosti GreenWay je pripraveny
vam poskytnUt potrebnl konzultaciu a

spolupracu pri priprave, projektovani, vys-
tavbe a prevadzke nabijacej infrastruktary
vo vasich developerskych projektoch.
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SPOLAHLIVE RIESENIA
FIREMNEHO NABIJANIA ZO SLOVENSKA

lovenska spolocnost ejoin sa od roku 2018 venuje vyvoju a

vyrobe vlastnych nabijacich stanic. Ako jedna z mala firiem
sa moze pochvalit Sirokym portféliom nabijacich stanic urce-
nych na domace, ale aj firemné nabijanie. Okrem samotnych
stanic ponuka aj komplexné riesenia, ktoré prisposobi priamo
potrebam zakaznika a zabezpediich dodanie na klt¢.

ARIp oy X

-
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Portfélio produktov pozostava z AC stanic do domacnosti a
firiem, ako aj rychlych DC stanic s vykonom od 30 do 720 kW.
Nabijacie stanice ejoin st navrhnuté tak, aby splnili najprisnejsie
kritéria a potreby zakaznikov. Ci uz ide o bezné nabijanie elek-
tromobilu doma a pred firmou, velmi rychle nabijanie auto-
busov a tahacov, alebo efektivne vyuzivanie elektrickej energie
v kombinacii s fotovoltikou, vetky potreby s istotou pokryju
nabijacie stanice od slovenského vyrobcu.

Spomedzi vietkych dostupnych kombinacii mimoriadne vy-
Cnievaju dva unikatne produkty — prenosna nabijacia stanica
s funkciou merania objemu nabitej energie a odosielanim in-
formacii na cloud, ako aj terminélové s maximalnym nabijacim
vykonom az 600 kW.

® ejoin PORTY

S kompaktnou nabijacou stanicou ejoin PORTY
nabijete kdekol'vek!

S vymenitelnymi konektormi mdzete nabit svoj elektromobil
z jednofézovej a trojfazovej zasuvky, ako aj verejnej nabijacej

stanice. Vdaka online komunikacii cez 4G, Wi-Fi, pripojenim na
backend a zabudovanému elektromeru ziskate dokonaly pre-
hlad o kazdom jednom nabijani. Podrobnosti uklada do pamate
a odosiela na cloud, ¢im zabezpeci dokonaly prehlad nielen o
spotrebe jedného auta, ale celej flotily. ejoin PORTY podporuje aj
bezdrétovi regulaciu nabijacieho vykonu tak, aby bolo nabijanie
elektromobilu ¢o najefektivnejsie a najrychlejsie. Navyse, ak si vy-
rabate vlastnu energiu pomocou fotovoltiky, batériu elektromo-
bilu mézete nabijat Uplne zadarmo — iba z prebytkov!

= ejoin RAPID TOWER

Nabijanie s najvyssim vykonom a efektivitou s ejoin RAPID
TOWER a ejoin RAPID TERMINAL!

Nova generacia produktov pre potreby rychleho DC nabijania
zabezpeci optimalne rozdelenie a vyuzitie vykonu pre rekordny
pocet sticasne nabijanych elektromobilov. Na spInenie prisnych
narokov na nabijaci vykon a efekti- e
vitu je ideélne terminalové riegenie. /‘| i
Dostupné je vyhotovenie chladené |
vzduchom, ale aj kvapalinou. |
Vykonova jednotka ejoin RAPID |
TOWER disponuje nabijacim vyko-
nom az 720 kW v kombinécii s baté-
riovym UloZiskom. Jedna vykonova
jednotka dokaze sucasne obsluzit az
12 nabijacich konektorov, medzi ktoré
efektivne rozdeluje nabijaci vykon
podla potreby konkrétnych aut.
Maximalny nabijaci vykon na jeden
konektor je az 600 kW, ¢im sa zara- |
duje medzi najvykonnejsie nabijacie I

stanice dostupné na trhu.

Vykonové jednotky mozno vyskla-
dat podla potreby vykonu — skalovat,
pripadne obmedzit. Efektivita spociva
najma vo vysokej Ucinnosti menicoy,
moznosti napojenia na batériové
Ulozisko, fotovoltiku, v dynamickom
rozdelovani vykonu medzi nabijané
elektromobily a u¢innom chladeni
kvapalinou.

/1111111111

e-mail:info@ejoin.eu, tel.: +421 902 317 227
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Upa bytu prinasa vela radosti, ale aj starosti. Na bu-

dlceho majitela caka vela vybavovania, potvrdeni
a aj tie prijemné stranky, ako napr. vyber zariadenia a
doplnkoy, st ¢asovo velmi narocné. Preto ZSE Drive vy-
chadza v Ustrety majitelom a buducim majitelom elek-
tromobilov v novych rezidenénych objektoch. V ramci
spoluprace s developerskymi spolo¢nostami v partner-
skych projektoch sa predpriprava na nabijacie stanice
realizuje od zaciatku vystavbovych prac v rdmci spo-
lo¢nych gardzovych priestorov. ESte pred kolaudéaciou
nehnutelnosti budu mat majitelia prilezitost zabezpecit
si k parkovaciemu miestu pripravu na nabijanie elektro-
mobilu a v pripade, ze uz vlastnia elektromobil, aj wall-

box na nabijanie vozidla. Vyhodna ponuka v takychto
projektoch, na ktorych sa podiela ZSE Drive, v sucasnosti
ulahdi Zivot a v budlcnosti usetri ¢as a peniaze.

Majitelia bytov v partnerskych projektoch sa ne-
musia zaoberat Ziadnymi povoleniami, registraciami
a reviziami spojenymi s inStalaciou nabijacej stanice.
ZSE Drive zarucCuje komplexny, bezstarostny a profe-
sionalny proces instalacie eSte pred kolaudaciou. Za-
kaznik si pritom nemusi hned objednat aj wallbox ani
platit poplatky suvisiace s jeho prevadzkou. Pokial si
objednal elektrifikaciu parkovacieho miesta, budicu
instalaciu a aktivaciu wallboxu ZSE Drive garantuje do
5 pracovnych dni od prijatia poziadavky. Zaroven ma



NOVY BYT
S NABIJACIM

NABUAC
KOVANIM OD ZSE

Dobra sprava pre vsetkych majitelov

elektromobilov, ktori zvazuju kipu nového
bytu — ZSE Drive vam zabezpeci privatne
nabijanie este pred kolaudaciou!

zabezpecenu garanciu potrebného vykonu na nabija-
nie svojho elektrického vozidla, a to bez ¢asového ob-
medzenia.

Smart wallbox mézu buduci majitelia pohodine ovla-
dat cez mobilnu aplikaciu alebo pomocou cipu RFID.
Kazdy majitel tak bude mat pristup k reportom spo-
treby a vypisom z nabijania online. V pripade firem-

ného vozidla je velkym benefitom, Ze tieto nabijania su
jednoducho fakturovatelné priamo na zamestnavatela.
ZSE Drive navyse garantuje nabijanie zelenou elektri-
nou z obnovitelnych zdrojov.

ZSE DRIVE
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' VYSKUM A VYVOJ

VIACERYCH ELEKTROMOBILOV
MAJU POD PALCOM AJ ODBORNICI Z KYSUC

Spoloénost’ Schaeffler v zdvodoch po celom svete vyvija
a vyraba jednotlivé komponenty pre e-mobilitu, ako aj
velmi komplexné systémy, ktoré sa stretavaju s velmi pozitiv-
nym ohlasom na trhu a u zadkaznikov. Priemyselne vyraba aj
pohon na palivové clanky. Spolocnost je globalnym lidrom v
technoldgiach, ktoré vyzaduju vysokd mieru inovécii, ako aj
hibkové znalosti jednotlivych vyrobnych technoldgii, proce-
sov a systémov az po uroven vozidla. Schaeffler je jednym z
méla dodavatelov, ktory je schopny definovat, vyrabat a po-
nuknut komplexné integrované systémy, ktoré su ako celok
lepsie nez ich jednotlivé casti. O tom, aku kltcovu tlohu v tom
zohrava vyskum a vyvoj, sme sa rozpravali s Janom Klimkom,
riaditelom vyskumného a vyvojového centra, a Jakubom Ku-
bikom, zodpovednym za stratégiu a rozvoj vyskumu a vyvoja
v Schaeffler Kysuce.

Ako v Schaeffler Kysuce vzniklo a rastlo oddelenie pre

vyskum a vyvoj elektromobility?
Jan Klimko: Na zaciatku to bola jednoducha podpora vy-
robnych ¢innosti podniku v podobe oddelenia konstrukcie.
V nasom pripade islo hlavne o kreslenie vykresov, optimaliza-
cie a drobné Upravy lozisk. V roku 2000 vytvorili konstrukéné
timy spolu s dalsim oddelenim testovania prvé zaklady vy-
skumu a vyvoja. Nie vzdy sa to viak podari dotiahnut do sku-
tocne komplexného vyskumu a vyvoja. Vyzaduije si to kvalitné
zdroje — personalne aj materialne, neustalu snahu zlepSovat
sa, byt dorazny a vidiet prilezitosti, ale aj vytvarat siet — ne-
tworking, bez ktorej neziskate potrebnt doveru. A tak ako pri
vsetkom, samozrejme, treba aj kus stastia.

Ako sa z tych zakladov stalo velké vyskumné a vyvo-
jové centrum?
Jan Klimko: Vyskum a vyvoj je spaty s dlhodobym budova-
nim dovery a kompetencii — rovnako to bolo aj v naSom pri-
pade. Vdaka neustalemu technickému rastu a vytrvalej snahe
sa kompetencie postupne rozsirovali a vznikali nové oddele-

nia. Oddelenie simulacii, aplikacného inZinierstva, projekto-
vého riadenia a neskor aj systémového vyvoja a softvérovych
inZinierov. Paralelne rastla aj zlozitost produktov, ktoré nam
boli zverené. Dnes sme sucastou medzinarodného vyvoja
elektroosi, ktoré tvoria srdce elektromobilov. Obsahuju elek-
tromotor, prevodovku, vykonovu elektroniku, diferencialy,
aktuatory a kazda z tychto Casti je aspon taka komplexna, ako
bolo kedysi zadanie na cely produkt. Okrem toho vyvijame aj
hybridné moduly alebo samostatné aktuatory. Nase viac ako
dvadsatrocné Usilie sa vyplatilo a ndm sa podarilo prejst od
jednoduchych mechanickych produktov k mechatronickym
systémom, ktoré spajaju mechaniku, elektroniku aj riadenie
(softvér).

u Jdn Klimko, riaditel' vyskumného a vyvojového centra, a Jakub Kubik,
zodpovedny za stratégiu a rozvoj vyskumu a vyvoja v Schaeffler Kysuce

Skuasme si to trochu priblizit. Aké st najvacsie rozdiely

v pripade vyvoja loZiska a spomenutej elektroosi?
Jan Klimko: Ide o kvantitativne aj kvalitativne rozdiely, a to
uz v Uvode — pri ocakavaniach a zostavovaniach poziadaviek
nasich medzinarodnych zakaznikov do produktov. Len na
ilustraciu, v pripade loziska su to desiatky poziadaviek, nap-
riklad tuhost, pevnost, Zivotnost, hluk, trenie, bezpecnost a
podobne. Ak sa viak uz bavime o mechatronickom systéme,
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tam tie poziadavky ratame v tisicoch. Nie je ni¢ vynimocné,
ak pri niektorych produktoch pride od zékaznika viac ako
15 000 poziadaviek. Potrebujeme, pochopitelne, v takom pri-
pade viac Specialistov, pretoze mnozstvo, zlozZitost a splnenie
jednotlivych poziadaviek je neporovnatelne narocnejsie. Pre
tuto komplexnost nazerame na takéto produkty inak — tzv.
systémovym pohladom. Jednotlivé Casti vyvijaju mensie timy
a nasledne dalsie skupiny ludi tieto ¢asti integruju do jedného
celku. Celkom pochopitelne tento proces vyzaduje aj omnoho
vyssiu mieru projektového riadenia a projektovej podpory.
Vznikd ohromné mnozstvo rozhrani medzi ludmi, timami a
profesiami. Na najvacsich projektoch pracuju stovky az tisice
vyvojarov. Len nase R&D centrum ma dnes 350 inZinierov a
patri k tym najvacsim na Slovensku.

Aké rozne profesie dnes u vas pracuju vo vyskume

a vyvoji?
Jakub Kubik: Mame kolegov odbornikov z oblasti stro-
jarstva, elektrotechniky, softvérového inzinierstva a virtu-
4lneho projektovania. Dalej profesionalov v oblasti vyvoja
technolégie podvozkov, elektromotoroy, robotiky a ky-
bernetiky. V oblasti simulacii su to inZinieri so vzdelanim z
aplikovanej mechaniky alebo numerickej matematiky, ako
aj fyziky alebo termomechaniky. SG medzi nami aj viaceri
projektovi manazéri a manazéri zmien (change manazéri)
zodpovedni za konkrétny produkt, systém alebo proces.
Nas kysucky vyskum a vyvoj je sicastou medzinarodnej
siete dvadsiatky R&D centier skupiny Schaeffler s 8000
zamestnancami. Z toho 12 centier sa venuje rieSeniam
elektrifikovanych hnacich ststav pre nasich zakaznikov z
celého sveta.

Spominali ste, Ze mate aj oddelenie testovania. Ako

vyzera tato cast vyskumu a vyvoja?
Jakub Kubik: Oblast testovania, ktoré neoddelitelne spada
pod vyskum a vyvoj, presla podobnym prerodom ako vyvoj
produktu. Spociatku jednoduchsie testy vystriedali kom-
plexné sekvencie testov, doplnené $pecialnymi testami,
ktoré si vyzaduju prvotriedne vybavenie, ako napriklad
testovacie pristroje typu double-pulser, jedno-, dvoj- a troj-
motorové dynamometre, rozne druhy klimatickych komor,
solné komory alebo tzv. shaker. Aj tu sme ziskavali nové
skdsenosti a kompetencie, ktoré boli preverené postupne
narocnejsimi a komplexnejsimi Glohami. Toto dospievanie
trvalo viac ako dve desatrocia. Aktuélne u nas robime viac
ako sto roznych testov v oblasti elektromobility, naprik-
lad pevnostné skusky, zivotnostné skusky, funkcné skusky,
elektrické skusky, skisky prostredia, teda environmentalne
skusky alebo skusky odolnosti proti vibraciam.

w Sucastou vyskumu a vyvoja su Specidlne testy, ktoré si vyZaduju
prvotriedne testovacie vybavenie

@ Ako si vyskum a vyvoj prepojené s testovanim?
Jakub Kubik: Ide v principe o jeden celok. Vyskum a vyvoj pro-
duktov a systémov a oblast testovania spolocne rastu ako jeden
celok. Je pre nas uzitocné navzajom vyuzivat a zdielat skuse-
nosti z jednotlivych oblasti, ktorym sa venujeme. Aj vdaka tejto
synergii v roku 2024 ziskavame prvé projekty, ktoré budu plne
v nasej kompetencii. Budu to zloZité produkty pre elektromobi-
litu, ktoré st na Grovni mechatronickych systémov. Je to pre nas
velky krok vpred, na ktory sme sa dlho pripravovali.

Preco sa Specializujete na vyskum a vyvoj elektromo-

bility a inteligentnych systémov podvozkov?
Jan Klimko: Pretoze predpoved toho, ako sa bude vyvijat trh
automotive, je jasna. V Schaeffler ocakavame, ze v roku 2030
bude 40 % véetkych vyrabanych vozidiel na svete Cisto elektric-
kych a dalsich 40 % vozidiel bude vyuzivat elektricky pohon v
kombinacii s inym. Elektromobilita je naSou moznostou vyvijat
a vyrabat produkty s vysSou pridanou hodnotou. A dalsi me-
gatrend su prave inteligentné systémy podvozkov a prechod
od automatického na autondmne riadenie.

@ Aky je vas osobny nazor na elektromobilitu?

Jan Klimko: Paméatam sa na rozhovor s univerzitnym profe-
sorom na tému elektromotorov v beznej doprave, ktory uz
okolo roku 2012 povedal: ,Otézka nie je i, ale kedy. Efektivita
elektromotorov a vyrobitelnost paliva Cize energie ukazuju jas-
nym smerom.” Myslim si, Ze Zijeme v skvelej dobe, v ktorej ko-
existuju spalovacie motory a elektromobilita a my si mézeme
vybrat z oboch technolégii. Nevidim v tom teda nejaky ideolo-
gicky rozpor, ale technologické prilezitosti. Elektromobily mam
osobne velmi rad, ocarili ma prakticky okamzite. V nasledu-
jucich rokoch bude ulohou vyrobcov automobilov a aj nasou
zlepsit tuto technoldgiu a urobit ju dostupnejsou. Verim, ze
elektromobilita je odpoved na bezn dennd mobilitu.
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.~ SCHNEIDER CHARGE A MOBILNA APLIKACIA:

SPOJENIE PRE BUDUCNOST
ELEKTROMOBILITY

Schneider Charge je inteligentna a robustna nabijacia
stanica pre elektromobily, navrhnuta na pouzitie v ro-
dinnych domoch. Tato stanica umoznuje pohodiné nabi-
janie elektromobilu vo vasom dome bez toho, aby bola
narusena dostupnost elektrickej energie pre vasu domac-
nost. Vdaka konstrukcii je jej instalacia jednym elektroin-
Stalatérom jednoducha a rychla.

Nabijacia stanica Schneider Charge bola Uspesne navr-

hnuta vo Franctzsku spolo¢nostou Schneider Electric na
vnutornu alebo vonkajsiu instalaciu a zapojenie:

= Tri moznosti vedenia kabla: spodné, horné alebo zadné,
ktoré umoznuje flexibilnd instalaciu do vSetkych typov
stien (drevenych, beténovych...)

= Kovova montéazna doska s otvormi a s drazkami na rychlu
a robustnd instalaciu

= Nastenné distancné podlozky na ulahéenie instalacie na
nerovnych stenach

m Kompatibilna s kablami do prierezu 10 mm?

m Fast konektor na rychlejsiu a spolahlivejsiu elektroinsta-
laciu
m Skrutky so zarazkou, ktoré zabrani ich strate

m Vstavana ochrana proti DC Unikovému prddu na zastave-
nie nabijania pri prekroceni Grovne 6 mA DC

m Dostupné meracie body na kontrolu pritomnosti napatia

Schneider Charge prichadza vo dvoch vyhotoveniach -
so zasuvkou typu T2 s clonkami (T2S) do 22 kW, ako aj s
integrovanym kablom (5 m alebo 7 m) s konektorom T2
do 11 kW.

VLASTNOSTI A FUNKCIE NABIJACEJ STANICE
SCHNEIDER CHARGE

m Esteticky a robustny dizajn: Nabijacia stanica je navr-
hnuta na vonkajsie i vntorné pouzitie a je v stlade s
najprisnejsimi priemyselnymi normami pre doméace na-
bijacie stanice EV.
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m Bezproblémova instalacia: Instalacia stanice je jednodu-
chd a rychla. Stanica je navrhnuta tak, aby bola kom-
patibilnd s akymkolvek typom kabla a umoziovala
jednoduché uvedenie do prevadzky pomocou aplikécie
eSetup.

m Optimalizované vyuzitie energie: Vdaka volitelnému
Peak kontroléru mozete nabijat vas elektromobil bez
pretazenia a prerusenia dodavky energie do domu.

m Inteligentné a cenovo efektivne rieSenie: Nabijacia sta-
nica umoznuje volitelne ovladanie nabijania na dialku
pomocou mobilnej aplikacie. Vdaka inteligentnému pla-
novaniu sa mozete vyhnut nabijaniu vo vysokej tarife a
optimalizovat tak ucet za elektrickd energiu. Nabijaciu
stanicu mozno spravovat lokalne alebo vzdialene pros-
trednictvom mobilnej aplikacie podla vasich preferencii,
aby ste mohli nabijaciu stanicu Schneider Charge vyuzi-
vat ¢o najlepsie.

DIALKOVE OVLADANIE PROSTREDNICTVOM
MOBILNEJ APLIKACIE

Nabijacia stanica Schneider Charge je vybavena proto-
kolom OCPP, ktory jej umoznuje pripojit k back-endu
na vzdialenu a inteligentnu spravu. Vdaka tomuto
komunikacnému rozhraniu moézete stanicu pripojit a
ovladat mobilnou aplikaciou, napr. Monta, podla vlast-
nych preferencii, aby ste si jazdu elektromobilom uzili
na maximum.

SPOJENIE NABI'.IAQEJ STANICE SCHNEIDER
CHARGE A APLIKACIE MONTA

Mobilna aplikdcia Monta umoznuje automatizovat cely
proces nabijania vo vasej domacnosti a riadit spotrebu
energie. Integracia predstavuje jednoduchy proces, pocas
ktorého v niekolkych jednoduchych krokoch prepojite

Technické parametre
Schneider Charge

Skrutky so zarazkou, aby sa

zabranilo potencialnemu R
nebezpecenstvu ‘
spbsobenému
uvolhenymi
skrutkami

/[

Distancné podlozky

pre montaZ ha stenu  @.c-cececcccccammmncnnast

(bezpetné oddelenie
pre nerovné povrchy)

Vstavana ochrana proti DC
i unikovému prudu pre zastavenie
i nabijanie pri prekroCeni
i Urovne 6 mA DC

Fast konektor pre rychlejsie
a spolahlivejsie pripojenie kablov

5 - Kovova montazna doska
pre efektivne
a robustnu instalaciu

Snadna instalace s vedenim
piivadniho kabelu zespodu,
shora nebo zezadu
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Technické benefity:
Schneider Charge

Zhoda so Standardmi
STN, IEC, CE, EV ready*

Komunikacny Standard
OCPP

V sulade s nariadenim RoHS
.0 obmedzeni nebezpedénych latok™

aplikaciu na vasom mobilnom teleféne so stanicou, ktora
rozsiri funkcie nabijacej stanice Schneider Charge.

POUZIVANIE APLIKACIE MONTA

V aplikacii Monta, ktora disponuje jednoduchym a lahko
zrozumitelnym rozhranim, mézete jednoducho ovladat a
planovat nabijanie, nastavit kolko kWh chcete do vasho
elektromobilu dobit, naplanovat, v ktorych ¢asoch budete
nabijat, alebo po pridani vasho elektromobilu do aplika-
cie nastavit, na kolko percent chcete svoj elektromobil
nabijat. Zobrazuje prehlad o histérii vasho nabijania, o

Schneider

Stupent mechanickej ochrany IK10
(odolnost pred vonkajgimi
mechanickymi tdermi)

Stuperi krytia IP55
(odolnost proti vniknutiu cudzich
telies, prachu alebo vody)

Prevadzkova teplota
od -35 do 55 °C*

spotrebe nabijacej stanice, ktori mozete sledovat v jed-
noduchych grafoch priamo v aplikacii.

ZAVER
Schneider Charge prinasa komfort do kazdodenného
zivota doma. Vdaka tejto nabijacej stanici mdzete po-
hodlne nabijat svoj elektromobil bez toho, aby bola na-
rusena elektricka dostupnost domacnosti.
S integraciou do aplikacie Monta mozete
plne vyuzit vyhody elektromobility a inte-
ligentnej doméacnosti.

» ZDROJ: SCHNEIDER ELECTRIC

Schneider Charge

Vyberte si mudre a priatelske




=== SCHNEIDER ELECTRIC

Flexibilné, rychle
a ucinné nabijanie
pre budovy

Schneider Electric predstavuje stanice EVlink Pro DC

180 kW, idedlne rieSenie pre nabijanie elektromobilov

v budovéach alebo bytovych domov. Rychlonabijacia stanica
EVlink Pro DC 180 kW maximalizuje energeticku uc¢innost
a optimalizuje nédklady na elektrickd energiu.

ko ukazuju skusenosti z krajin

s vysokym zastupenim elek-

tromobilov, beZnou praxou

je nabijanie vozidla v préci,
prinévsteve ndkupného centra, fitness
centra alebo kina. Prave tu sa uplatiiuje
novinka z portfdlia Schneider Electric,
ktord umoziuje 80 % nabitie len za
20 minut. Na druhej strane, rieSenie
pamaéta aj na optimdlne vyuZivanie
energie v budovéach.
EVIink Pro DC je bezproblémovo
integrovany so systémami riadenia
zataZe, ako je napriklad EcoStruxure
EV Charging Expert, ktoré inteligentne
distribuuju energiu z budovy do
nabijacich stanic pre elektromobily

EViink

Riesenie pre nabijanie

eIektromobHov

Nova generacia DC

nabijacich stanic

« Vysoko spolahlivé, flexibilné a udrzatelné nabijanie pre

cielové destinacie a vozové parky
- Optimalizécia spotreby energie

v redlnom case, ¢im zabezpecuju
maximdalnu u€innost a usporu
nakladov. Nabijacia stanica dokaze
tieZ komunikovat so systémami na
spravu budov, ako s Power Monitoring
Expert a EcoStruxure Building
Operation. Takto sa zjednodusSuje
kaZzdodennd prevadzka budov tym, Ze
vSetky informdcie su konsolidované
na jednom mieste. Rie§enie je

tieZ certifikované s desiatkami
systémov spravy nabijacich stanic
(CSMS), ¢o dava majitelom budov

a prevadzkovatelom nabijacich miest
mozZnost integrovat a nastavit nabijaci
systém podla Specifickych podmienok
a potrieb majitela a uZivatelov.

Schneider Electric ponuka tieZ
komplexné sluzby pocas celého
Zivotného cyklu, ktoré zabezpeci

bud priamo vyrobca, alebo jeho
certifikovani partneri. Mnohé
$pecializované odborné zasahy mézu
byt poskytované na dialku alebo
prostrednictvom roz$irenej asistencie
aj na mieste. Schneider Electric tieZ
poskytuje uroven sluzieb a podpory
prispdsobenu kazdému zdkaznikovi

s ohladom na infrastrukturu a $pecifikd
danej inStaldcie.

www.se.com/sk

Maximalizécia doby prevadzky a efektivity

Schneider

; |
Life Is On L

www.se.com/sk

Bezproblémova prevadzka pre instalacné firmy,
prevadzkovatelov aj vodicov elektromobilov






FLEKTROMOBILITA
VO VELKEJ DOPRAVE



106

misie sklenikovych plynov trapia eurdpskych drad-

nikov uz niekolko rokov a okrem ich zniZovania v in-
dividudlnej doprave tak na vyrobcov zvysuju tlak aj vo
verejnej a ndkladnej doprave. Podla Bielej knihy Eurdp-
skej komisie z roku 2011 by emisie sklenikovych plynov
z dopravy mali byt do roku 2050 zniZené aspofi 0 60 % v
porovnani s Grovnou z roku 1990.

Hlavnymi cestami k dosiahnutiu tychto cielov su elek-
tromobilita a vodik. V oblasti ndkladnych elektromobilov
sa trh este len rozvija, ale v podstate v ponuke kazdého
etablovaného vyrobcu uz nejaké elektrické a vodikové
modely najdete. Tazka doprava ma toti svoje $pecifika,
a tak vyvoj prebieha rovno na dvoch frontoch, pretoze
je este stale velmi tazké predpovedat, ktora technolégia
bude mat nakoniec navrch. No ako najpravdepodobnejsi
scenar vyzerd symbidza viacerych typov pohonov. Kazdy
ma totiZ svoje vyhody aj nevyhody a ¢asto zalezi na oblas-
ti, v ktorej sa bude vyuZivat. Pri regiondlnej doprave, pra-
videlnej preprave, zasobovani a rozvazke tovaru na men-
Sie vzdialenosti viac vyhovie elektricky pohon. Pri tomto
nasadeni totiz mozno lepsSie planovat pravidelné trasy a
presnejSie a optimalnejsie tak vyuZivat dostupné moz-
nosti vozidiel. Na dialkovu dopravu zase mdze byt vyhod-
nejsi vodik. Nepocita sa pri tom s priamym spalovanim
vodika v spalovacich motoroch, ale v podstate ide takisto
o elektromobily, ktoré vSak maju iba mald vyrovnavaciu
batériu a zdrojom energie su vodikovo-vzduchové palivo-
vé ¢lanky, pricom vodik mozno dopliiat na $pecializova-
nych plniacich staniciach. Ani jedna z tychto technoldgii
vSak v tomto nasadeni nie je bez problémov. V oboch pri-
padoch totiz dobitie ¢i doplnenie vodika vyZzaduje velké

S
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mnozstvo energie, ktoré musite na miesto dopravit ale-
bo ho tam vyrobit. Na nabijanie dialkovych kamidnov sa
vyvija novy nabijaci Standard MCS (Megawatt Charging
Standard), ktory ma v prvych fazach zabezpedit nabijanie
vykonmi 750 kW, v jeho vrcholnej Specifikacii sa vSak rata
az so 4,5 MW. Ak si to porovname, aktudlne ultrarychle
nabijacie huby pre osobné auta vyZaduju pripojenie s vy-
konom 1 — 2 MW. Pri Standarde MCS je to zhruba vykon
na jedno auto.

Pri dialkovej doprave sa pritom alternativne pocita aj
s vyuzitim kvapalného vodika LH2, ktory by umoznil do-
jazd az 1000 km. Pre vyrobcov je konstrukcia vozidiel s
vodikovymi palivovymi ¢lankami vyhodna v tom, Zze moz-
no pouzit rovnaké komponenty elektrického pohonu ako
pri elektromobile, iny je iba zdroj energie. Pri elektrickom
pohone nakladnych vozidiel alebo autobusov treba poci-
tat aj s hmotnostou batérii. Aby sa dosiahol pozadovany
dojazd, je potrebnd dostatocna kapacita batérie. No pri
sudasnych technoldgiach st batérie stale tazké a ubera-
ju tak z uzito¢ného zatazenia vozidla. To sa v3ak vyvojom
technoldgii postupne meni.

Sucasné elektrické tahace maju maximalny dojazd me-
dzi 300 az 600 km v plnej konfiguracii. Pri nakladnych
autach je vsak odhad dojazdu vo vseobecnosti pomerne
komplexny problém. Zatial ¢o osobny elektromobil ma
relativne maly rozsah celkovej hmotnosti, pri ndkladnom
zévisi dojazd od zataZenia, vonkajsej teploty, poveter-
nostnych podmienok a dalSich faktorov. VSetky nakladné
elektromobily na trhu maju spolocné aj to, Ze su posta-
vené na platformach pre spalovacie verzie. Batérie su
umiestnené v podvese za kabinou, teda v mieste pévod-
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nych palivovych nadrzi a vSetka vykonova elektronika sa
nachddza v priestore povodného motora. Pohanana je
zadnd naprava, pricom sa vyuZivaju 2-3 elektromotory
pripojené do spolo¢nej prevodovky, zvacsa dvojstupnovej
plus spiatocka. Zaujimavé je, Ze vozidla pouZzivaju neutral
v rezime plachtenia a maju, samozrejme, aj rekuperaciu.
Vozidla maji moduldrny systém pohonu, vdaka ¢omu si
zdkaznik méze navolit rozne konfiguracie kapacity baté-
rie aj vykonu motorov podla poziadaviek. Do buducnosti
sa dd ocakavat, Ze aj v ndkladnych vozidlach vyrobcovia
prejdd na Specializované elektrické platformy, ako je to
pri osobnych autach, ktoré umoznia efektivnejsiu vyrobu
aj zastavbu jednotlivych komponentov.

Z hladiska ndkladov su najvacsie investicie do pocia-
to¢ného vybudovania infrastruktiry pre obe technoldgie,
pricom prevadzka sa po niekolkych rokoch viac zlacni pri
vodikovych plniacich staniciach. Nezanedbatelna je v3ak
aj obstaravacia cena kamidna ¢i autobusu. Ak budeme
sledovat cenu vozidla vzhladom na dojazd, uz pri dojazde
100 km sa cena elektrického aj vodikového vozidla stret-
nu. Pri elektrickom musite pridavat viac batérii, ktoré ne-
Umerne zvysuju cenu. Naproti tomu pri zvysovani dojazdu
vodikového auta potrebujete pridat dalsie tlakové nado-
by. Tie su lacnejSie aj lahsie ako batérie, a tak cena stupa
podstatne pomalSie. No v pripade pouzivania kvapalné-
ho vodika sa cena nadrZi podstatne zvysi. S kvapalnym
vodikom sa da uvaZovat iba pri tranzitnej doprave, teda

tam, kde kamidn natankuje a vyrazi na cestu. Problémom
kvapalného vodika je nutnost udrziavat ho pri velmi niz-
kych minusovych teplotach, inak sa odparuje a spontanne
unika cez vypustaci ventil.

Elektrické autobusy su zaujimava volba hlavne pre
mestsku dopravu. Tu st vzhladom na tichu prevadzku bez
exhaldtov vybornym rieSenim aj pre rusné centra miest a
takisto do okrajovych a odpocinkovych zén, kde sa neo-
plati vystavba trolejovych vedeni. Rovnako aj elektrické
dodavky a nakladné automobily sa moézu vyuzivat v cen-
trdch miest ¢i odpocinkovych zénach, a to aj na zdsobova-
nie v no¢nych alebo skorych rannych hodinach, ked vdaka
tichej prevadzke nepdsobia rusivo.

V mensich uZitkovych automobiloch a dodédvkach sa si-
tuacia vyvija vel'mi sflubne a v sicasnosti su uz na trhu aj
velké dodavky s dojazdom okolo 400 km, pricom je za-
chovand aj dostato¢na Uzitkova nosnost vozidla. Elektric-
ké dodavky a minivany sa tak stdvaju velmi zaujimavymi
pre rézne dorucovacie a rozvozové sluzby, zasobovanie,
ale aj pre roznych remeselnikov a poskytovatelov sluzieb.

Blizka buddcnost urcite prinesie vela zaujimavych novi-
niek. S pokracujucim vyvojom v oblasti batérii dochadza
k zvySovaniu ich energetickej hustoty, ale aj bezpecnosti,
¢o ich posuva stale do novych oblasti vyuzitia.

» RENE HUBINSKY
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ELEKTROMOBILY
VO FIREMNEJ FLOTILE

ké su skusenosti velkej nadnarodnej spolocnosti so

zavadzanim elektrifikovanej firemnej flotily? Spoloc-
nost Coca-Cola Hellenic Cesko a Slovensko sa stala prie-
kopnikom v elektrifikdcii vozidlového parku, pricom aktu-
alne vyuZiva viac ako 30 batériovych vozidiel.

Prvy ENYAQ vo firme objednali zaciatkom roku 2021 v
ramci globalneho projektu GreenFleet. Globdlna znacka si
stanovila ambicidzny ciel zniZit do roku 2030 emisie CO2 o
viac ako 50 % oproti roku 2017.

,Skusenosti s prvym EV vo firme prekonali o¢akavania, a
tak sa postupne menili aj nazory ludi na moznost elektrifi-
kacie vozidlového parku. Flotilu sme postupne rozsirovali.
Dnes uz mame napriklad v Prahe a okoli hybridné naklad-
né vozidla, testovali sme tam Cisto elektrické nakladné
auto na mestsky rozvoz, v Cesku a na Slovensku jazdia v
elektromobiloch prvi obchodni zastupcovia v rdmci sales
motivacného programu a do konca roku 2025 planujeme,
Ze 40 % nasho vozového parku bude bezemisnych,” hovori
fleetovy manazér Martin Pridala.

Zaclenenie EV do flotily prinieslo aj praktické vyzvy, naj-
ma c¢o sa tyka nabijacej infrastruktury a uctovania nakla-
dov na nabijanie. Firma musela najst rieSenia pre nabijacie
stanice v depach a doma u vodicov, zabezpecit prehlad o
nabijani a spravovat roztétovanie sukromnych jazd. Part-
nera, ktory by sluzby nabijania komplexne zastresil, hla-
dala firma vo velkom tendri, do ktorého prizvala viacerych
silnych hracov zo Slovenska aj z Ceskej republiky. ,Vybrali
sme poskytovatela nabijacich sluZieb, ktory dokazal urobit
ten povestny krok navyse a vySiel v Ustrety vSetkym nasim
poziadavkam — od podmienky, aby sa nabijanie realizo-

valo jednotnou autentifikdciou pomocou jednej karty na
sukromnych aj verejnych nabijackach, aby sme na jednom
mieste mali prehlad o vsetkych suvisiacich nadkladoch, aby
sme dokazali rozlis$it medzi sluzobnym a sikromnym na-
bijanim, aZz po poZiadavku, aby sme mali istotu, Ze nam z
technickej stranky dodaju spolahlivé a overené riesenie,
ktoré nebude naro¢né na udrzbu a v pripade problémov
dokaze reagovat pruine a bezodkladne,” hodnoti naro¢-
ny medzinarodny tender fleetovy manazér napojového
gigantu.

Na strane dodavatela nabijacich sluZieb, ktorym sa na-
pokon stala spoloénost GreenWay Infrastructure, bolo
potrebné viaceré poziadavky klienta vyriesit individualne
a takpovediac ,na kluc¢“. Ziskanie Coca Coly napriklad zna-
menalo, Ze GreenWay rozsiril svoje podnikanie do dalsej
krajiny, ked po Slovensku a Polsku postavil prvé nabijacie
stanice aj na Uzemi Ceskej republiky. V roku 2023 to bolo
12 stanic v centrdle spolo¢nosti v Prahe, dalsie tri pribudli
v Bratislave a do prevadzky bola uvedena aj nabijacia sta-
nica u jedného zo zamestnancov doma. Rozvoj privatnej
nabijacej infastruktury pre Coca Colu bude v roku 2024
pokradovat vybudovanim dal3ich 40 AC stanic a jednej DC
rychlonabijacej stanice v Prahe a Styrmi AC nabijacimi sta-
nicami v distribu¢nom sklade pri Triblavine.

JEDNA KARTA, JEDEN PROGRAM,
JEDNA FAKTURA

,Najvacsiu vyhodu vsak predstavuje systém, pomocou
ktorého je nabijanie vsetkych vozidiel autorizované, evi-
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dované a zuctovavané. Vsetky nabijania — bez ohladu na
to, Ci boli realizované na domacej nabijacke, v centrale
spoloc¢nosti, alebo na verejnom nabijacom bode — zastre-
Suje Uctovne jeden dodavatel, ktory k tomu poskytuje
prehladny online manazment. V nom si ako spravca fle-
etu dokazem urobit okamZity prehlad o nakladoch, spot-
rebe a zvyklostiach vodi¢ov. Udaje zo systému vyuzivame
na dalsiu analyzu, napriklad na identifikaciu lokalit, kde
bude treba budovat nabijaciu infrastruktdru v buducnosti,
jej parametrov, vykonu a podobne,” hodnoti spolupracu s
GreenWay Martin Pridala a doddava: ,Vyhodné su aj pred-
platené baliky energie, ktoré si vodici ¢erpaju na lubovol-
nej verejnej nabijacke — a kedZe GreenWay takéto stanice
v Ceskej republike nemad, vietko ide z predplatenych ki-
lowattov aj v ramci medzinarodného roamingu, ktory je
dostupny u takmer vsetkych ceskych poskytovatelov na-
bijacich sluzieb”.

Jednym z hlavnych doévodov, ktoré firmu posuvaju v
transformacii vozidlového parku na elektromobilitu stale
vpred, su pozitivne ohlasy a skusenosti zamestnancov:
,Hoci na zaciatku panovali naozaj velké obavy a dostaval
som aj otdzky, ¢i sme sa nezblaznili, postupne si elektro-
mobily oblubili aj ti najvacsi skeptici.“ Praktické skuse-
nosti jednoznacne preukazali, Ze v elektromobiloch mo6zu
skutoéne jazdit aj obchodni zastupcovia, ktori s praktic-
ky neustdle na cestdch a ndjazdy pocitaju v tisickach ki-
lometrov. No nielen ti — vo flotile ma firma zaradené uz
aj dodavky Caddy Maxi, v ktorych si technici prevazaju
kompletnu pojazdnu dielfiu na servis strojov a zariadeni
v prevadzkach zdkaznikov. V prvom kvartali 2024 Uspesne
otestovali v Prahe aj elektrické nakladné vozidlo na mest-
sku distriblciu produktov, pricom jeho nabijanie zabezpe-
Covali na privatnej nabijacke v depe.

A ked sme uZ pri medzindrodnych skusenostiach, aké
st rozdiely pri pouzivani elektromobilu v Cechach a na
Slovensku? ,V Ceskej republike moézu vyuzivat viaceré vy-

u Elektromobil méze byt aj vybornym servisnym vozidlom

hody, napriklad méZzu bezplatne parkovat v Prahe alebo
Liberci. Za elektromobily neplatime ani dialni¢né zndmky,
ani cestnl dan.” vymenovava Pridala vymoZenosti u nasich
zapadnych susedov. Kym u nas sa vlada zatial len zaviazala
preverit moznosti, ktorymi by adaptéciu elektromobilov
ulahdila, v Cesku u? s spustené aj dotacné programy, a
to nielen na obstaranie vozidla, ale aj prislusnej nabijacej
infrastruktdry. Len pre zaujimavost, Cesi odpustaju dial-
nicné poplatky aj elektromobilom zo zahranicia, staci sa
zaregistrovat na webe edalnice.cz.

V roku 2024 planuje Coca Cola rozsirit elektricky vozid-
lovy park na 80 vozidiel a dostavat desiatky dalich nabi-
jacich stanic. Aj v tejto faze sa spolieha na sluzby spoloc-
nosti GreenWay.
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FORD E-TRANSIT

PRE SLOVAK PARCEL SERVICE

V roku 2022 zacali Summit Motors Slovakia, oficialny zastupca automobilovej
znacky Ford na Slovensku, a Slovak Parcel Service (SPS), veduca kuriérska
spolo¢nost v krajine, vyznamnu spolupracu, ktora ma potencial
vyrazne ovplyvnit logisticky sektor na Slovensku.

e zamerana na vyuzivanie plne elektrickych dodavok Ford
E-Transit, ktoré nielen zvysuju efektivitu dorucovania, ale
zaroven prispievaju k ochrane zivotného prostredia.

Obidve spolocnosti si plne uvedomuju dolezitost udr-
zatelného rozvoja, ¢o ich motivuje k neustalej moderniza-
cii a rozsirovaniu vozidlového parku o ekologické riesenia.
Summit Motors Slovakia ponuka Siroky sortiment vozidiel
znacky Ford vratane hybridnych, plug-in hybridnych a pine
elektrickych modelov, ¢im umoznuje klientom volit zodpo-
vednejsie alternativy. SPS na druhej strane prostrednictvom
investicii do elektrickych dodavok Ford E-Transit demon-
Struje svoj zavazok minimalizovat dosah svojej ¢innosti na
Zivotné prostredie.

Jan Turek, konatel Slovak Parcel Service, zdoraznuje vy-
znam tejto iniciativy: ,Myslime si, Ze prdve elektrické doddvky
Ford E-Transit vhodne doplfiaju nds neustdle modernizovany
vozidlovy park a su spolahlivymi spolocnikmi pre nasich ku-
riérov, vdaka comu méZeme dorucovat rychlo, ale hlavne
ekologicky.”

Yuki Ura, vykonny riaditel Summit Motors Slovakia, pova-
Zuje spolupracu so spolocnostou SPS za dolezity krok vpred:
.Sme velmi radi, Ze spolupracujeme prdve so Slovak Parcel
Service. Verime, Ze elektrické uzitkové vozidla Ford E-Transit,
ktoré aktudlne patria medzi najvykonnejsie doddvky na trhu,
podporuju produktivitu kuriérov a pomdhaji znizit celkové
ndklady spolocnosti SPS.”

.Prvé testovacie jazdy elektrickej dodavky Ford E-Transit
sa zacali uz v oktdbri 2022. Po Uspesnych testoch bolo spo-
lo¢nosti SPS odovzdanych 37 dodavok a nasa spolupraca
bude nadalej pokracovat. Celkovy pocet objednanych do-
davok je zatial viac ako 50 kusov,” spresiuje Yuki Ura.

Ford E-Transit je navrhnuty tak, aby vyhovoval potre-
bam firiem z hladiska ekologickej udrzatelnosti, vykonu a
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nakladovej efektivnosti. So 400 V batériou s vyuzitelnou
kapacitou 68 kWh a dojazdom az 350 km na jedno nabitie
a osemroc¢nou zarukou na akumulator a vysokonapatové
komponenty nastavuje E-Transit nové Standardy v kategorii
uzitkovych elektrickych vozidiel. Na batériu a vysokonapa-
tové komponenty vozidla Ford E-Transit sa vztahuje zaruka
8 rokov alebo 160 000 km. O pohon sa stara elektromotor s
vykonom 198 kW. V porovnani s konkurenciou ide o najvy-
konnejsi elektromotor v Eurépe. Po Uspesnych testovacich
jazdach bolo SPS odovzdanych 37 dodavok, s dalsimi ob-
jednavkami v procese, ¢im sa potvrdzuje sila a potencial tejto
spoluprace.

Ford a jeho zastupcovia, ako je Summit Motors Slovakia,
st pevne odhodlani k udrzatelnosti a ochrane zivotného
prostredia. S planmi na elektrifikaciu vozidiel a vyrobu vo-
zidiel na elektricky a plug-in hybridny pohon do roku 2026
a s cielom vyuzivat obnovitelnu energiu do roku 2035 Ford
udava smer k zelensej buduicnosti automobilového prie-
myslu. Spolupraca medzi Summit Motors Slovakia a Slo-
vak Parcel Service teda predstavuje vyznamny krok vpred v
transformécii dopravy na Slovensku smerom k ekologickej-
$im a udrzatelnejsim rieSeniam.
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N ovy Mercedes-Benz eSprinter je najnovsou genera-
ciou elektrickej verzie tejto velkej dodavky. Predsta-
vuje vyznamny posun v technolégii a efektivite v tomto
segmente. PonUka na vyber 2 prevedenia nadstavieb,
2 dizky karosérie, 3 varianty kapacit akumulatora, ako aj
vysoké uzitocné zatazenie. Je tak atraktivnym zakladom
pre pocetné varianty zastavieb a nadstavieb.

Nova moduldrna koncepcia modelu eSprinter, zalo-
Zena na troch klG¢ovych moduloch, umoznuje maximéalnu
flexibilitu pri vyvoji réznych karoséarskych variantov a
nadstavieb, ¢im sa rozsiruje jeho vyuzitie napriec roznymi
odvetviami. Predny modul integruje vsetky vysokona-
patové komponenty, stredny modul poskytuje miesto
pre vysokonapatovy akumulator optimalizovany na
priestorovu efektivitu a zadny modul obsahuje elektricky
pohanand zadnd napravu. Tato stratégia modularizacie
zarucuje, Ze novy eSprinter je nielen prisposobivy, ale aj
efektivny v roznych aplikaciach.

Mercedes-Benz eSprinter

Model eSprinter v prevedeni dlhé skrinové vozidlo
s vysokou strechou s najvacsim akumulatorom s kapacitou
113 kWh ponuka elektricky dojazd az 400 kilometrov
(podla vychodiskovych simulacii cyklu WLTP). Ten sa v
mestskom prostredi moze zvysit az na 500 kilometrov,
¢im je idedlny na dlhSie jazdy a rozvozové sluzby. Systém
elektrického hnacieho Ustrojenstva (eATS) obsahuje synch-
ronny motor s permanentnymi magnetmi, ktory poskytuje
vysoku efektivitu a optimalizované riadenie teploty. Vyber
medzi tromi velkostami akumulatorov a bezkobaltova a
bezniklova chémia ¢lankov znamenaju, Ze novy eSprinter
je nielen vykonny, ale aj environmentalne udrzatelny.

V oblasti nabijania novy eSprinter ponuka flexibilné rie-
Senia s moznostami striedavého a jednosmerného nabija-
nia, kde rychle nabijanie akumulatora s kapacitou 56 kWh
z 10 na 80 percent trva len priblizne 28 minut. Vozidlo je
vybavené najnovsou generaciou informacno-zabavného
systému MBUX od Mercedes-Benz, ktory posuva jazde-
nie vozidlom na Uplne novu Uroven. Okrem toho vypo-
Cita aj najlepsiu moznu stratégiu nabijania, aby vozidlo
dorazilo do ciela cesty ¢o najrychlejsie alebo aby malo v
cieli cesty zelany stav nabitia (SoC). Autentifikacia nabija-
nia sa uskutocnuje cez systém MBUX, platba sa vykonava
cez sluzby Mercedes me. K dalSim zaujimavostiam patri
zvyseny vykon, rozsiahle moznosti individualneho prispo-
sobenia, ako aj moznosti optimalizacie hlasového asistenta
.Hey Mercedes".
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Mercedes-Benz eCitan a EQT

N ovym prirastkom v elektrickej flotile Mercedes-Benz
je kompaktné skrinové vozidlo eCitan, ktoré pri-
chadza vo dvoch verziach — kompaktnej a dlhej s diz-
kou 4498 mm, respektive 4922 mm. Model je zamerany
predovsetkym na podnikatelské vyuzitie v urbanizova-
nych oblastiach, kde dominuje potreba rychlej a efektiv-
nej prepravy. eCitan sa moze pochvalit dojazdom 280 az
284 kilometrov podla normy WLTP, ¢o ho predurluje byt
spolahlivym partnerom najma pre kuriérske sluzby, kyvad-
lovd dopravu, servisné sluzby a dalSie komeréné vyuzitie
v mestach. Posuvné dvere, na Zelanie na oboch stranach a
nizka nakladacia hrana, umoznuju komfortny pristup do
interiéru a jednoduché nakladanie vozidla. Dvojkridlové
zadné dvere mozno zaistit v polohe 90° alebo otvorit
0 180°. Na zelanie su k dispozicii zadné vyklopné dvere.
Napriek ekologickému pohonu mé vozidlo porovnatelny
loZny objem a pripustné zatazenie s konvenénymi modelmi
Citan, konkrétne 2,9 m3 a 544 kilogramov pri kompaktnej
verzii, respektive 3,7 m? a 722 kilogramov pri dlhej verzii.
Dobré priestorové rozlozenie a vysoku variabilitu vy-
uziva aj bracek eCitanu urceny pre rodiny aj pre ludi s
aktivnym Zivotnym Stylom, model EQT. Velkopriestorova

kabina tohto modelu s dizkou 4,5 m je ako stvorena pre
pohodInl prepravu piatich 0s6b alebo rodiny s malymi
detmi, kocikmi a dalsim vybavenim. Pre aktivnych ludi
zasa poskytne mnozZstvo priestoru na vybavenie pri ces-
tach za novymi zazitkami alebo za Sportovym vyzitim. V
blizkej budtcnosti je naviac planovana aj predizena verzia
modelu EQT, ktora jeho vyuzitelnost posunie este dalej. ®

Mercedes-Benz EQV a eVito

Divizia Mercedes-Benz Vans ponuka v segmente
stredne velkych vanov alternativu naozaj pre kaz-
dého narocného zadkaznika. Produktové portfélio siaha
od luxusného velkopriestorového vozidla EQV az po
prémiové eVito v niekolkych prevedeniach. Doteraz sa
predalo 40 000 elektrickych vanov, pricom najpredava-
nejsim bol model eVito. Ten je k dispozicii ako skrinové
vozidlo s loznym objemom az 6,6 m3 a vo vyhotoveni
ako Tourer na Zelanie ponuka az devat miest na sedenie.
Novy dizajn prednej Casti charakterizuje vyrazna maska
chladic¢a v réznych vyhotoveniach a energicky tvarovany

naraznik. O nezamenitelny vzhlad zadnej casti vozidla
sa postaraju naraznik a novo navrhnuté svietidla s LED.
Kokpit je charakteristicky prepracovanou pristrojovou
doskou s dotykovym displejom, novymi Stylovymi ven-
tila¢nymi dyzami a novou generaciou volantu s kapacit-
nym ovladanim. Nové modely EQV a eVito su vybavené
najnovsou generaciou infotainmentu MBUX. V pripade
eVita je pouzity po prvykrat. Pre model EQV a v buduc-
nosti aj pre nové eVito je navyse k dispozicii aj digitalna
sluzba Mercedes me Charge aj funkcia Plug and Charge.

EQV je velmi prakticky univerzalny velkopriestorovy
model, ktory s vyhodami vyuzijete tak vo firme, ako
aj v ramci rodiny. Vzhladom k prémiovej vybave moze
vozidlo sluzit aj pre prepravu VIP klientov, pripadne na
hotelové Ci letiskové transfery. Vysoka kapacita zabez-
peci pohodInt prepravu 6 az 8 oséb podla konfiguracie
alebo mnozstvo batoziny. Vozidlo méze byt vybavené
akumulatorom s kapacitou 66 alebo 100 kWh, prednu
napravu pohana elektromotor s vykonom 150 kW a kra-
tiacim momentom 366 Nm. Podla WLTP dosahuje do-

jazd 244 - 365 km podla inStalovaného akumulatora.
| |
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ELEKTRICKY NAKLADIAK...

rakticky vSetci tradi¢ni vyrobcovia nakladnych a uzitko-
Pvah aut uz ponukaju niekolko modelov v réznych ka-
tegdridch. Svoju novu generdciu regiondlnych elektrickych
vozidiel spolo¢nost Scania predstavila v juni 2022. Odvtedy
zaznamenala niekol'ko stoviek objednavok a vyrazny zaujem
zakaznikov o bezemisné riesSenia. Zda sa teda, Ze parametre
elektrického regionalneho néakladného vozidla uspokojuju
potreby zakaznikov, ktori chcu elektrifikovat svoje flotily.
Vozidla maju batérie s inStalovanou kapacitou 624 kWh (vy-
uzitelnou 468 kWh) a na jedno nabitie dokazu prejst az 350
kilometrov s celkovou hmotnostou 40 t. Dobijanie je mozné
vykonom az 375 kW, vdaka ktorému trvd plné nabitie 90
minut. Pre elektrické vozidld a moznost ich vyuZitia v regi-
ondlnej prevadzke to znamena zdsadnu zmenu.

V ramci testov u zakaznikov vyrobca umoznil aj vybranym
novinarom vyskdsat si jazdu nakladnym elektromobilom
Scania 25 P BEV. Tento model je z inej kategdrie ako opiso-
vané. Je urceny prioritne na rozvazku v ramci velkych miest
a predmesti. Vozidlo je pohanané jednym elektromotorom
s maximalnym vykonom 230 kW (nominalnym vykonom
150 kW) a krdtiacim momentom 2200 Nm (nominalnym
1300 Nm). Tento motor je integrovany s dvojstupriovou
prevodovkou a je umiestneny na zadnej ndprave. Batéria
méze mat dve kapacity, od ¢oho sa odvija aj rdzvor néaprav.
S rdzvorom 3950 mm je k dispozicii kapacita 165 kWh, c¢o
umoziuje dosiahnut maximalny dojazd 130 km, v nasom
pripade bolo vozidlo s rdzvorom 5350 mm vybavené batéri-

ou s kapacitou 300 kW a dojazdom 250 km. To je dostatok
pre vacsinu distribucnych flotil, ktoré jazdia v mestskych a
predmestskych oblastiach. Batérie si umiestnené pod karo-
sériou, v miestach, kde obvykle byvaji nadrze, ¢o znamena,
Ze nezaberaju miesto v nakladovom priestore. Pre mnohych
vodi¢ov bude Scania 25 P BEV mozno prvym nakladnym
elektromobilom, s ktorym sa stretnu, preto je dolezité, ze
vyzera ako bezny distribu¢ny nakladny automobil s dennou
kabinou 17 a boxovou karosériou. Nabijanie je mozné iba
pomocou DC rychlonabijacky s vykonom az 130 kW, pricom
vyuziva 800 V systém. AC nabijacku vozidlo nema. Scania 25
P BEV je vybavenad aj systémom regenerativneho brzdenia,
ktory dokéze vratit energiu do batérie pri spomalovani ale-
bo brzdeni, ¢o zvysuje celkovy dojazd vozidla.

A ako sa takymto autom jazdi? Prvé, ¢o vds pri nastupo-
vani uputa, je obrovska kabina s maximom pohodlia pre
vodica aj spolujazdca. Celd je prisp6sobena maximalnemu
komfortu pri praci, ndjdete tu velké mnozstvo odkladacich
pléch a prieCinkov. Sedadld maju vzduchové odpruZenie
a su plne elektricky nastavitelné. Komfort, aky poskytuju,
by im mohol zavidiet aj nejeden prémiovy osobny model.
Vodi¢ ma pred sebou palubnu dosku s mnoZzstvom mecha-
nickych ovladacov, ktord ho prakticky obklopuje, takZze na
vsetko pohodine dociahne. Nechyba ani naviga¢ny a mul-
timedialny systém. Z kabiny je vyborny vyhlad. Pocas jazdy
a pri manévrovani sa dobre orientuje podla velkych pano-
ramatickych zrkadiel. Pri civani pomo6zZe kamera, aj ked
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jej kvalita nijako neoslni. Vozidlo je vybavené modernymi
jazdnymi asistentmi, ako je udrZiavanie v jazdnom pruhu
alebo automatické nudzové brzdenie. Testovand verzia md
prazdnu hmotnost 12 070 kg, v Case testu sme boli nalo-
Zeny na 16 ton. Napriek tomu vsak pri rozjazde citit, Ze tu
taha elektromotor. Zatah je razny, aj ked, samozrejme, nie
taky, ako pozndme z osobnych &dut, ale to ani neméze byt.
Po prvé, rozhybat 16 ¢i viac ton pri jazde s tovarom nie je
iba tak a po druhé, vzhfadom na to, Ze vozidlo je uréené
prave na prepravu tovaru, asi by nebolo dobré, keby ten pri
akceleracii vycestoval von. Oproti osobnému vozidlu ma na-
kladné navyse podstatne vaési rozsah mozného zatazenia,
na ¢o musia byt vSetky komponenty pohonu dimenzované.
Scania 25 P bola v konfiguracii B4x2NB, teda dvojnapravova
s pohonom zadnych kolies. Obe ndpravy maju vzduchové
odpruZenie, takZe vozidlom sa jazdi velmi komfortne. Ob-
sluha je velmi jednoduchd, stacilo sa posadit a ist. Dvoj-
stupriova automaticka prevodovka sluzi hlavne pri rozjazde
na dosiahnutie jemnejsieho rozjazdu s vaéSou taznou silou,
po par desiatkach metrov preradi s jemnym myknutim na
dvojku, ktora sa pouziva po cely zvysok jazdy. Pri brzdeni
auto najprv vyuziva rekuperaciu a nasledne nastupuju aj
mechanické brzdy, prechod medzi nimi vSak nemate San-
cu poznat. Vzhladom na hmotnost vozidla je samozrejmé,
Ze za normalnych podmienok treba poditat s pozvolnejsim
nastupom brzdenia, rovnako aj pri rozjazde, aby nedocha-
dzalo k posunu nakladu. Jazda je velmi plynuld a vdaka
vzduchovému odpruzeniu sa veziete doslova ako na lodi.
Hlavné, Co si vS§imnete, je takmer Uplné ticho v kabine, kto-
ré iba pri vyssich rychlostiach narisa Sumenie obtekajuce-
ho vzduchu. Jedinym Uskalim tak je dizka vozidla, s ktorou
musite pri manévrovani v uzsich priestoroch poditat, to je
vsak iba otazka zvyku. Faktom je, Ze vodici tejto novej ge-
neracie vozidiel na elektricky pohon sa maju na ¢o tesit. Ich

pracovisko svojim pohodlim aj hlukovym komfortom zod-
poveda viac kancelarii ako kabine nakladného auta. Vidiet,
Ze v spoloc¢nosti Scania vedia, ¢o robia. Mimochodom, tes-
tovany model bude v tomto roku vo vyrobe kon¢it a nahradi
ho novy s batériami s kapacitou 416 alebo az 624 kWh a
maximalnym dojazdom viac ako 390 km. My ostatni sa mo-
Zeme tesit z toho, Ze sa nam v mestach nebudu prehanat
smradlavé spalovéky, ale Sumiet elektromobily .

» RENE HUBINSKY

SPECIFIKACIE TESTOVANEHO MODELU
SCANIA 25 P B4X2NB

Kapacita batérie 300 kWh (v 9 moduloch) , pohon (4x2), dvojstup-
fova automaticka prevodovka, vykon elektromotora nominalny/
maximalny 150 kW/230 kW, kratiaci moment nominélny/ma-
ximalny 1300 Nm/2200 Nm, nabijanie DC max. 130 kW (800 V
elektricky systém) zasuvka CCS2, dojazd 260 km .
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TEST:

Audi Q8
-Sportback 55 e-tron S- line quattro

N ovy Audi Q8 e-tron prinasa do rodiny e-tron v
sicasnosti aj modnu karosériu typu Sportback.
Na test sme mali verziu Q8 Sportback 55 e-tron, ktora
stoji uprostred ponuky. Vozidlo je vybavené dvojicou
elektromotorov so Spickovym maximalnym vykonom
az 300 kW a systémovym krdtiacim momentom 664
Nm. Dojazd podla WLTP vyrobca udava na hranici
600 km. Vozidlo je vybavené zlepsenym zadnym mo-
torom, ktory ma teraz na dosiahnutie vyssej efekti-
vity 14 vinuti namiesto 12, znizuje spotrebu energie
a predlzuje dojazd. Vozidlo ma zdokonalenu aerody-
namiku, ktora pri verzii Sportback viedla k znizeniu
aerodynamického odporu z 0,26 na 0,24, ¢o dalej
prispieva k znizeniu spotreby. V sériovej vybave je
pneumatické pruzenie s adaptivnymi timic¢mi a pre-
pracovanym progresivnym riadenim. K dispozicii je
viacero moznosti na individualne nastavenie jazdnych
vlastnosti so siedmimi r6znymi jazdnymi reZimami.
Audi je od zaciatku zndme vybornym teplotnym
manazmentom a vyrovnanou nabijacou charakte-
ristikou, ktora udrzuje vysoky nabijaci vykon takmer
po cely ¢as nabijania. Oproti starsim modelom sa vy-
robcovi modifikaciou systému spravy batérie poda-
rilo zvysit vyuzitelnd kapacitu. Stcasne bol zvyseny

aj nabijaci vykon, ktory na DC nabijacke High Power
(HPC) dosahuje az 170 kW. Vdaka tomu mozno baté-
riu nabit z 10 na 80 % za priblizne 31 minut. Vstavana
trojfazova AC nabijacka ma Standardne vykon 11 kW,
na zelanie az 22 kW. Nabijacie porty su tradicne pod
elektricky ovlddanymi dvierkami na oboch stranach
vpredu za blatnikom. Vozidlo podporuje funkciu
Plug & Charge, ktora na kompatibilnych nabijacich
stojanoch po zapojeni kédbla spusti nabijanie auto-
maticky. PouZivatelia maju teraz k dispozicii aj novu
sluzbu Audi charging, ktord nahradila sluzbu e-
tron Charging Service. Poskytuje pristup k priblizne
500 000 verejnym nabijacim bodom v celej Eurdpe.
V navigacnom systéme e-tron funguje vyhladavac
trasy, ktory pomaha pri vyhladavani nabijacich sta-
nic pozdiz trasy. Na palube je uz tradi¢ne $iroka po-
nuku asistencnych systémov. Zakladom je adaptivny
asistent efektivnej jazdy, ktory podla navigaénych a
mapovych podkladov vyhodnocuje trajektoriu a
podmienky jazdy a podla toho prediktivne riadi aj
aktivne zasahuje do riadenia a ovladania rekupera-
cie a brzdenia tak, aby bola jazda ¢o najefektivnejsia.
Ked' je to vyhodnejsie, odpoji rekuperaciu a necha
vozidlo plachtit. Systém prebera data z rozpozna-
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vania dopravnych znaciek aj z databazy a podla
nich dokaze automaticky upravovat rychlost jazdy.
Velmi dobre pracuje aj systém udrziavania v jazd-
nom pruhu. K dispozicii je aj systém automatického
nudzového brzdenia s detekciou prekazok a chod-
cov Ci automaticky parkovaci asistent. Vozidlo malo
priplatkové adaptivne digitalne svetlomety Matrix
LED, ktoré funkciou a svietivostou patria k Spicke.
Prémiovy, kvalitne spracovany interiér je samoz-
rejmost. Palubnej doske dominuje dotykovy displej
infotainmentu, ktory spolu s digitalnym pristrojovym
panelom Virtual Cockpit zabezpecCuje intuitivne ovla-
danie a pristup k mnozstvu funkcii. Vo vybave sme mali
aj volitelny head-up displej. Multimedialny systém
podporuje rychle data LTE Advanced a integruje hots-
pot WLAN pre mobilné zariadenia clenov posadky.
Sucastou online sluzieb Audi Connect je aj Car-to-X
na vymenu informacii medzi vozidlami aj s infrastruk-
turou. Nechyba ani bezdrotové nabijanie smartfénu a
velké panoramatické stresné okno. Volitelné digitalne
spatné zrkadla st vyhodné hlavne v noci, ked zabra-
Auju oslneniu vodica a vhodne zosilfuju obraz v hor-
som svetle. Na ich umiestnenie si vsak treba zvyknut.
Oproti starsim modelom sa zlepsila efektivita vo-
zidla a pocas testu sme dosiahli priemernu spotrebu
24 kW/100 km, pricom podla stylu a profilu jazdy sa
spotreba pohybovala medzi 20 az 26 kWh/100 km.
Vzduchovy podvozok je aj pri komfortnom nastaveni
naladeny tvrdsie, vdaka tomu viak auto vyborne sedi
na ceste a velmi dobre sa nim jazdi. Napriek velkej

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 106

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 300

m Krdtiaci moment (Nm) 664

= Max. rychlost’ (km/h) 200

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,2

= Dojazd WLTP (km) 600
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 20-26

m Dojazd v teste (km) 405 -520

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 22
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 152
m Cas nabfjania 10-80 % (min) 34
m TEST NEXTECH 07/2023

PLUSY, MiNUSY:
Spracovanie, komfort, technologické vybava,

moznosti nabfjania, vykon

B Zbytocne siroka stredova konzola

kabine je vpredu priestor stiesneny pre nezmyselne
velku stredovu konzolu. Nabijanie sa pohybovalo do
155 kW, takze z 10 na 80 % sme nabili asi za 34 minut,
o je dobra hodnota aj pri dlhSich cestach. V menu si
moZete nastavit cielovy stav nabitia. Audi Q8 Sport-
back 55 e-tron potesi ako rodinné auto a bez ohladu
na to, Ci budete jazdit iba po meste, alebo aj na dlhé
trasy, poradi si v kazdom nasadeni.

» RENE HUBINSKY
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Snovou generaciou radu BMW 5 prichadza po prvy
raz v tomto rade aj plne elektricky pohon v mo-
deli BMW i5. Od ostatnych motorizacii ho rozoznate
hlavne podla prednej masky, ktorej ladvinky nemaju
tradi¢n mriezku, su plné a v spodnej polovici maju
motoricky ovladané vzduchové klapky. Nové dvoijité
svetlomety tvoria novy svetelny podpis vozidla, ktory
moze byt umocneny volitelnym obrysovym osvet-
lenim BMW Iconic Glow. Vozidlo charakterizuju aj
Cierne boc¢né prahy, zapustené klucky dveri a cislo 5
vyrazené na spodnej Casti C stipika.

Palubna doska BMW i5 je do znac¢nej miery inspiro-
vana modelom i7, s podobnou (volitelnou) svetelnou
listou BMW Interaction Bar cez celd palubnud dosku
od dveri k dverdm. Oproti i7 je uzsia a rozdelena, ale
efekt zostava. Zakriveny displej BMW Curved Display
je natoceny na vodica a pod jednym sklom ukryva
12,3" displej pristrojovej dosky a 14,9" stredovy disp-
lej. Novy je aj volant so splostenou spodnou castou
a haptickou reakciou na ovladacich paneloch, ako
aj paka volic¢a rezimov jazdy na stredovej konzole.
BMW i5 je prvym elektromobilom znacky Standardne
dodavanym s Uplne veganskym interiérom, v testo-
vanom modeli s dvojfarebnym caliinenim BMW In-
dividual Merino vo farbach Silverstone II/Atlas Grey.
Vozidlo sa dodava vo verzii eDrive40 ako zadokolka

s vykonom 250 kW, kratiacim momentom 430 Nm a
s dojazdom 477 - 582 kilometrov alebo vo vykonnej-
Sej verzii M60 s pohonom vsetkych kolies, ktord sme
testovali. Ta dosahuje vykon 442 kW s maximéalnym
kratiacim momentom 820 Nm, vdaka comu vozidlo
zrychliz 0 na 100 km/h za pozoruhodné 3,8 sekundy a
dojazd dosahuje 455 — 516 km. Batéria ma vyuzitelnu
kapacitu 81,2 kWh a mozno ju nabijat DC nabijanim
s vykonom az 205 kW alebo AC nabijackou, v nasom
pripade volitelnou s vykonom 22 kW. Vo vybave je po
prvykrat pri znacke BMW aj funkcia Plug & Charge na
automatické aktivovanie nabijania po pripojeni kabla,
pricom vo vozidle mozno uloZit az pat réznych nabi-
jacich uctov.

V ponuke novych asistentov je na vrchole systém
Driving Assistant Professional obsahujlci asistenta
riadenia a ovladania jazdy v jazdnom pruhu Stee-
ring and Lane Control Assist a ovladania vzdialenosti
Distance Control s funkciou Stop & Go. Vozidlo ma
na trhoch v USA, Kanade a Nemecku k dispozicii aj
systém autonomnej jazdy Urovne 2+, ktory umoz-
nuje pri jazde po dialnici do 130 km/h zlozit ruky z
volantu, pricom staci, aby vodi¢ pozorne sledoval
premavku. Je tu aj novy parkovaci asistent Parking
Assistant Professional vratane asistenta pri civani Re-
versing Assist. Ten funguje do vzdialenosti 50 metrov.
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Sucastou Parking Assistant Professional je aj systém
natrénovaného parkovania. Ten umoznuje zazname-
nat kompletné manévrovanie na parkovacie miesto
az s dizkou 200 m a potom ho kedykolvek zopakovat.
Systém sa najviac hodi, ak napriklad mate kompliko-
vany vjazd do dvora ¢i garaze. Pracuje velmi precizne
a Uplne autonémne.

Infotainment vyuziva novy BMW Operating Sys-
tem 8.5 s prepracovanou domovskou obrazovkou.
Sucastou vybavy bola aj volitelny BMW Live Cockpit
Professional s BMW Head-Up Display a rozsirenou
realitou na digitalnom pristrojovom paneli. Novy OS
ponuka $irsi rozsah digitalneho obsahu zameraného
na informacie a zabavu, rychlejsie aktualizacie, zlep-
$ené informécie o nabijacich bodoch pre elektromo-
bily a optimalizovany pristup k mnohym $pecifickym
online sluzbam. Je tu aj nova sluzba AirConsole, po-
mocou ktorej si mozete v spojeni so smartfénmi za-
hrat hry na centralnom displeji, samozrejme, v Case,
ked'vozidlo stoji. Novinkou su aj nakupy z prostredia
aplikacného obchodu, vdaka ¢comu si mozete doku-
povat vybavu vasho vozidla.

BMW i5 M60 xDrive sa Standardne dodava s adap-
tivnym podvozkom s elektronicky riadenymi timi¢mi
Integral Active Steering. Vozidlo vyborne sedi na ceste
aj v zakrutach a aj vdaka natacanej zadnej naprave sas
nim velmi dobre manévruje. Auto je zamerané na $o-
féra a ten si jazdu mdze skutocne uzivat. Asistencné
systémy pracovali bez problémov a napriklad pri

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 81,2

= Pohanana naprava xDrive
= Vykon motora (kW) 442

m Krdtiaci moment (Nm) 820

= Max. rychlost’ (km/h) 230

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 3,8

m Dojazd WLTP (km) 455-516
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 26,2

m Dojazd v teste (km) 310

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 22
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 205
m Cas nabfjania 10-80 % (min) 28
m TEST NEXTECH 1172023

PLUSY, MiNUSY:

Podvozok, vykon, spracovanie, dizajn, technologicka
vybava, moznosti nabijania, ozvucenie

B Ni¢ podstatné

jazde v koldne vas auto neobtazuje upozorfovanim
na drZanie volantu a jednoducho riadi. Testovali sme v
zimnom obdobi, ked'sa k spotrebe vyrazne pridava aj
kdrenie. Vdaka vykonnému nabijaniu vsak nie je prob-
|ém vydat sa aj na dlhsie cesty. BMW i5 je vyborny elek-
tromobil tak v role prémiového rodinného auta, ako aj
reprezentativneho vozidla pre manazment.

» RENE HUBINSKY




MW iX M60 je najvykonnejsim modelom v celom

rade iX a dosial aj najvykonnejsim elektrickym SUV
znacky. Disponuje maximalnym vykonom az 455 kW
a Uctyhodnym kratiacim momentom 1100 Nm. Tento
,drobcek” tak dokaze doslova vystrelit na stovku uz
za 3,8 sekundy, pricom elektronika jeho rychlost ob-
medzi az na hranici 250 km/h. A to hovorime o vel-
kom SUV s hmotnostou viac ako 2600 kg. Elektricky
systém vyuziva batériu s kapacitou 111,5 kWh, z ktorej
sa vyuziva 105,2 kWh. Rychle nabijanie ma maximalny
vykon az 200 kW, vstavana nabijacka je trojfazova s
vykonom 11 kW alebo volitelne, ako to bolo aj v tes-
tovanom vozidle, az 22 kW.

Vyrobca si dal zéleZat na dizajne. Kombinacia mod-
rej farby so zlatymi listami a mohutnou prednou mas-
kou bez mriezky a s hranatymi dizajnovymi prvkami
posobi velmi monumentalne. To, ze ide o $portovo
ladenu verziu série M, poznate navonok iba podla
modrych strmenov kotucovych bfzd a malych ozna-
¢eni logom M zo véetkych stran. Nezvycajne Uzke
volitelné svetlomety BMW Laserlight s adaptivnou
matrixovou technolégiou BMW Selective Beam iba
utvrdzuju dojem. Zadné dvere sa otvaraju na celd
Sirku zadnej Casti aj so zadnymi svetlami. O pohon sa

stard modularny systém BMW eDrive piatej genera-
cie, ktory v kazdej pohonnej jednotke spaja v jednom
bloku celd pohonnt jednotku s elektromotorom, vy-
konovou elektronikou a prevodovkou, tentoraz vsak
s vyrazne vyssim vykonom. Vyuzivajd sa synchrénne
elektromotory s externym budenim, pricom kazda z
pohonnych jednotiek méa trocha odlisné naladenie,
aby bol dosiahnuty optimalny vykon pri rozjazde, ale
aj pri pruznom zrychlovani.

Interiér aj palubna doska su rovnaké ako v inych
modeloch iX a lisit sa budu iba zvolenou vybavou.
K dispozicii sme mali volitelny Spickovy systém Bo-
wers and Wilkins. Ozvucenie je preto jedno z najlep-
Sich, a to aj vdaka Specialnym vibraénym menicom
zabudovanym do sedadiel, ktoré vam dajd hudbu
aj pocitit. K dokonalému zazitku prispieva vyborné
odhlucnenie kabiny. Zvonka zaujmu nestandardné
klucky dveri, ruku zasuvate zospodu do otvoru
vo dverach, kde sa nachadza mechanicka klucka,
chranena proti vode aj ladu v zime. Zvnatra dvere
otvarate tlacidlom, v pripade nudze kluckou. Info-
tainment ma po prvykrat konektivitu so sietami 5.
generacie a rozsirené funkcie na automatizovanu
jazdu a parkovanie. Parkovaci asistent umoznuje po
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novom aj takzvané naucené parkovanie. Asistent
cUvania zopakuje ctivanim poslednych 150 metrov
jazdy vpred a zlepSeny parkovaci asistent teraz najde
parkovacie miesta aj podla oznacenia na parkovisku.
Viyborne pracuje inteligentny adaptivny tempomat,
ktory automaticky prispdsobi rychlost pred zakru-
tami a krizovatkami. Pri jazde v koldne sa vozidlo
pohybuje autonémne a pri nizkych rychlostiach
automaticky vytvara zachranarsku ulicku. Navigacia
pracuje s rozsirenou realitou a ponuka aj Zivé vyhla-
davanie nabijaciek. K dispozicii je takisto novy typ
head-up displeja, ktory méa bezramové osadenie a
velkoplosné zobrazenie.

Po stlaceni akceleratora vas BMW iX M60 ani na
chvilu nenechéa na pochybach, Ze sedite v najvykon-
nejSom elektromobile vyrobcu. Ak mate navyse za-
pnutu funkciu Iconic sound, ktora reaguje na vase
zrychlovanie, mate skor pocit ako v kozmickej lodi
z Hviezdnych vojen. Auto vas zatlaci do sedadla a li-
nearne zrychluje, az pokial nezloZite nohu alebo ne-
dosiahnete maximalnu rychlost. Nominalny krdtiaci
moment systému je 1015 Nm a deklarovanych 1100
Nm dosahuje v rezime Launch control. Vdaka $pi¢-
kovému naladeniu elektromotorov je vynikajuce aj
pruzné zrychlenie a auto tak dokaze vyrazit' v pod-
state v akejkolvek rychlosti. Prijemne prekvapil pod-
vozok, ktory je sice naladeny tvrdsie, ale s podstatne

.....

dobre drzi aj v zakrutach, vyzaduje vsak skiseného
vodica. Vysokd hmotnost skratka citit a treba s fiou

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 105,2
m Pohanana néaprava AWD
= Vykon motora (kW) 455
m Krdtiaci moment (Nm) 1100
= Max. rychlost’ (km/h) 250
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 3,9
m Dojazd WLTP (km) 575
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 23,6

m Dojazd v teste (km) 430-570
= V/ykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 22
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 192
m Cas nabfjania 10-80 % (min) 30
m TEST NEXTECH 05/2023

PLUSY, MiNUSY:

Vysoky vykon, komfort jazdy, spracovanie, technolo-
gicka vybava, rychlost nabfjania, jazdné vlastnosti

B Menej prehladné menu

pocitat aj pri brzdeni. Vyznamne pri tom pomaha aj
rekuperacia, ktori mézete zaradit ru¢ne rezimom
B alebo zverit inteligentnej automatike. Pocas testu
sme dosiahli spotrebu 23,6 kWh/100 km. Na dialnici
ratajte s 24 — 26 kWh/100 km, na okreskach sa s [ah-
kou nohou da jazdit aj pod 20 kWh/100 km. Vzhla-
dom na velkost vozidla ide stale o dobré hodnoty.
Celkovy dojem z BMW iX M60 je velmi dobry a bu-

ducich majitelov urcite potesi. » RENE HUBINSKY
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N ovy plne elektricky BMW iX1 je rovnako ako
model iX3 postaveny na univerzalnej modu-
larnej platforme, ktord okrem (cisto elektrickej ver-
zie umoznuje aj zastavby spalovacich ¢i plug-in
hybridnych pohonov, aj ked' za cenu urcitych kom-
promisov. Testované plne elektrické vozidlo BMW
iX1 xDrive30 je vstupnym modelom v rade iX a v
segmente prémiovych kompaktov je to prvy elek-
tromobil s pohonom vsetkych kolies, ktory znacka
predstavila. Dve integrované pohonné jednotky
BMW eDrive piatej generacie na prednej a zadnej
naprave poskytuju kombinovany vykon 230 kW
(vratane docasného zvysenia vykonu) a ponukaju
systémovy kratiaci moment 494 Nm. Vozidlo vd'aka
tomu zrychli z 0 na 100 km/h uz za 5,7 sekundy.

Auto dostalo uz novu nabijaciu technoldgiu so
zlepSenym softvérom nabijania a novl batériu s
kapacitou 68 kWh, z ktorej sa vyuziva 64,7 kWh.
Mozno ju nabijat DC nabijanim s vykonom 130 kW
alebo vstavanou 11 kW trojfazovou nabijackou. V
ponuke je aj volitelna 22 kW nabijacka.

Dizajnovo novinka zapada do novej generacie
vozidiel BMW. Predna cast je typicka mohutnymi
oblickami a LED svetlometmi, ktoré modrymi ak-

centmi prezradzaju elektrickd verziu. V testovanej
vybave boli volitelné adaptivne LED svetlomety s
matrixovymi dialkovymi svetlami, animované uka-
zovatele smeru a variabilné rozlozZenie svetla.

Zaujimavé je, Ze pocas testu sme prekonali vy-
robcom udavany dojazd podla WLTP 413 — 438 km
hodnotou 470 km pri jazde po okreskach a v meste.
To svedci o velmi dobrom potenciéli celého pohon-
ného systému s dobre prepracovanou aerodynami-
kou napriek tomu, Ze ide o SUV. Na DC nabijacke
nabijete auto z 10 na 80 % za 29 mindt. Zaujimava
je vSak moznost volitelného osadenia 22 kW AC
nabijackou, o moze byt zaujimava volba naprik-
lad pri prevadzke vo firemnej flotile, ked nemusite
riesit DC nabijacku a vozidlo sa dokaze aj na AC
nabijacke nabit asi za 3 hodiny.

Kabine dominuje zakriveny displej BMW Curved
Display, zdruzujuci pod jednym sklom displej pri-
strojového panela a infotainmentu. Ten pracuje s
najnovsim BMW Operating System 8. V Standard-
nej vybave je parkovaci asistent vratane spatnej ka-
mery a asistenta clvania. V aute trochu paradoxne
chybal volitelny asistent riadenia a jazdného pruhu
¢i aktivny systém udrziavania rychlosti s funkciou



ELEKTROMOBILITA 2024

Stop & Go, teda adaptivny tempomat. Infotainment
sa spolieha iba na dotykové ovladanie. V ponuke no-
vych asistencnych systémov je aj systém udrziavania
rychlosti s funkciou brzdenia a predkolizna vystraha s
automatickym brzdenim, ktora je teraz schopna roz-
poznat aj protiidicu premavku pri odbocovani viavo,
chodcov a cyklistov pri odbocovani vpravo. Medzi
volitelné prvky, ktoré boli obsiahnuté, patri aj aktivna
navigacia, funkcia varovania pred zmenou jazdného
pruhu a BMW head-up displej, ako aj Surround View.
Vybavu mozno dopiiiat aj dialkovou aktualizaciou
firmvéru. Vo vozidle je k dispozicii osobna eSIM karta
s podporou pripojenia 5G, digitalny klu¢ BMW Digi-
tal Key Plus, funkcia BMW ID a integracia mobilnych
telefébnov podporujuca rozhrania Apple CarPlay aj
Android Auto. Jazdné vlastnosti su tradicne velmi
dobré a vdaka pohonu vsetkych kolies vas nezaskocia
ani klzké cesty ¢i vyjazd do lahsieho terénu. Vozidlo
sa dobre riadi a napriek tomu, Ze ide o Stvorkolku,
prijemne prekvapila dosiahnuta spotreba. Podvo-
zok si dostatocne komfortne poradi aj na rozbitych
okreskach. Horsie je usporiadanie kabiny vpredu, kde
napriek pomerne Sirokej kabine zbytocne prekaza
Siroka stredova konzola a nizko umiestnené opierky
na dverach. Inak ide o vyborny elektromobil s dobrym
odhlu¢nenim a nizkou spotrebou.

Co sa tyka navrhu interiéru v prednej casti, pre vac-
Sie postavy je tu menej miesta, pretoze podpierky na
dverach su prili$ nizko, takZe ruky si o ne neopriete a

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 64,7

= Pohanana naprava xDrive

= Vykon motora (kW) 230

m Krdtiaci moment (Nm) 494

= Max. rychlost’ (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 5,7

m Dojazd WLTP (km) 413-438
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 13,4-16,8
m Dojazd v teste (km) 375-470

= Vykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 129

um Cas nabfjania 10-80 % (min) 29

m TEST NEXTECH 08/2023

PLUSY, MiNUSY:

Spracovanie, vykon, moznosti nabfjania,
adaptivne matrixové svetld, jazdné vlastnosti

& Trochu stiesnené pracovisko vodica

prekéZzaju prave vo vyske ndh. Z druhej strany zasa pre-
kaza zbytocne Siroky kryt strednej konzoly. Pritom je
kabina dostatocne Siroka a urcite by sa to dalo vyriesit
lepsie.

BMW iX1 je vyborny elektromobil aj na dlhé trasy.
Ponuka dostatocny vykon, komfort jazdy s dobrym
odhlucnenim, vykonné nabijanie a nizku spotrebu.

» RENE HUBINSKY
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— 7 =

TEST:

BMW M760e xDrive sedan

N ovy BMW M760e xDrive sedan je druhou
najvyssou vykonovou verziou plug-in hyb-
ridu. BMW radu 7 sa standardne dodavaju uz
iba v predizenej verzii s razvorom 3215 mm a s
celkovou dizkou 5391 milimetrov. Testované vo-
zidlo vycnieva svojou individualnou dvojfarebnou
kombinaciou, Oxide Grey hore a Velvet Orchid
2 metallic dole, oddeluje ich sivy pasik po celej
dizke. Tato kombinacia je sama taka unikatna, Ze
s autom nedokazete prejst nikde, aby ste neboli
stredobodom pozornosti. Za tuto paradu si vsak
priplatite bezmala 20 000 eur, ¢o je aj na pomery
BMW najdrahsia farba, aki mézete mat. Vpredu
ju vhodne dopinaju denné svetlomety s kris-
talmi znacky Swarovski a svietiaci obrys prednej
masky, ktory robi toto auto neprehliadnutelnym
aj v noci. Vnutri sa usadite do individualneho in-
teriéru Gran Lusso, takisto ladeného dvojfarebne.
Svietiaca lista s krystalovym vzorom slizi na am-
bientné osvetlenie, ale aj na indikaciu upozorneni
a jej sucastou je niekolko dotykovych ovladacich
tlacidiel. V noci zaujme stresné okno s podsviete-
nym pasikovym vzorom. O ozvucenie sa stara pré-
miovy zvukovy systém Bowers & Wilkins Diamond

a vzadu luxusnu vybavu dopliuje balik Executive
Lounge s multifunkénymi sedadlami s ventilaciou
a masazou a s obrovskou, zo stropu sklapanou ul-
trasirokouhlou obrazovkou BMW Theatre Screen
s uhloprieckou 31,3". Ovladanie funkcii v zadnej
Casti je na dvojici dotykovych 5,5" displejov vsta-
vanych vo dverach.

Palubna doska vyuziva dvojicu displejov pod
jednym zakrivenym krycim sklom. Samozrejmost
je najnovsia verzia BMW Head-Up Display. Vo vy-
bave je aj asistent parkovania Professional s fun-
kciou ulozenia parkovania a cUvacim asistentom
na 200 m.

Vylepseny plug-in hybridny pohonny systém
dosahuje vykon 420 kW s krdtiacim momentom
800 Nm. Vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h uz za
4,3 s a maximalna rychlost je obmedzena na 250
km/h. Batérie s vyuzitelnou kapacitou 18,7 kWh
umoznuje elektricky dojazd az 82 km. Vstavana
nabijacka, aj ked zdokonaleng, je iba jednofazova
s vykonom 7,2 kW, takze na nabitie batérie si po-
ckate 3 hodiny.

Uz pri nastupovani vas rozmaznava elektrické
otvaranie dveri. Sedadlo, volant a cely interiér sa
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nastavia podla vasho profilu. Vsetky dvere mozno
ovladat' aj z displeja. Navigacia spolupracuje s
inteligentnym adaptivnym tempomatom, a ak
naplanujete trasu, pracuje s dostupnou kapaci-
tou batérie tak, aby sa energia z nej vyuzivala ¢o
najefektivnejsie. Bez naplanovanej trasy prioritne
zvoli elektricky rezim a po vybiti batérie pracuje v
hybridnom rezime. Napriek tomu, ze je zdkladom
pohonu benzinovy trojliter a pomalé nabijanie ne-
umoznuje vacsie vyuzivanie elektrického pohonu,
spotrebu sa dari drzat na prekvapivo dobrych
hodnotach. Pocas celého testu sa spotreba ustalila
na priemere 5,4 1/100 km, o je za spominanych
okolnosti vyborna hodnota.

Dilemou nového majitela bude ¢i si chce uzivat
komfort zadného sedadla alebo jazdit, lebo po
usadnuti za volant vam je jasné, zZe ide o jedno
z najviac Soférsky zameranych aut, v akom ste
sedeli. Spi¢kovo naladeny vzduchovy podvozok
s kompenzaciou naklonov a natacanou zadnou
napravou vas prevezie aj po klukatych a hrbola-
tych okreskach, akoby ste nad nimi leteli. Pocit z
jazdy je skratka vynikajlci, auto sa v zakrutach
takmer nenaklana a ide za volantom s milimet-

rovou presnostou. Jazdu sme si vylozene uzivali.
Spickova technologicka vybava je v tomto pri-
pade iba doplnok, ktory vhodne rozsiruje vlast-
nosti auta a robi ho jedine¢nym. Napriek tomu,
Ze existuje este vykonnejsia verzia, tych 420 kW s

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 2998

m Systemovy vykon (kW) 420

m Systemovy krutiaci moment (Nm) 800

= Kapacita batérie (kWh) 21

m Pohénana naprava xDrive
= Max. rychlost’ (km/h) 250/140
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 4,3
TESTY:

m Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 4,2

= Celkova spotreba kombinovana (/100 km) 5,6

m Elektricky dojazd v teste (km) 82

= Viykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 7,2

= Max. vykon DC nabijania, nabijacka 150 kW (kW) -

m TEST NEXTECH 09/2023

PLUSY, MiNUSY:

Jazdne vlastnosti, vykon, dizajn a spracovanie,
individualne dvojfarebné lakovanie, technologicka
vybava, podvozok, svetelna technika

B Iba pomalé AC nabfjanie

800 Nm krutiaceho momentu stacilo pri vset-
kych predstavitelnych situaciach. Pre buddceho
majitela bude teda dilemou, ¢i chce autom viac
jazdit, alebo vozit sa ©.

» RENE HUBINSKY
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W iX2 xDrive30

MW X2 je prvy model, ktory priSiel s koncep-

tom Sports Activity Coupé (SAC). Druha ge-
neracia tohto modelu priniesla zdsadnd novinku
— Cisto elektrickd verziu iX2, ktora predstavuje
prvy elektricky model v rdmci radu X2. Vynika
dynamickym dizajnom, ktory zdéraznuju charak-
teristické prvky ako natiahnuté linie karosérie a
efektné podsvietenie obrysov typickej ladvinky
BMW, inSpirovanej modelom iX.

BMW iX2 je velkostou identicky s ostatnymi ver-
ziami X2, medzigeneracne narastol vo vsetkych roz-
meroch, ¢&im poskytne viac priestoru vnutri. Elektricky
model iX2 xDrive30, ktory bol predstaveny ako prvy
z novej generacie, ponuka dve integrované pohonné
jednotky s celkovym systémovym vykonom 230 kW a
krdtiacim momentom 494 Nm, ¢o umoziuje zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 5,6 sekundy. Ddlezity aspekt
je dojazd, ktory vdaka kombinécii batérie s kapacitou
64,8 kWh a efektivneho pohonného systému dosa-
huje 417 az 449 km podla cyklu WLTP. K vysokému
dojazdu prispieva aj adaptivna rekuperacia a funkcia
MAX RANGE. Najnovsia verzia softvéru Max Perfor-
mance Charging upravuje predovsetkym efektivitu
pri nabijani vozidla. Okrem toho dostalo plne elek-

trické vozidlo z kategdrie SAC pripravu na pouzivanie
funkcie Plug & Charge Multi Contract. To znamena,
Ze pri vyuzivani funkcie Plug & Charge bude moct
zékaznik vyuzivat viacero zmliv s nabijacimi opera-
tormi.

Interiér vozidla s dérazom na Sportové prvky je
prémiovy. Uzkemu pristrojovému panelu domi-
nuje dvojica displejov pod zakrivenym sklom BMW
Curved Display, ktort dopifia laktova opierka s in-
tegrovanym ovladacim panelom. Existujuce funkcie
mozno aktualizovat na dialku pomocou nastroja
Remote Software Upgrades, ktory umoznuje pri-
davat aj nové funkcie. Medzi volitelnou vybavou
najdete udrziavanie v jazdnom pruhu, adaptivny
tempomat s automatickym preberanim rychlosti s
funkciou Stop & Go, aktivnu navigaciu, funkciu va-
rovania pri odchode a BMW Head-Up Display, ako
aj zobrazenie okolia, funkciu monitorovania okolia
vozidla na dialku, zaznamenéavanie jazdy a ozna-
movanie polohy pri kradezi.

Co sa tyka infotainmentu a digitalnych sluzieb,
BMW iX2 ponuka novy operacny systém BMW Ope-
rating System 9 s rychlym pristupom QuickSelect a
moznostou pridavania doplnkovych digitalnych slu-
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Zieb. Volitelne mozno pre cloudovy navigacny systém
aktivovat aj funkciu rozsirenej reality. Okrem toho je
v novom modelovom rade BMW X2 k dispozicii aj
osobna eSIM karta vytvorena pre mobilnt technolo-
giu 5G, digitalny kIt¢, funkcia BMW ID a Standardna
integracia mobilnych telefénov pomocou rozhrani
Apple CarPlay a Android Auto, ktoré, samozrejme,
funguju bezdrétovo.

Zakaznici mézu vyuzit aj sluzbu BMW Digital Pre-
mium, takZze mézu vo vozidle pouzivat vietky aplika-
cie dostupné v ich krajine napriklad na streamovanie
hudby, streamovanie videa, spravy alebo hry na za-
klade predplatného. Volitelny balik zahfia aj vyuzitie
dat pre vietky digitalne sluzby a aplikacie dostupné v
obchode BMW ConnectedDrive Store vratane strea-
movania hudby a videa. Medzi asistentmi pribudol aj
asistent zmeny pruhu na dialnici. Ten vas pocas jazdy
aj sdm vyzyva na zmenu jazdného pruhu, napriklad
pred planovanou odbockou, alebo ak idete dlhsi ¢as v
lavom pruhu. Pritom kontroluje, i je dany pruh volny.
Pri jazde v koldnach alebo v meste s adaptivnym tem-
pomatom sa na zéklade snimaca vasej pozornosti
auto samo rozbehne.

Nabijanie batérie modelu iX2 je efektivne, s moz-
nostami AC nabijania 11 alebo 22 kW a DC nabijania
s maximalnym vykonom 130 kW. Spotreba energie
pocas testu dosiahla 20,3 kWh/100 km, ¢o je vzhla-
dom na podmienky testu priaznivy vysledok.

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 64,8

= Pohanana naprava xDrive

= Vykon motora (kW) 230

m Krdtiaci moment (Nm) 464

= Max. rychlost’ (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 5,6

= Dojazd WLTP (km) 417-449

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 18,2 - 20,3 - 22,5
m Dojazd v teste (km) 290-360

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 128

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 29

m TEST NEXTECH 03/2024

PLUSY, MiNUSY:

Vela priestoru, spracovanie, jazdné vlastnosti, vybava,
nabijanie, dojazd

B Ni¢ podstatné

BMW iX2 sa vdaka svojmu priestoru, vykonu, jazd-
nym vlastnostiam a technologickej vybave predsta-
vuje ako idealne vozidlo pre rodiny aj flotily. Tento
model teda Uspesne pokracuje v tradicii znacky BMW
v oblasti inovacii a prémiovych vozidiel.
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Nové Cupra Born je postavena na koncernovej
platforme MEB a technicky ide o koncerno-
vého surodenca modelu VW ID.3, aj ked' treba po-
vedat, Ze o nieco krajsieho. Vyvojari sa s dizajnom
skutocne pohrali a na vysledku to vidiet. Testovacie
vozidlo bolo v Specialnej uvadzacej verzii eBoost
First Edition v nadhernej tmavomodrej metalize s
efektnymi medenymi akcentmi, ktoré mu davajd
punc exkluzivity. Neopozerany vzhlad deklaruje, ze
ide Sportovo ladené auto. Dojem umochuju aj Spe-
cidlne disky kolies, ktoré slizia na znizenie odporu.
Okrem vonkajsieho dizajnu s trojfarebnou modro-
Cierno-medenou kombinaciou a Specifickymi dizaj-
novymi prvkami zaujme na tuto triedu priestorna
kabina, ktord ocenia hlavne predni cestujuci. Vzadu
je miesta o nie¢o menej, vzhladom na velkost auta
to vSak mozno cakat. Interiér oproti ID.3 pdsobi
hodnotnejsim dojmom, s kvalitnymi materialmi a
vybornym spracovanim. Kombinacia materialov s
medenymi akcentmi, alcantarou a recyklovanymi
plastami je velmi pekna. V noci atmosféru dotvara
nastavitelné ambientné osvetlenie. Palubna doska
nesie v strede velky dotykovy displej multimedial-
neho systému s dotykovymi ovladacimi prvkami
hlasitosti a nastavenia teploty pod nim. Pozitivne je,

Ze tie sU na rozdiel od modelov ID konecne podsvie-
tené. Ostatné ovladacie prvky su sustredené na vo-
lante a na lavej strane pod nim. Na volante pribudli
dve velké mechanické tlacidla, lavé na prepinanie
jazdnych rezimov a pravé na zapnutie a vypnutie
rezimu Cupra. Stredovy panel nesie iba odkladacie
priestory a drziak na bezdrotové nabijanie telefonu.
Z 1D.3 si Born prebera kritizované ovladanie okien
s dvojicou tlacidiel, ktorych funkciu musite dalsim
dotykovym tlacidlom prepinat medzi prednymi
a zadnymi oknami. Maly displej digitalneho pri-
strojového Stitu pred vodi¢com ma na pravej strane
umiestneny voli¢ jazdnych rezimov a nové moznosti
CiastoCnej konfiguracie. Vozidlo ma pomerne velkd
mieru automatizacie, a tak tu vlastne pocas jazdy
nie je vela veci, ktoré by ste potrebovali ovladat.
Po usadnuti do auta nemusite ni¢ zapinat, stlacite
brzdu, zaradite rychlost a odchadzate. Vo vybave je
inteligentna klimatizacia, ktorej staci nastavit tep-
lotu a o vetko ostatné sa uz stara sama. Keby vam to
nevyhovovalo, mdzete si prepnut na klasické ovla-
danie klimatizacie, pripadne zvolit klasick( automa-
tiku. Okrem teploty si vsak iné nastavenia po vypnuti
nepamata, a tak si ich musite nastavovat znova. K
dispozicii je aj rezim Air Care, ktory méa na starosti
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osviezenie vzduchu vo vozidle. Vo vybave sme mali
aj priplatkovy velkoplosny head-up displej s roz-
Sirenou realitou. Nechybaju ani LED svetla s plnou
automatikou a prisvetlovanim do zakrut, zial, bez
matrixovej funkcie. Velmi Siroka je aj ponuka vyspe-
lych asistencnych systémov, ktorym dominuje predik-
tivny adaptivny tempomat. Je tu takisto udrziavanie v
jazdnom pruhu ¢i sledovanie premavky za vozidlom.
Cupra Born je velmi prijemné auto na jazdu. Verzia
eBoost First Edition naznacuje o 20 kW vyssi vykon,
ktory tak dosahuje 170 kW. V kombinécii s adaptiv-
nym podvozkom sa prepnutim do rezimu Cupra
meni na svizné a zabavné vozidlo so zrychlenim z 0
na 100 km/h za 6,6 s. Podvozok stvrdne a auto velmi
dobre sedi v zakrutach. V rezime Comfort podvozok
prijatelne filtruje nerovnosti. Napriek zadnému na-
honu vsak na nejaké kusky s driftovanim rovno za-
budnite. Stabilizany systém je vynikajuci a neda sa
vypnut. Dynamika auta je slusn, ale vzhladom na to,
Ze Cupra ma mat Sportové ambicie, je vykonu predsa
len trocha malo. Vozidlo je vybavené priplatkovym
tepelnym cerpadlom, ktoré ma dosah aj na spotrebu.
Celkova kombinovana spotreba nam vysla na 16,2
kWh/100 km. Trochu sklamanim je rychlost nabijania.
Aj ked vyrobca uvadza maximum 125 kW, autu trva
nabitie z 10 na 80 % takmer 35 minut. To je vzhladom
na velkost batérie na moderny elektromobil trochu
vela. Vcelku mozno povedat, Ze aj napriek drobnym
nedostatkom je Cupra Born zaujimavé auto s velmi

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 58

= Pohanana naprava zadna

= Vykon motora (kW) 170

m Krdtiaci moment (Nm) 310

= Max. rychlost’ (km/h) 160

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,6

= Dojazd WLTP (km) 358-425
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 16,2

m Dojazd v teste (km) 340

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 102

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 34

m TEST NEXTECH 08/2023

PLUSY, MiNUSY:

Dizajn, jazdné vlastnosti, technologicka vybava,
kvalitné spracovanie

& Pomalsie nabijanie

peknym dizajnom, ktoré sa uplatni hlavne ako druhé
auto do rodiny na mestské a primestské jazdenie. V
meste vdaka zadnému nédhonu ocenite aj maly polo-
mer otacania. Na Castejsie dlhé trasy bude vhodnejsi
variant s vacSou batériou s vyuzitelnou kapacitou 77
kWh. V tejto verzii vhodnost na dlhé trasy komplikuje
ani nie tak nizsi dojazd, ale pomalsie nabijanie.
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ONIQ 6 je uz druhy elektromobil novej generacie

v rade IONIQ je postaveny na modularnej plat-
forme Electric Global Modular Platform (E-GMP).
Viyrobca stavil eSte viac na kartu efektivity, o com
na prvy pohlad svedci karoséria, vyrobcom ozna-
Covana Streamliner, ktora odkazuje na 60. roky mi-
nulého storodia, ked sa tymto nazvom oznacovali
dopravné prostriedky s mimoriadne prepracova-
nou aerodynamikou. To na novinku, ktora sa chvali
koeficientom odporu na Urovni 0,21, dokonale sedi.
Testovali sme verziu s pohonom vsetkych kolies s
vykonom 239 kW (74 kW + 165 kW) a krdtiacim mo-
mentom 605 Nm. Zaujimavostou modelov IONIQ s
pohonom vsetkych kolies je, Ze vyuzivajd dvojicu
synchronnych elektromotorov s permanentnym
magnetom. Tieto motory vSak neumoznuju vo-
zidlu rezim plachtenia. To vyrobca riesi spojkou na
prednom elektromotore, ktora motor v pripade po-
treby odpoji od ndhonu. V prednej Casti Sportovo
tvarovanej kapoty dominuje po prvykrat pouzité
nové ploché logo vyrobcu a nové LED svetlomety,
ktoré su v nasej najvyssej vybave inteligentné (IFS),
s automatickym tienenim ostatnych uUcastnikov
premavky. V spodnej Casti su elektricky ovladané

klapky chladenia. Zadnej casti dominuje elipticky
zadny spojler v tvare pritlacného kridla so zabudo-
vanym pridavnym brzdovym svetlom. Zadné svetla
sU tvorené z parametrickych pixelov v dvoch savis-
lych pasoch. Charakteristicka znizena zadna Cast
karosérie spolu s univerzalnym spojlerom vzadu
dodava velmi dynamicky charakter.

IONIQ 6 od svojho braceka prebera okrem iného
predovsetkym grandiézny priestor v kabine, ktory aj
napriek razvoru kratSiemu o 50 mm bude vo svojej
kategorii stale iba tazko hladat konkurenciu. Pa-
lubna doska je osadena osvedcenou dvojicou disp-
lejov, ktoré su teraz v ramiku a je po stranach pred
A stipikmi ukoncena ,usami”, v ktorych st vo verzii
s digitalnymi zrkadlami umiestnené displeje. Novy
stredovy panel tvori most s rovnymi bo¢nymi listami,
umoznujucimi napriklad polozenie notebooku. Do
jeho strednej Casti sa presunuli vsetky tlacidla ovla-
dania okien, zamykania a Auto Hold. Uplne novy je
volant, na ktorom si vymenili strany ovladanie tem-
pomatu a multimédii. Stvorica LED v jeho strede sig-
nalizuje r6zne stavy vozidla vratane nabijania.

IONIQ 6 je vybaveny pohonnym systémom pra-
cujucim s napatim 800 V. Vd'aka tomu dokazete ba-
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teriu s kapacitou 77,4 kWh nabijat vykonom az 232
kW, takze nabitie z 10 na 80 % zaberie iba 18 minut.
V domacich podmienkach zase vyborne posluzi
vstavana 10,5 kW trojfazova AC nabijacka. Vozidlo
podporuje aj funkciu Vehicle-to-Load (V2L), ktora
umoziuje z batérie vozidla napajat [ubovolné elek-
trické zariadenia napatim 230 V s vykonom az 3,6
kW zo zasuvky pod zadnymi sedadlami alebo pros-
trednictvom pribalenej redukcie.

IONIQ 6, ako prvy model vyrobcu, umoznuje
aktualizaciu softvéru vozidla Over The Air (OTA)
pomocou mobilného prenosu dat. Samozrejmost
su sluzby BluelLink na vzdialené ovladanie a mo-
nitorovanie vozidla. Ako prvy model Hyundai tiez
podporuje novu funkciu Plug & Charge. Tradi¢ne
bohata technologicka vybava zahffha aj head-up
displej alebo automatické parkovanie s moznostou
dialkového ovladania klucikom.

Jazdné vlastnosti auta su velmi prijemné, pod-
vozok si vyborne poradi s nerovnostami, jazda je
tak velmi pohodIna. Vozidlo je vybavené novym
asistentom jazdy po dialnici HDA2, s automatickou
zmenou jazdného pruhu. Adaptivny tempomat s
automatickym preberanim rychlosti optimalizuje
jazdu aj na okreskach a pred bliziacou sa prudkou
zakrutou alebo krizovatkou automaticky spomali.
Ovladat rekuperaciu mozete padlami pod volan-
tom, inteligentnou automatikou alebo zvolit rezim

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 77,4

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 239

m Krdtiaci moment (Nm) 605

= Max. rychlost' (km/h) 185

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 51

= Dojazd WLTP (km) 519-583
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 15,2-20,5
= Dojazd v teste (km) 510-375

= Vykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 238

um Cas nabfjania 10-80 % (min) 18

m TEST NEXTECH 08/2023

PLUSY, MiNUSY:

Nabijanie, vyborny dojazd, technologicka vybava,
podvozok, spracovanie, matrixové svetlomety,
dialkové parkovanie

B Ni¢ podstatné

i-pedal. Pohon vietkych kolies dava vozidlu vysoku
dynamiku so zrychlenim z 0 na 100 km/h za 5,1 s.
Vdaka vybornej optimalizacii a odpajaniu pred-
ného motora umoznuje vozidlo velmi efektivnu
jazdu so spotrebou uz od 15 kWh/100 km.
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TEST

Nové generacia Hyundai KONA je vadsia, ma
eSte lepsiu vybavu a velmi atraktivny, neopo-
zerany dizajn exteriéru aj interiéru. Velmi pozitivna
zmena je o 60 mm dlhsi razvor, ktory sa priaznivo
odzrkadlil vo va¢Som priestore na zadnych sedad-
lach. Predny pasazier s vodicom maju aj vdaka niz-
kej stredovej konzole priam kralovsky priestor. V
prednej Casti pribudol batozinovy priestor ,frunk” s
objemom 27 |. Zmenou presiel aj pohonny systém.
Tak ako v predchadzajlcej generacii su v ponuke
dva varianty batérie a vykonu motora. S batériou
s kapacitou 48,4 kWh ma vykon 114,6 kW a maxi-
malny dojazd 377 km podla WLTP. Testovana ver-
zia je vykonnejsia - so 65,4 kWh batériou, vykonom
160 kW a dojazdom 454 km podla WLTP. (Udaje sa
vztahuju na modely 2023).

Doménou elektromobilov Hyundai je uz tradi¢ne
bohata technologicka vybava. Najdete tu vsetko
- od adaptivneho tempomatu cez udrziavanie v
jazdnom pruhu, asistent jazdy po dialnici ¢i v zap-
che az po systém nudzového brzdenia s detekciou
chodcov, cyklistov a inych vozidiel vratane automa-
tického nudzového brzdenia pri odbocovani viavo.
Nechyba asistent na monitorovanie mrtveho uhla,

I8 vy,

dai KONA Electric 65kWh (2023)

sledovanie krizujucej premavky pri civani, sle-
dovanie zadnych sedadiel pri vystupovani a vela
dalSieho. Z vyssich modelov je prevzaty napriklad
head-up displej, ktory moze mat vo vybave iba
elektricka verzia, rovnako aj systém na jazdu po
dialnici HDA2, ktory ma aj asistent preradovania
medzi pruhmi. Na dialnici staci vyhodit smerovku
a vozidlo sa automaticky preradi do vedlajsieho
pruhu. Samozrejme, sleduje pri tom, ¢i je prazdny.

Vlybava vozidla bola doplnené iba o dve priplat-
kové polozky, lakovanie Meta Blue Pearl a Premium
Eco Pack, ktorého sucastou su Calunenie sedadiel
v kombinacii ekologicky spracovanej koze/semisu
s ventilaciou prednych sedadiel, elektricky nastavi-
telné relaxacné predné sedadla s pamatou, funkcia
digitalneho kluca, prvky interiéru z recyklovanych
materialov, hlavové opierky prednych sedadiel zo
sietoviny a dialkovy inteligentny parkovaci asistent
RSPA. Vo vybave je systém RSPA, ktory ovladanim
na klU¢i umoznuje vyparkovanie alebo zasunutie
auta do medzery v priamom smere. V Standardnej
vybave je interiérova elektricka zasuvka systému
Vehicle-to-Load (V2L) s napatim 230 V/16 A. Aktu-
alizacia map a softvéru vozidla over-the-air (OTA) je
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na tri roky zadarmo. V nasej vybave Electric+ je aj
360° kamerovy systém a k funkcii Vehicle-to-Load
(V2L) dostanete aj externy adaptér do nabijacieho
konektora. Ambientné podsvietenie v noci osvet-
[uje aj policku pred spolujazdcom, o kvalitny zvuk
sa stara prémiovy audiosystém Bose so 7 reproduk-
tormi a subwooferom. Osvetlenie okrem cuvacich
svetiel a zadnej hmlovky je zverené LED technolé-
gii, dialkové svetla st automatické.

Najvacsim benefitom novinky je viac priestoru,
a to hlavne na zadnych sedadlach. Vdaka radeniu
packou pod volantom je stredova konzola nizka,
s odkladacimi priestormi aj bezdrétovou nabi-
jackou smartfonu. Chvalime, Ze vietky ovladacie
prvky si mechanické a podsvietené. Na ovladanie
rekuperacie su tu uz tradi¢ne, oblibené padla pod
volantom, ale, samozrejme, aj inteligentna auto-
matika. Head-up displej pochadza z IONIQ 6, ma
velku zobrazovaciu plochu a rovnako premieta na
Celné sklo. Obraz z prednej alebo zadnej kamery
mozno zapnut na displej aj pocas jazdy. Autom sa
dobre jazdi, podvozok je dostatocne komfortny
a dobre podrzi aj v zakrute, hoci vys$siu stavbu
vozidla treba brat do Gvahy. Novy elektromotor
je so 160 kW o 10 kW vykonnejsi, na podnet po-
uzivatelov sa vsak znizil krdtiaci moment z 395
na 255 Nm. To sice ma vplyv na zrychlenie z 0 na
100 km/h, ktoré bolo v predchadzajlcej genera-
cii 7,9 s a teraz je to 7,8 s (s kolesami R17), ale na

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 65,4

= Pohanana naprava predna
= Vykon motora (kW) 160

m Krdtiaci moment (Nm) 255

= Max. rychlost’ (km/h) 172

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7,8

= Dojazd WLTP (km) 514
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 21,5

m Dojazd v teste (km) 320

= Vykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 10,5

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 104

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 39

m TEST NEXTECH 12/2023

PLUSY, MiNUSY:

Spracovanie, priestor pre posadku,
technologicka vybava, ozvucenie

B Vyssia zimna spotreba vdaka kdreniu

jazdnom prejave to velmi nezbadate. Nova baté-
ria umoznuje DC nabijanie s maximom az 102 kW
a ma predohrey, ktory mozno aktivovat aj ru¢ne.
Pri zimnom teste sme dosiahli priemerni spotrebu
21,5 kWh/100 km, v lepsich podmienkach bez po-
treby kurenia je vSak potencial jazdit so spotrebou
okolo 14 — 15 kWh/100 km.
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ia EV6 GT je nielen najvykonnejsi elektromo-

bil vyrobcu, ale vobec najvykonnejsie vozidlo
v ponuke znacky. Na prvy pohlad model EV6 GT
prezradia ne6novo zIté strmene brzd s velkymi,
chladenymi brzdovymi kotucmi. Zakladné crty
prednej a zadnej Casti vratane osvetlenia zostali za-
chované, na rozdiel od ostatnych verzii EV6 tu vSak
najdete vertikalne prvky namiesto horizontalnych.
Najvacsie zmeny nastali ,pod kapotou” a v inte-
riéri, a to uz rozhodne nie su iba kozmetické Up-
ravy. Kia EV6 GT stoji na koncernovej platforme
E-GMP, ktoru zdiela aj s modelmi Hyundai IONIQ
5 a 6. Cely podvozok a aj pohonny systém vsak boli
prepracované tak, aby vyhoveli vysokému vykonu
a vyssim rychlostiam. Batéria ma celkovd kapacitu
82,5 kWh, z ktorej sa vyuziva 77,4 kWh. Vpredu
je vyuzitd pohonna jednotka s vykonom 160 kW,
ktoru pri ostatnych verziach EV6 najdeme vzadu,
kde ju nahradila novo vyvinuta jednotka s vykonom
270 kW. Celkovy vykon modelu EV6 GT je 430 kW
s kratiacim momentom 740 Nm. Je tak az 0 80 %
vyssi ako v pripade najblizsieho vykonnostného va-
riantu EV6, modelu AWD s dvoma motormi. Model
GT vdaka tomu zrychli z 0 na 100 km/h len za 3,5
sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 260 km/h.

O tieto vykony sa pricinilo mnozstvo inovacii na
zadnom motore vratane novej technoldgie vinutia
cievok elektromotora, ktora znizuje straty a zlep-
Suje reakény cas pri vysokych rychlostiach. Vyko-
novy modul inovativneho dvojstupnového menica
vyuziva polovodice z karbidu kremika (SiC) a zvy-
Suje ucinnost systému priblizne o 2 az 3 %. Zlep-
sené bolo rozlozenie sil v celej konstrukcii motora
zosilnenim loziskového puzdra, usporiadanim per-
manentnych magnetov a optimalizaciou usporia-
dania jadra rotora.

Sustava odpruzenia zabezpecuje, ze vozidlo v kaz-
dej situacii pevne sedi na ceste, a redukuje klesanie a
nadnasanie pri prudkej akceleracii a brzdeni. Nové je
riadenie s variabilnym prevodovym pomerom a na-
staveniami. Elektronicky samosvorny diferencial e-LSD
zabezpecuje efektivne vyuzitie velkého vykonu vozidla
a zvysuije trakciu a stabilitu v zakrutach automatickym
presivanim krdtiaceho momentu na kolesa s najvac-
Sou prilnavostou. Pribudol novy rezim GT, ktory sa
aktivuje tlaCidlom na volante. Ten automaticky nasta-
vuje elektromotory, brzdenie, riadenie, poloaktivne tl-
mice, systém e-LSD a elektronicky stabilizacny systém.
V kombinacii s aktivnym brzdenim dosahuje EV6 GT
maximalny rekuperacny vykon viac ako 300 kW.
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Elektricky systém vozidla pracuje s napatim 800V,
a umoznuje nabijanie vykonom az 240 kW. Vstavana
AC nabijacka je trojfazova s vykonom 11 kW. Vozidlo
podporuje aj technolégiu V2D (Vehicle-to-Device),
ktora umoziuje napajanie externych zariadeni vy-
konom az 3,6 kW.

V kabine sU najvacsou zmenou $pecialne Sportové
sedadla. Pri dynamickej jazde sice ocenite vyborné
bocné vedenie, aviak za cenu nizsieho komfortu pri
dlhsich jazdach. Aj ked ide o Sportovu verziu, zostal
kralovsky priestor na zadnych sedadlach. Palubna
doska aj infotainment st zhodné s ostatnymi ver-
ziami EV6.

Vozidlo je dostupné iba v jednej vybave, ktora vsak
obsahuje vietko, ¢o vyrobca ponuka, vratane head-
up displeja s rozsirenou realitou ¢i automatického
parkovania s ovladanim kltcom.

A ako sa ,géteckom” jazdi? Po prvych kilometroch
jazdy v EV6 GT si v prvom rade vsimnete, Ze nap-
riek tvrdsiemu naladeniu podvozka to nie je ziadny
.kostitras” a velmi dobre dokaze filtrovat nerovnosti.
Auto vo vsetkych situaciach vyborne sedi na ceste
a zakruty vykrajuje ako po kolajniciach. Prepnutie
do rezimu GT je vsak ina kava. Auto akoby dostalo
druhy dych, citit, Ze vyuziva maximalny vykon sys-
tému. Preto tento rezim vyzaduje skiseného vodica,
ktory vie, ¢o robi. Jazdenie v EV6 GT je skutoény
zazitok a pocit zrychlenia, ktory zazijete, vam v
tejto kategorii vela aut neponukne. Oproti kon-
kurentom nema Kia EV6 GT Ziadne obmedzenia na

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 77,4

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 430

m Krdtiaci moment (Nm) 740

= Max. rychlost’ (km/h) 260

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 3,5

= Dojazd WLTP (km) 424
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 17,5-21,5
m Dojazd v teste (km) 360-440

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 225

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 18

m TEST NEXTECH 05/2023

PLUSY, MiNUSY:

Vykon, moznosti nabfjania, adaptivne matrixoveé svetla,
vybava, jazdné vlastnosti, V2L

& Nic podstatné

pocet zrychleni za sebou alebo na pripravu na po-
danie maximalneho vykonu. Jedinou podmienkou
na dosiahnutie maximalneho zrychlenia je Uroven
nabitia akumulatora, ktora by mala byt nad 80 %.
Potesi, ze pri kazdodennom beznom jazdeni je
auto velmi Usporné a dobre poslizi aj v role ro-
dinného milacika.
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FhSi

ia EV9 je v sucasnosti jedno z najvacsich elektric-

kych SUV na trhu s trojradovym usporiadanim
sedadiel v 7-miestnej alebo dvoch 6-miestnych ver-
ziach. Testované vozidlo bolo vo verzii GT Line 1st
edition so 7-miestnym usporiadanim. S dizkou 5010
mm je EV9 najpriestrannejsim osobnym vozidlom
znacky. Ponuka aj priestor predného kufra, v nasej
verzii 52 litrov, pri zadnom nahone az 90 litrov. Vo-
zidlo stoji platforme (E-GMP) zndmej aj z modelu
EV6. Vpredu kabina oplyva obrovskym priestorom
a vzdusnostou s vybornou ergonémiou a pohod-
lim. Obe predné sedadla su relaxacné s moznostou
leziacej polohy, odvetravané a vyhrievané, sedadlo
vodi¢a méa masaznu funkciu a dofukovanie bocnic,
ktoré mozno nastavit ru¢ne a pri rychlosti nad 130
km/h sa dofukuju automaticky. Plavajuca stredna
konzola je odsadena asi 30 cm od palubnej dosky,
takZe neprekaza tak ako u mnohych konkurentov.
Sedadla v druhom rade su tiez vyhrievané aj od-
vetrané, o je pri 7-miestnej verzii rarita. Palubna
doska obsahuje pod jednym sklom s antireflexnou
Upravou dvojicu 12,3" displejov, medzi ktorymi je
vsadeny dalsi 51" displej AVNT, ktory sluzi na zo-

Kia EV GT Line 1st edition -

brazenie a ovladanie klimatizacie a vyhrievacich
prvkov. Chvalime, Ze v celej kabine nendjdete ani
kusok lesklého povrchu. Véacsina ovladacich prvkov
je mechanicka. Iba pod displejom je rad podsviete-
nych dotykovych tlacidiel hlavnych funkcii s haptic-
kou reakciou. Radenie jazdnych rezimov je spolu s
tlacidlom Startovania na packe pod volantom. Na
spodnej strane volantu je dvojica tlacidiel Drive
Mode a Terrain Mode. Vo vybave je aj projekcny
displej (HUD). Nové generacia operacného sys-
tému prichadza s novou grafikou. Pristrojovy panel
vSak v podstate neumoznuje personalizéciu, ¢o je
vzhladom na jeho kvalitu skoda. V ponuke je viac-
nasobné pripojenie bluetooth aj podpora Android
Auto a Apple CarPlay, zatial kablom, po aktualizacii
aj bezdrotovo. EV9, samozrejme, podporuje sluzby
Kia Connect Live s mobilnou aplikaciou na kontrolu
stavu vozidla a dialkové ovladanie niektorych prv-
kov. Testovana verzia GT Line umoznuje tahat brz-
deny prives s hmotnostou az 2500 kg a podla WLTP
méa dojazd 497 km. Kia EV9 je prvym elektrickym
SUV na trhu s 800 V elektrickym systémom, ktory
umoziuje DC nabijanie maximalnym vykonom 210
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kW. Z 10 na 80 % sa tak nabije za 24 minut. Batéria
je vybavena predohrevom ktory sa spusta na za-
klade nastavenia navigacie alebo ru¢ne. Navigacny
systém je vybaveny aj funkciou planovaca trasy. Ta
sice bude potrebovat este doladit, ale pozitivne
je, ze uz je implementovana. Rozsirené boli fun-
kcie obojsmerného nabijania, ktoré teraz ponukaju
okrem V2L aj napajanie budov (V2B), napajanie do-
macnosti (V2H) ¢i prenos energie medzi vozidlom
a elektrickou sietou (V2G). Vsetky nové funkcie sa
budd postupne uvadzat na trh v celej Europe. Vo
vybave je asistencny systém HDA2 na jazdu po dial-
nici, ktory umoznuje aj automatické preradenie do
vedlajsieho pruhu. Vozidlo ma systémy sledovania
Unavy vodica aj vynikajuci 360° kamerovy systém. K
dispozicii je takisto automatické parkovanie s moz-
nostou ovladania zvonka kltcikom.

Jazda v novej EV9 je skutolny zazitok hlavne na
dialnici. Nadstandardné miesto na prednych aj za-
dnych sedadlach, kvalitny podvozok a vyborné od-
hlu¢nenie poskytuju vysoky komfort pocas jazdy.
Vozidlo vyborne sedi v zakrutach s minimalnymi
naklonmi. Zadna naprava ma systém automatickej
regulacie vysky pri rbznom zatazeni. Pri jazdeni v
snehu posluzi rezim Snow, ktory si bez zavahania
poradil aj s vyjazdom do kopca na 20 ¢cm vrstve
Cerstvého snehu. V testovanej verzii GT Line je vykon
systému viac ako dostatocny a umoznuje dynamicku
jazdu aj bezproblémové predbiehanie. V tejto vy-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 96

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 282,6

m Krdtiaci moment (Nm) 700

= Max. rychlost’ (km/h) 200

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 53

= Dojazd WLTP (km) 512
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 20,8 - 31,5
m Dojazd v teste (km) 320 - 380

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 208

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 24

m TEST NEXTECH 12/2023

PLUSY, MiNUSY:

Vela priestoru, vykon, jazdné vlastnosti,
technologicka vybava, moznosti nabfjania,
adaptivne matrixové svetld, spracovanie

B Nic podstatné

bave dostanete aj vynikajuce svetla s funkciou in-
teligentného vykryvania. Sedadla v tretom rade su
elektricky vystvané aj zastivané tlacidlami v kufri. Kia
EV9 je vynikajuce velké rodinné SUV, ktoré aj napriek
zdanlivo vysokej cene v pomere cena/vykon v sucas-
nosti nema na nasom trhu redlnu konkurenciu.
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ercedes-Benz B 250 e presiel faceliftom a je

ddstojnym zastupcom vo svete plug-in hyb-
ridov tejto znacky. Novinka ponuka vo svojej kate-
gorii najvyspelejsiu plug-in hybridnu technologiu
na trhu. Pohonny systém presiel modernizaciou a
elektromotor ma teraz s 80 kW o 5 kW vyssi vykon
s kratiacim momentom 300 Nm. S 15,6 kWh aku-
mulatorom vyrobca udava cisto elektricky dojazd
76 km. Ako sme vsak pocas testovania zistili, po
okreskach nebol problém dosiahnut az 86 km a
pri troche snahy by $lo aj viac. Pri dlhych trasach,
mimo elektrického dojazdu vsak systém na zaklade
naplanovanej trasy dokaze velmi efektivne hospo-
darit s energiou a podla jazdného profilu vyuziva
elektricky pohon tam, kde je to najefektivnejsie, a
dokaze takisto vopred pocitat aj s rekuperovanou
energiou. Vysledkom je vyrazne znizena spotreba
paliva. Predovsetkym na dlhé trasy méa potom este
jedno eso v rukave —je nim DC rychle nabijanie. Je
sice dostupné ako opcia a so zdanlivo malym vyko-
nom iba 22 kW, lenze pri kapacite akumulatora ho
vdaka tomu dokazete nabit z 10 na 80 % uz za 25
minut. Pocas testu nam nabitie z 0 na 100 % trvalo
32 minut. To su Casy, za ktoré si ledva date kavicku
a trocha odpociniete. Navyse je tu aj trojfazova

AC nabijacka s vykonom 11 kW, ktorou akumula-
tor nabijete na 100 % za 1 hodinu 15 mindt. Tu uz
konkurencia bledne zavistou.

Pohonny systém pozostava z benzinového Stvor-
valca s objemom 1332 cm? a elektromotora s vy-
konom 80 kW a s krutiacim momentom 300 Nm.
Systémovy vykon dosahuje 160 kW a krdtiaci moment
450 Nm. Viykon sa pomocou 8-stupriovej dvojspojko-
vej prevodovky 8G-DCT prenasa na prednu napravu.
Vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za 7,6 s a dosiahne
maximalnu rychlost 223 km/h. V elektrickom rezime
moze jazdit do rychlosti 140 km/h.

Pri porovnani B 250 e so starSimi generaciami
na prvy pohlad vidiet obrovsky skok, ktory tento
model zaznamenal. Dnes mate pred sebou o ka-
tegdriu vyssie auto. Hlavné zmeny sa udiali uz v
spominanom pohonnom systéme, ale aj vo vybave.
Interiér posobi hodnotnym dojmom s ¢alinenim z
imitacie koze ARTICO a mikrovlakien DINAMICA,
ktory umocnuju kruhové vyduchy klimatizacie s
ambientnym podsvietenim. Palubna doska patri
dvojici displejov systému MBUX. Aj ked  ide o
predchadzajicu generaciu tohto systému, je pre
B 250 e velkym prinosom. Systém podporuje be-
zdrotové Android Auto aj Apple CarPlay a vo vy-
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bave sme mali aj navigaciu MBUX Premium vratane
rozsirenej reality MBUX. Napriek mensim displejom
oproti vyssim triedam su zazitok aj funkénost sys-
tému rovnaké, ¢o velmi ocenujeme. Samozrejmost
je aj dialkovy pristup k autu cez mobilnu aplikéciu
sluzby Mercedes Me. Vozidlo ma nezavislé elek-
trické kdrenie a klimatizaciu, takze si teplotu interi-
éru mozete nastavit na dialku. Pocas nabijania sa o
teplotny komfort postara funkcia predklimatizacie.
Stcastou vybavy je systém adaptivneho tempo-
matu DISTRONIC a automaticky parkovaci asistent
PARKTRONIC. Ten je pomerne vyberavy pri vyhla-
davani parkovacieho miesta, ak ho vsak najde, fun-
guje spolahlivo a rychlo. V testovanej vybave boli aj
vynikajuce svetlomety s technolégiou MULTIBEAM
LED, s ktorymi je radost jazdit' v noci. Svetelné pole
je homogénne a svetla dobre svietia aj do dialky. V
noci navyse potesi aj pekné nastavitelné ambientné
podsvietenie interiéru.

B 250 e prebera koncepciu plug-in hybridu z vys-
Sich modelov vyrobcu, ¢o predstavuje kombinaciu
velkého elektrického dojazdu a rychleho DC nabi-
jania. To znamen4, ze je Usporny aj na dlhSie trasy.
Rekuperaciu pritom mozete ovladat rucne alebo,
o je este lepsie, nechat jej ovladanie na automa-
tiku. Funkcia Skore ECO 3.0 prostrednictvom inte-
ligentného vyhodnotenia rozli¢nych jazdnych faz
motivuje vodica k Uspornému jazdeniu. Autom sa
prijemne jazdi. Rozjazdy su plynulé a tiché a jazda
je velmi pokojna, s dobrym odhlu¢nenim kabiny. V

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 1332

= Systémovy vykon (kW) 160

m Systemovy krutiaci moment (Nm) 450

= Kapacita akumulatora (kWh) 15,6

m Pohénana naprava predna
= Max. rychlost’ (km/h) 223/140
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7,6
TESTY:

m Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 1,6

m Celkova spotreba kombinovana (1/100 km) 2,9

m Elektricky dojazd v teste (km) 86

= Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania, nabfjacka 150 kW (kW) 23

m TEST NEXTECH 05/2023

PLUSY, MiNUSY:

Elektricky dojazd, DC nabfjanie, technologicka
vybava, podvozok, spracovanie, MULTIBEAM LED
svetlomety

B Horsie nastaveny prechod rekuperécie a brzd

elektrickom rezime vozidlo az do rychlosti 140 km/h
jazdi iba na elektrinu a spalovaci motor sa zapina iba
pri prudkom zosliapnuti pedala. Na to je potrebné
mysliet. Jednoducho sa tomu vyhnete volbou hyb-
ridného rezimu, v ktorom je spustanie spalovacieho

motora castejsie.
» RENE HUBINSKY
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TEST: :

Mercedes-Benz GLE 350 de 4MATIC

Ked' sme Mercedes-Benz GLE 350 de 4MATIC de
testovali v roku 2020, islo o revolu¢ny model
plug-in hybridu, ktory bol vybaveny DC nabijanim
s vykonom 60 kW, ktoré sme vtedy ani nevedeli vy-
skusat, pretoze vsetky nabijacky boli v tom case s
vykonom maximalne 50 kW.

Testovana novinka je faceliftom povodnej ver-
zie. Hybridny systém pozostava z dvojlitrového
dieselového Stvorvalca a elektromotora s vykonom
100 kW a kratiacim momentom 440 Nm. Systé-
movy vykon a kratiaci moment sa zvysili, vdaka
c¢omu sa vozidlom dostanete z 0 na 100 km/h za
6,9 sekundy. Maximalna rychlost dosahuje hodnotu
210 km/h (pri Cisto elektrickej jazde je to hodnota
140 km/h). Kapacita akumulatora 31,2 kWh je rov-
naka a zabezpecuje elektricky dojazd az 100 km. DC
nabijanie pracuje s vykonom 60 kW, vstavana nabi-
jacka je teraz trojfazova s vykonom 11 kW.

Vozidlo mé $pi¢kovy pneumaticky podvozok,
ktory vam dava pocit, ako keby ste cestovali na
lodi, a nie v aute. Najviac ho ocenite na klukatych
okreskach, kde krasne vyhladi vsetky nerovnosti a
kompenzuje naklananie v zakrutach. Napriek vyso-
kému vykonu tak neméate na tomto aute nutkanie

pretekat. Chcete si ho skor uzivat, kochat sa kra-
jinou, nechat sa viest a vychutnavat si pohodlie
jazdy. Prispievaju k tomu aj najmodernejsie asis-
tencné systémy, ktoré boli teraz eSte zlepsené o
rozSirenu funkcionalitu. Zakladom je inteligentny
prediktivny adaptivny tempomat DISTRONIC, ktory
prebera data z databazy aj z dopravného znacenia
a sam automaticky upravuje rychlost jazdy podla
povolenych limitov. Adaptivny tempomat funguje
velmi spolahlivo spolocne s udrziavanim v jazd-
nych pruhoch, tie dokaze udrziavat aj tam, kde nie
sU namalované. Zlepseny bol automaticky systém
parkovania, ktory teraz lepsie zvlada vyhladavanie
parkovacich miest, aj ked" okolité nie su obsadené.
Terénny rezim v aktualnej generacii systému MBUX
prindsa vizualny zazitok vdaka Specialnym obrazov-
kédm, ktoré si mozete navolit na centralnom displeji,
pristrojovom stite aj na head-up displeji. S volitelne
dodavanym parkovacim balikom s 360-stupriovou
kamerou ponuka aj funkciu transparentna kapota
motora. Po vstupe do terénneho rezimu sa na
displeji zobrazi virtualny pohlad pod prednt cast
vozidla vratane prednych kolies a ich aktuadlneho
natocenia.
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Pohon vsetkych kolies a vysoky krutiaci moment
umoznuju vozidlu tahat prives s hmotnostou az do
3,5 tony. Novinkou je aj planovac trasy pre jazdné
sUpravy, ktory planuje najoptimalnejsiu trasu vzhla-
dom na typ jazdnej stpravy. Po usadnuti do auta je
jasné, ze nastupujete do prémiového SUV. Mate-
rialy aj spracovanie interiéru su na Spickovej urovni.
Sedadla su velmi dobre tvarované, odvetravané a vy-
hrievané a predné vybavené masazou. Predné svetla
s vybornou svietivostou su, samozrejme, adaptivne,
pouzivaju technoldgiu MULTIBEAM LED.

Infotainment vyuziva dvojicu velkoplosnych disple-
jov s uhloprieckou 12,3" a s vysokym rozlisenim, ktoré
sU vstavané pod jednym sklom. Ovladanie zabez-
pecuje multifunkény ovlddac na stredovej konzole,
dotykové plésky na volante, ale aj stredny dotykovy
displej. Samozrejma je podpora bezdrétového Apple
CarPlay aj Android Auto. Head-up displej je velko-
plosny, s vysokym rozlisenim a umoznuje nastavenie
viacerych rezimov vratane rezimu pre terén. K dispo-
zicii je dialkovy monitoring auta pomocou aplikacie
Mercedes me, pouzivatelom je dostupna aj platena
sluzba Mercedes me Charge na nabijanie.

Najvacsou konkuren¢nou vyhodou GLE 350 de
4MATIC zostava aj po niekolkych rokoch plug-in
hybridny systém so svojimi moznostami nabija-
nia, na ktoré sa konkurencia zacina dotahovat az
v aktualne predstavovanych modeloch. Pokrok
v technoldgiach ukazuje dojazd auta, ktoré teraz s

SPECIFIKACIE:

= Palivo diesel
= Objem (cm3) 1950

= Systémovy vykon (kW) 245

m Systemovy krutiaci moment (Nm) 750

= Kapacita akumulatora (kWh) 31,2

m Pohénana naprava AWD

= Max. rychlost /v el. reZime (km/h) 210/140
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,9
TESTY:

m Spotreba — test, prvych 100 km (1/100km) 0,8

m Celkova spotreba kombinovana (I/100 km) 4,3

m Elektricky dojazd v teste (km) 88 -103

m Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 11
= Max. vykon DC nabijania, nabfjacka 150 kW (kW) 59
m TEST NEXTECH 10/2023

PLUSY, MiNUSY:

Elektricky dojazd, vybava, rychlost AC aj DC nabijania,
vzduchovy podvozok, dizajn, spracovanie, komfort

& Ni¢ podstatné

rovnakym akumulatorom aj vykonmi pohonného
systému zvladne elektricky dojazd az 100 km oproti
50 - 60 km, ktoré sme dosiahli s predchodcom.
Novinka si tak u nas uz po druhykrat vysluzila titul
najlepsieho plug-in hybridu na trhu.

» RENE HUBINSKY




144

TEST:

ovy Mercedes-Benz EQE SUV je akym:si, aj ked’
N trochu mensim, ekvivalentom k modelu GLE,
technicky je vSak pribuzny s EQS SUV.

KedZze je EQE SUV menSie vozidlo, zmensila sa aj
kapacita akumulatora, ktory méa vyuzitelnu kapa-
citu 90,6 kWh. Pri Mercedese je vsak vietko o efek-
tivite. Predna pohonna jednotka eATS sa v pripade
potreby odpaja a tak umoznuje funkciu plachtenia.
Napriek karosérii typu SUV je stcinitel odporu iba
0,25, za ¢o by sa nemusel hanbit nejeden sedan.
Pri pozornejsSom preskiimani vozidla vidiet, ako
sa konstruktéri hrali s aerodynamikou - od vyhla-
denej prednej masky a oblych tvarov s utesnenou
kapotou a elektrickymi klapkami chladenia cez
stieraCe zasunuté pod profilom kapoty, tvarované
disky kolies, aerodynamické prvky na napravach,
zakrytovany podvozok, spatné zrkadla na dlhsich
tvarovanych pylénoch az po kratky spojler vzadu
a difuzor v spodnej Casti. Tieto opatrenia spolu so
zlepsenym akumulatorom a pohonnymi jednot-
kami maju zasluhu na nizkej spotrebe auta.

Testovany model EQE 500 4MATIC SUV je naj-
vykonnejsou verziou Mercedes-Benz EQE SUV.
Elektrické hnacie Ustrojenstvo (eATS) na prednej aj
zadnej naprave vyuziva synchrénne elektromotory

Mercedes-Benz EQE 500 _4MA'TIC_'.SU_\_'I': ;

s permanentnymi magnetmi, konstruované ako
6-fazové. Ich vyhodami su vysoka hustota vykonu,
Uc¢innost a vysoka vykonova konstanta. RozSirena
bola ponuka funkcii, ktoré mozno dodato¢ne na
dialku aktivovat. Mozete tak napriklad aktivovat
aj asistencny systém na manévrovanie s privesom,
rozsirenu realitu MBUX pre navigaciu a viacero
dalsich funkcii. Podvozok je Standardne vybaveny
vzduchovym pruzenim AIRMATIC s kontinualne na-
stavitelnym timenim ADS+. Vysku vozidla mozno
zvadsit pri jazde na horSom povrchu. Okrem bez-
nych jazdnych programov je vo vybave aj prog-
ram TEREN. Vozidlo ma riadenie zadnej napravy,
v nasom pripade s volitelnym uhlom natocenia
kolies o 10°. Najnovsia generacia systému MBUX
je vybavend navigacnym systémom s elektrickou
inteligenciou s podrobnym planovanim nabija-
cich zastavok. Samozrejmost je sluzba Mercedes
me Charge s funkciou Plug and Charge. Elektricky
systém je 400 V s ultrarychlym DC nabijanim s vy-
konom 170 kW, AC nabijacka je sériovo trojfazova s
vykonom 11 kW, volitelne s vykonom 22 kW.
Zavan luxusu, ktory na vas dychne pri vstupe, este
zvyraznuje biely interiér, na palubnej doske vhodne
doplneny obrovskou plochou z dreva magndlie s
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otvorenymi pormi a so vsadzanymi striebornymi
hviezdickami. Vo vybave sme tentoraz nemali

SPECIFIKACIE:

> o = Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 90,6
hyperobrazovku, ale dvojicu vysokokvalitnych a Pohéfiand néprava AWD
displejoyv, 12,3" displej vodica a 12,8" multimedialny Vykon motora (kW) 300
OLED displej, orientovany na vysku. Vyhodou je & yrtiaci moment (Nm) 858
predsa len o nie¢o menej lesklej plochy na chytanie = Max. rychlost (km/h) 210
prachu. Displeje doplia vynikajuci head-up displej m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 49
s moznostou prepinania viacerych tém. Navigacia m Dojazd WLTP (km) 508
s uz spominanym systémom elektrickej inteligen-  rroty.
cie je najprepracovanejsi systém planovania tras

. , . m Spotreba v teste (kWh/100 km) 22,6
pre elektromobily na trhu. Systém pracuje s vyso- _
, oo - m Dojazd v teste (km) 368-475
kou presnostou predikcie a v cieli sa so zostatkom ) o .

‘ lstora zmvlil naiviac o 2 %. Pri iazde v auto- = Vykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11
axumu zmyltnay 7o P11 Jazde = Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 KW (kW) 173
mat|ck?m reIZ|mevbc,)I odhafi vzdy presn){. Okrem = Cas nabijania 10-80 % (min) 30
obvyklych asistenénych systémov, na ktoré sme pri o TEST NEXTECH 10/2023

znacke Mercedes-Benz zvyknuti, nas zaujal systém
podpory pri vyhybani, ktory pomaha vodicovi pri
vyhybacom manévri, alebo systém boc¢ného impulzu
PRE-SAFE, ktory pri hroziacom naraze do vozidla
zboku tesne pred narazom zdvihne stranu, do ktorej
naraz prichadza, a vystavi mu tak spodny ram, ktory
je najpevnejsou castou konstrukcie, aby zabranil
zraneniu posadky. Na presné udrziavanie jazdného
pruhu su tu aj zadné snimace, ktoré vyuziva aj ak-
tivny asistent zmeny jazdného pruhu. V noci ocenite
Spickové digitalne svetlomety DIGITAL LIGHT.
Jazdné vykony a komfort, samozrejme, nezaosta-
vaju. EQE SUV patri k najlepsie odhlu¢nenym autam na
trhu a vdaka Spickovému vzduchovému podvozku sa v

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, moznosti nabfjania, jazdné
vlastnosti, spracovanie, priestor v kabine aj v kufri,
vyspela klimatizacia, Spickovy audiosystém, autondmne

parkovanie, svetlomety DIGITAL LIGHT

B Nic podstatné

nom vozite ako na oblaciku. S impozantnym zrychle-
nim z 0 na 100 km/h za 4,9 s vam vykon urcite chybat
nebude, o to viac potesi priemerna spotreba z testu na

hodnote 22,6 kWh/100 km.

» RENE HUBINSKY
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CHTEST:

Mercedes-Benz EQS 580 4MATIC SUV

N ovy model Mercedes-Benz EQS SUV je na rozdiel
od sedanu urceny skor ako luxusné rodinné auto,
ktoré moze byt v 5-miestnej alebo 7-miestnej konfi-
guracii. Prave od rodinného auta ocakavate, Ze bude
vhodné aj na dlhé cestovanie s vysokym komfortom
a minimalnymi prestojmi. Testovany model EQS 580
4MATIC SUV je najvykonnejsou verziou. Razvor s hod-
notou 3210 mm je rovnaky ako pri EQS sedan, o viac
sedadiel mozno elektricky posuvat a v batozinovom
priestore je dostatok miesta az na Styri golfové vaky.
Testovacie vozidlo malo pohon vsetkych kolies a voli-
telny treti rad sedadiel s rozsiahlou komfortnou vyba-
vou pre vsetkych cestujdcich. O inteligentné rozdelenie
hnacich momentov medzi zadny a predny elektro-
motor sa stara funkcia Torque Shift. Elektromotory su
6-fazové, synchronne s permanentnymi magnetmi,
integrované v moduloch eATS. K ich vyhodam patri
vysoké hustota vykonu, vysoka ucinnost, ako aj vysoka
vykonova konstanta. Novinkou je rozsirena ponuka
funkcii, ktoré mozno dodatocne aktivovat vzduchom,
ako je napriklad asistent pre manévrovanie s privesom
alebo rozsirena realita MBUX na navigaciu Ci natada-
nie zadnej napravy o 10° (sériovo je 4,5°). Podvozok
ma Standardne vzduchové pruzenie AIRMATIC s kon-

tinualne nastavitelnym timenim ADS+. Vysku vozidla
tak mozno zvacsit o niekolko centimetrov. Medzi jazd-
nymi programami néjdete aj TEREN. Multimedialny
systém MBUX je integrovany s navigacnym systémom
s elektrickou inteligenciou a s podrobnym planova-
nim nabijacich zastavok. Pomocou sluzby Mercedes
me Charge a funkcie Plug and Charge mozno auto
nabit na kompatibilnych nabijackach jednoduchym
pripojenim kabla. Autorizécia sa vykona automaticky.
Mercedes me Charge ma v Eurdpe k dispozicii viac ako
680 000 nabijacich miest s moznostou AC alebo DC
nabijania. Vozidlo pouziva 400 V systém a mozno ho
nabijat DC nabijanim vykonom az 200 kW alebo, ako
to bolo aj v nasom pripade, volitelnou AC nabijackou
s vykonom 22 kW. V menu nabijania teraz vozidlo zo-
brazuje aj maximalny nabijaci vykon, ktory umozni v
zavislosti od stavu akumulatora pri dalsom nabijani. K
dispozicii je niekolko spdsobov ovladania rekuperacie
s rekuperacnym vykonom az 290 kW.

V kabine neprekvapi $pickové spracovanie a ma-
teridly, pocit vynimocnosti dodava aj priplatkova
hyperobrazovka MBUX, ktora sa rozprestiera cez
celt palubnti dosku. Dopiia ju $pickovy velkoplosny
head-up displej s rozsirenou realitou. Zvukovy systém
Burmester s podporou Dolby Atmos dokaze vyuzit
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cely priestor kabiny a vytvorit 360-stupriovy zvukovy
zazitok. Atmosféru dotvara dynamické ambientné
podsvietenie. Ceredni¢kou na torte su priplatkové svet-
lomety DIGITAL LIGHT s technolégiou DLP a rozlisenim
2 x 1,3 Mpx, ktoré dokazu zobrazovat navigacné a vy-
strazné symboly na ceste pred autom.

Vynikajuco odladeny vzduchovy podvozok
AIRMATIC nezaskodili ani krivolaké horské cesticky
v Alpach. Pri zatacani je naklon minimalny a ani ser-
pentiny so 180° zakrutami nie su ziadnou prekazkou.
Desatstupnové natacanie zadnej napravy dokaze vy-
krojit' zakrutu, akoby ste sedeli v. malom mestskom
vozidle a otocite sa na Sirke beznej cesty. Vdaka mo-
numentalnemu vykonu sa toto monstrum dostane na
stovku za 4,6 s. Alpské serpentiny sme prekonavali bez
akychkolvek zndmok ,zadychania” a ukazovatel vy-
konu sa ledva dostal na 10 %. Hlavne bolo treba strazit
Sirku vozidla. Zjazd z kopca velmi ulahcuje vykonna
rekuperacia umoznujuca ovladanie jednym pedalom.
Technoldgia elektrickych pohonov Mercedes-Benz je
v tomto vynikajica. Navigacny systém dokaze aj pri
takychto jazdach s vysokou presnostou odhadovat
zostatok nabitia akumulatora v cieli. Vhodnost auta
na dlhé cesty je kombinaciou rychleho nabijania a vel-
kého dojazdu. Tu EQS SUV nezaostava. V teste dosiah-
nuty dialni¢ny dojazd 450 km a kombinovany 570 km
je vynikajuci. V spojeni s vykonnym nabijanim, s ktorym
sme akumulator nabili na 80 % za 30-35 minut, a $pic-
kovym systémom elektrickej inteligencie ide o jedno
z najvhodnejsich vozidiel na dlhé cesty na trhu. Nevy-

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 108,4

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 385

m Krdtiaci moment (Nm) 855

= Max. rychlost’ (km/h) 210

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 4,6

m Dojazd WLTP (km) 507-613
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 22,1

m Dojazd v teste (km) 531

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 22

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 205

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 31

m TEST NEXTECH 06/2023

PLUSY, MiNUSY:

Vela priestoru, vykon, jazdné vlastnosti, technologické
vybava, moznosti nabfjania, adaptivne matrixové svetlg,
spracovanie

& Nic podstatné

Test vozidla sa uskutocnil v juni 2023. Medzi¢asom sa s modelo-
vym rokom zmenili aj parametre vozidla ako napr. vykon a kapa-
cita akumuldtora.
hnutnym doplnkom na cestach je sluzba Mercedes me
Charge, pricom sme nenasli ziadnu nabijacku, ktora by
nasu kartu odmietla. Na nabijackach IONITY potom
staci iba pripojit kabel a vsetko sa vykona automaticky.
Tuto sluzbu postupne zavadzaju aj dalsi operatori.

» RENE HUBINSKY
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TEST:

MG4 Electric EV64 AT Elegance

G4 je v nasich testoch prvym elektromobilom

pochadzajucim od cinskej automobilky, aj ked

zdhadné pismena MG v nazve odkazuju na britsku
znacku Morris Garages. Ta je sucastou skupiny SAIC
so sidlom v Sanghaji a MG4 je jej prvy elektromobil
prichadzajlci na nas trh.

Vozidlo je takisto prvym modelom vyrobcu posta-
venym na $pecializovanej elektrickej platforme MSP
(Modular Scalable Platform) a predava sa uz vo viac
ako dvadsiatich eurdpskych krajinach. Prichadza s
nezamenitelnym dizajnom a vzhladom na cenu aj s
bohatou technologickou vybavou. Karoséria tohto
$portového hatchbacku mé dizku 4,29 m. Vpredu
zaujme aerodynamicky tvarovanou, hladkou pred-
nou maskou s funkénymi zbera¢mi vzduchu na ofu-
kovanie bfzd a usmernenie obtekania vzduchu po
stranach. Vzadu dominuje vyrazny spojler a difuzor v
spodnej Casti. Osvetlenie s automatickym prepinanim
prednych svetlometov je zverené LED technoldgii.

Po usadnuti do kabiny zaujme jej priestrannost a
slusné spracovanie. Stredova konzola je kratucka a
nesie iba voli¢ jazdnych rezimov a elektricku parkova-
ciu brzdu. Celd kabina vynika mnozstvom odkladacich
priestorov a priestrannostou. Skoda len, Ze vyrobca sa
nevyhol lesklym plocham s klavirnym lakom, takze o
neustale utieranie od prachu a odtlackov prstov mate

postarané. O zobrazenie jazdnych Udajov sa stara 7"
displej pristrojového panela, ktorého zobrazenie vsak
okrem malickosti nemozno nijako ovplyvnit. Cen-
tralny 10,25" displej ma vysoke rozlisenie a vcelku vy-
darenu grafiku. Pod nim je rad hardvérovych tlacidiel
na priame ovladanie vyhrievania a vstup do menu kli-
matizacie, tlacidlo domov a ovladanie hlasitosti. Zial,
vela podstatnych funkcii, ako napriklad zmena jazd-
ného rezimu, zmena Ucinnosti rekuperacie a dalsie,
mozno ovladat iba cez displej. Ten navyse pouziva pri
tychto funkciach miniatdrne pismo a neumoznuje z
nich vytvorit rychle skratky v hlavnhom menu, takze
sa vzdy musite preklikdvat cez menu a IUstit napisy.
Viyrobca sa tu pravdepodobne inspiroval Teslou, ¢o
nie je prave Stastné rieSenie. Nastastie bez spomina-
nych funkcii sa da zit a jazdit na predvolenych nasta-
veniach. KedZe sa vyrobca snazil tlacit cenu nadol, vo
vybave nendjdete navigaciu, spolieha sa na Android
Auto a Apple CarPlay, ktoré sice funguju iba cez kabel,
ale zato spolahlivo. Podla nas je to dobré riesenie,
tieto systémy aj tak vela vodicov vyuziva. V ponuke
je dokonca volitelny externy adaptér, ktory pripojite
do portu USB a umozni pripojit mobily bezdrétovo.
Vozidlo méa bohatu technologicky, ktort dostanete
bez dalsich priplatkov. Skryva sa pod oznac¢enim MG
Pilot a obsahuje systémy automatického brzdenia,
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adaptivny tempomat, aktivne udrziavanie v jazd-
nom pruhu, asistent na jazdu v koléne, automatické
dialkové svetla a inteligentny obmedzovac rychlosti.
Vsetky systémy navyse funguju velmi spolahlivo, iba
udrziavanie v jazdnom pruhu nie je velmi vhodné na
okresky.

MG4 sa na slovensky trh zatial dodava v dvoch
verziach s pohonom zadnej napravy, casom by mala
pribudnut aj stvorkolka. Testovana vykonnejsia ver-
zia ma batériu typu NMC s kapacitou 64 kWh, vykon
motora 150 kWh a AC nabijanie s vykonom 11 kW.
Motor poskytuje kratiaci moment 250 Nm. Batéria
ma ¢lanky s vyskou iba 110 mm, ¢o Setri priestor a ne-
vytvara zbytocne vysokd podlahu. DC nabijanie ma
vykon 135 kW, takze z 10 na 80 % batériu nabijete za
35 minut. Pozitivom je, Ze ak pridete na nabijacku so
zostatkom napriklad 30 alebo 50 % SOC, ¢as nabi-
jania sa adekvatne skrati, Co nie je samozrejmost pri
vsetkych elektromobiloch. Vozidlo ma k dispozicii aj
technoldgiu V2L (Vehicle to Load) na napajanie dal-
Sich zariadeni. Na jej vyuzitie si vSéak musite dokupit
Specialny kabel, ktory sa pripaja do nabijacieho ko-
nektora a na druhej strane ma dve 230 V zasuvky so
zdielanym vykonom 2,2 kW.

MG4 nas prijemne prekvapil vybornymi jazdnymi
vlastnostami, porovnatelnymi s motokarou. Zatah nie
je taky vyrazny ako u niektorych konkurentov, napriek
tomu je vSak pohon dostatocne zZivy a vdaka vyborne
naladenému podvozku si jazdu uzivate. Podvozok je
tichy, dobre filtruje nerovnosti a jazda je plynulg, s

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 61,7

= Pohanana naprava zadna

= Vykon motora (kW) 150

m Krdtiaci moment (Nm) 250

= Max. rychlost’ (km/h) 160

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,5

= Dojazd WLTP (km) 450-579
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 13,8-15,9
m Dojazd v teste (km) 400-460

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 139

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 27

m TEST NEXTECH 08/2023

PLUSY, MiNUSY:

Dojazd, rychle nabijanie, technologicka vybava,
podvozok, spracovanie

B Niektoré jazdné funkcie mozno ovlédat iba cez displej

minimalnym naklananim karosérie. Maximalka je na-
stavena na 160 km/h a eSte pri 120 km/h stale citite
dostatocny zatah. Napriek niektorym vyhradam ide o
vyborné auto, ktoré ponuka velmi dobré jazdné vlast-
nosti, rychle nabijanie, bohatu technologicku vybavu
a jazdi Usporne. Vyrobca navyse na auto poskytuje
tovarensku zéruku az 7 rokov alebo 150 000 km.

» RENE HUBINSKY
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TEST:

MGS5 Electric Excite

G5 je na nasom trhu uz druhym elektromobi-

lom tejto znacky a je to takisto prvé elektrické
kombi, ktoré sa u nas predava. Dizajnovy jazyk MG5
je podobny ako pri MG4, ale urcite nejde o kombi
verziu MG4. Novinka ma tiez hladku prednt masku
a nasavanie chladiaceho vzduchu cez mriezku s elek-
trickym ovladanim v spodnej Casti. Svetla su zverené
LED technoldgii s automatickym prepinanim dial-
kovych, ale bez dalSich funkcii. Svietivostou patria k
lepSiemu priemeru, hodilo by sa vsak aspon prisvie-
tenie do zakrut. V strede prednej masky je tentoraz
umiestneny aj nabijaci konektor CCS s mechanicky
otvaranymi dvierkami. Toto umiestnenie je vyhodné,
pretoze nezalezi na tom, z ktorej strany sa postavite k
nabijacke. Vozidlo je dostupné v dvoch verziach, s LFP
batériou s kapacitou 50,3 kWh (46 kWh vyuzitelnych)
a vykonom 130 kW a tak ako pri testovanom vozidle
s NMC batériou s kapacitou 61,1 kWh (57,4 kWh vy-
uzitelnych) a vykonom 115 kW, ktora umoznuje do-
jazd podla WLTP na urovni 400 — 538 km. Maximalny
vykon DC nabijania je 87 kW, takze z 10 na 80 % ba-
tériu nabijete za 40 minut. Vstavana AC nabijacka
je trojfazova s vykonom 11 kW. Vozidlo Standardne
nema predny kufor (frunk), mozno si ho viak dokupit
ako prislusenstvo. S volitelnym redukénym kablom na

2 x 230V je podporovana aj funkcia V2L na napajanie
externych zariadeni s vykonom do 2,2 kW.

Kabina zaujme priestrannostou a kvalitou spraco-
vania. Pri porovnani s modelom MG 4 zistite, Ze okrem
softvéru infotainmentu tu vela podobnosti nenajdete.
Kabina je koncipovana Uplne inac. Stredova konzola
je potiahnuta az k laktovej opierke a su v nej umiest-
nené drziaky napojov a v zadnej Casti pod opierkou
je priestor na smartfon s bezdrotovym nabijanim.
Priestor vpredu je tak pre pomerne sirok konzolu aj
napriek dostatocnej sirke kabiny stiesnenejsi. Vyrobca
stavil na moderny vzhlad interiéru, ¢o sa, Zial, preja-
vilo na pouziti lesklych povrchov s klavirnym lakom a
lesklom povrchu centralneho 10,25" displeja. Displej
ma vysoké rozlisenie a pomerne dobru grafiku, iba
pisma by mohli byt o nieco vacsie. Je doplneny o rad
dotykovych tlacidiel na priame ovladanie klimatiza-
cie a multimédii. Pri zapnuti funkcie na tlacidle svieti
piktogram. Oproti MG4 pribudla na stredovej kon-
zole dvojica koliskovych prepinacov, ktorymi mozno
priamo prepinat jazdné mody aj Ucinnost rekuperacie
v troch stupfioch. Ani v tom najvyssom nespomali az
do zastavenia, ale pri jazde klukatymi okreskami po-
moze. Pristrojovy panel je digitalny, s displejom v celej
centralnej Casti a s polkruhovymi zobrazeniami rych-
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losti a vykonu po stranach. V strednej ¢asti mozno
zobrazovat viacero obrazoviek palubného pocitaca,
asistentov a aj nastavovat systém. Pozitivne je, Ze
pristrojovy panel ma antireflexny povrch, takze ne-
odraza okolie. Vo vybave je aj integrovana navigacia,
aj ked bez vyspelejsich funkcii pre elektromobil. Ne-
chyba ani podpora pre Android Auto a Apple CarP-
lay cez kédbel. Klimatizacia nema moznost nastavenia
teploty, iba odhadom tak nastavujete miesanie tep-
|ého a studeného vzduchu. Na zadnych sedadlach je
miesto skor pre mensie postavy a deti. Na krajnych
sedadlach su drziaky ISOFIX a v strede mozno vyk-
lopit' masivnu opierku na ruky.

Asistencné systémy s zdruzené pod oznacenim
MG Pilot. Ten ponuka systémy ako automatické
brzdenie, adaptivny tempomat, aktivne udrzia-
vanie v jazdnom pruhu , asistent jazdy v koléne,
inteligentny obmedzovac rychlosti podla znaciek
i automatické dialkové svetld, ktoré vyrazne pris-
pievaju k bezpecnosti a pohodliu jazdy. Systémy
fungovali velmi dobre.

MGS5 vynika velmi dobrymi jazdnymi vlastnos-
tami a agilitou. Zatah pohonnej jednotky je viac nez
dostatocny a pri rozjazdoch nie je neobvyklé, ak vam
prekiznu kolesa. Podvozok je velmi dobre naladeny
a autom sa jazdi prijemne a prirodzene. KedZe voli¢
rekuperacie mate teraz poruke, mozete ju ucinne
vyuzivat. Rezim cistého plachtenia auto nema, tr-
vale je zaradena nizka rekuperacia. Testovali sme
pri zimnych teplotach, ktoré klesali po -5 °C. To m4,

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 57,4

= Pohanana naprava predna
= Vykon motora (kW) 15

m Krdtiaci moment (Nm) 280

= Max. rychlost’ (km/h) 185

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 8,3

= Dojazd WLTP (km) 400-538
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km) 265

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 72

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 42

m TEST NEXTECH 01/2024

PLUSY, MiNUSY:

Podvozok, technologické vybava, spracovanie, V2L,
vyhrievanie batérie

& Horsie priestorové riesenie kabiny,
pomalsie DC nabijanie

samozrejme, dosah na celkovu spotrebu, ktora sa v
kombinovanom rezime vysplhala na 21,9 kWh/100
km. To je na zimné podmienky pomerne dobry daj,
ale s dojazdom necelych 270 km to uz také slavne
nie je. Mozno vsak predpokladat, ze v letnych pod-
mienkach bude spotreba podstatne lepsia.

» RENE HUBINSKY

20,8-219-23,5



JEST:

issan Ariya je uz niekolko rokov velmi ocaka-
N vany model a teraz sme mali konecne moznost
otestovat ho aj v jeho najvykonnejsej verzii e-4ORCE
s pohonom 4x4. Napriek tomu, ze bol model pred-
staveny uZ v roku 2020, sluzi ku cti, Ze s vynimkou
niektorych malickosti drzi krok s dobou a ni¢ pod-
statné mu nemozno vycitat. V ponuke vyrobcu ide o
prvy Cisto elektricky coupé crossover, ktory ponutka
okrem vyborného zrychlenia aj tichy chod a interiér
s prijemnou, prémiovou atmosférou. S dojazdom
podla WLTP az 500 km ide o plnohodnotnu nahradu
rodinného auta. Kabina vozidla je nadsStandardne
priestorna vpredu aj vzadu. Centralna konzola nie je
prepojena s palubnou doskou, je elektricky posuvna
v pomerne velkom rozsahu a jej nastavenie mozno
ulozit ako sucast profilu vodica. Ani pri vacsej postave
ni¢ neprekaza. To je velky pokrok aj v rdmci mode-
lov vyrobcu a vidiet, Ze kabina sa vytvarala s priori-
tou ergondmie. K priestoru, samozrejme, prispieva
aj rovna, otvorena podlaha a stihly profil sedadiel
Ariya Zero Gravity. Okrem priestrannosti kabina za-
ujme aj vybornym spracovanim a hodnotnymi mate-
ridlmi. Palubna doska aj dverné vyplne st ¢alinené
a prijemné na dotyk. Spodna cast palubnej dosky je
z imitacie dreva a v strede su podsvietené dotykové

ovladace klimatizacie s haptickou reakciou. Uprostred
medzi vyduchmi klimatizacie je otocny voli¢ hlasi-
tosti s tlacidlom vypnutia multimedialneho systému.
Dole v strede a na dverach su elegantné podsvietené
mriezky ambientného osvetlenia, ktoré navodzuju lu-
xusny pocit z kabiny. Centralne spatné zrkadlo je di-
gitalne s moznostou prepnutia na klasické. Digitalny
pristrojovy panel je pod jednym tvarovanym sklom s
displejom infotainmentu. Centralny displej vyuZiva
moznost nastavenia widgetov, iba grafika navigacie
by si zaslUzila zmodernizovat. Mozno ju nahradit An-
droid Autom alebo Apple CarPlay. Celé to dopliia vel-
koplosny plnofarebny head-up displej. Pod strednou
Castou palubnej dosky je motoricky ovladana prieh-
radka na spisy. Pod opierkou je ukryta aj bezdrotova
nabijacka na smartfén a velky odkladaci priestor. Vo-
zidlo sa dodava s pohonom prednych alebo vietkych
kolies a s dvoma velkostami batérie. Ariya 87 kWh,
ktorG sme aj testovali, s pohonom vsetkych kolies
ponukne s 87 kWh batériou dIhsi dojazd v spojeni s
vysokym vykonom. Vozidlo navyse moze tahat prives
s hmotnostou az 1500 kg. Podporuje rychle DC na-
bijanie vykonom 130 kW a vstavanu nadstandardnu
trojfazovu AC nabijacku s vykonom 22 kW . Bohatej
technologickej vybave dominuje modernizovany sys-
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tém ProPilot s funkciou Navi-link. Jeho sucastou je aj
automatické parkovanie ProPilot Park, ktorému stadi
oznacit parkovacie miesto a smer parkovania a sys-
tém autondmne zaparkuije.

Rekuperaciu systém rozdeluje na predné aj zadné
kolesa, ¢im nedochadza k pretazovaniu jedného
motora a brzdny Ucinok je vyraznejsi. Vo vybave je
360-stupnovy bezpecnostny systém Nissan Safety
Shield, ktory zahfiia inteligentny panoramaticky ka-
merovy parkovaci systém, vystrahu pred koliziou,
nudzové brzdenie a zadnu automaticku protikoliznu
brzdu. Intelligent Integration ponuka bohatu konek-
tivitu vratane nového rozhrania a aktualizacii softvéru
prostrednictvom bezdrotovych technoldgii. Ariya je
prvy model Nissan s aktualizaciou firmvéru prostred-
nictvom softvéru Remote Software Upgrade.

KedZe sme testovali v zimnych podmienkach, oce-
nil som moznost dialkovo spustit’ vyhrievanie auta.
Okrem samotného kurenia odmrazi sklo, zohreje se-
dadla aj volant, takze si sadate do prijemne vykure-
ného a odmrazeného auta. V lete si zase podobnym
sposobom sadnete do prijemne vychladenej kabiny.
Pri jazde v noci asistuju adaptivne svetlomety s mat-
rixovou technoldgiou. Svietia dobre, aj ked v pria-
mom smere by mohli dosvietit viac. Aj vzhladom na
zimné podmienky bola spotreba pomerne vysoka, s
priemerom 25 kWh/100 km. Zo skudsenosti s verziou
s prednym pohonom mozno v letnych mesiacoch

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 87

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 290

m Krdtiaci moment (Nm) 600

= Max. rychlost’ (km/h) 200

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 51

= Dojazd WLTP (km) 460
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 19,1-25-27,5
m Dojazd v teste (km) 420-330

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 22
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 125
m Cas nabfjania 10-80 % (min) 38
m TEST NEXTECH 01/2024

PLUSY, MiNUSY:

Spracovanie, vykon, technologicka vybava, podvozok,
matrixové svetlomety, 22 kW AC nabijanie

B Slabsie DC nabijanie, zastaranéa grafika navigacie

predpokladat priemer okolo 18 kWh/100 km. Jazdné
vlastnosti st velmi dobré a zrychlenie na 100 km/h za
5,7 s je na takéto auto impozantné. Nissan Ariya po-
nuka priam kralovsky priestor pre posadku, vyborné
odhlu¢nenie, vysoky vykon a velmi dobré jazdné

vlastnosti.
» RENE HUBINSKY
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TEST:

onuka lakavu kombinaciu velkopriestorového
Pelektromobilu pre rodinu s dostato¢nym dojaz-
dom, rychlym nabijanim a bohatou technologickou
vybavou. To vsetko za relativne prijatelnu cenu. S
verziou ENYAQ Coupé RS iV pridava k rodinnému
pohodliu velmi pekny dynamicky dizajn a Sportové
ambicie s pohonom vsetkych kolies a so zrychlenim
z 0 na 100 km/h za 6,5 s. Novinka je takisto prvym
gisto elektrickym vozidlom RS znacky SKODA. Popri
vybornom zrychleni ponikne maximalnu rychlost
180 km/h, ¢o je o 20 km/h viac ako pri ostatnych
vykonovych verziach. Exkluzivne iba pre tuto verziu
je k dispozicii aj vyrazny zeleny lak Mamba Green, s
ktorym vas na ceste nikto neprehliadne. Kombinacia
s Ciernymi doplnkami mu naozaj svedci a vSade, kde
sme prisli, auto putalo pozornost. Lepsia aerodyna-
mika so sucinitelom odporu cx = 0,234 dava poten-
cial na dosiahnutie dojazdu az na drovni 545 km, a
tak vdaka rychlemu nabijaniu bez problémov posluzi
aj na dlhych cestach.

Karoséria typu coupé ponuka eSte Sportovejsi
charakter a v kombinacii so Specifickym Sportovym
prednym naraznikom, bo¢nymi prahmi vo farbe ka-
rosérie a kolesami z lahkej zliatiny s priemerom az
21" vyzera velmi dobre. Standardne je dodavané za-

§koda ENYAQ COUPE RS iV

tmavené presklené panoramatické okno s izotermic-
kym sklom, najvacsie vo vozidlach SKODA. Na aute
sme mali aj svietiacu prednd masku Crystal Face so
131 LED diédami, vo verzii ENYAQ COUPE RS iV 3tan-
dardne dodéavand, ktora pri zapinani a vypinani auta
vytvara zaujimavé svetelné efekty. Maska sa rozsve-
cuje automaticky so stretavacimi svetlometmi robi
vase auto nezamenitelnym. Novinka k Standardne
instalovanému zadnému elektromotoru s vykonom
150 kW pridava dalSiu pohonnu jednotku na prednej
naprave s vykonom 80 kW a disponuje tak systémo-
vym vykonom 220 kW a maximalnym kratiacim mo-
mentom 460 Nm. Batériu mozno pomocou 135 kW DC
rychleho nabijania dobit z 10 % na 80 % kapacity za 28
minut. Okrem toho mozno vyuzit vstavanu trojfazovu
AC nabijacku s vykonom 11 kW, ktorou batériu nabi-
jete za 6 az 8 hodin. Vyrobca ma volitelne v ponuke aj
Sikovnu prenosnl nabijaciu sipravu s vymenitelnymi
prepojovacimi konektormi, ktora umozni nabijanie z
trojfazovej domacej zasuvky aj z 230 V zasuvky Schuko.
Testovacie vozidlo sme mali vybavené aj volitelnym
taznym zariadenim, vdaka ktorému mézete tahat brz-
deny prives s hmotnostou az 1400 kg pri 8 % stupani.
Vinteriéri sa toho okrem zaujimavej palubnej dosky
a Sportovych sedadiel s krasnym zltym stehom nedeje
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oproti inym verzidm ENYAQ ziadna revolucia. Sucas-
tou Standardnej vybavy je centralny dotykovy displej
infotainmentu s 13" uhloprieckou a virtualny kokpit s
5,3" displejom. Vynikajuci head-up displej s rozsire-
nou realitou je takisto sucastou volitelnej vybavy. Ak
o modeli ENYAQ uvazujete, urcite ho odporucame.
Nie je tu iba na efekt, ide o dolezitu sucast vybavy,
ktora prispieva k udrziavaniu pozornosti na ceste,
kedze vsetky dolezité Udaje vam zobrazi na celné
sklo. Vdaka zabudovanej karte eSIM je auto vzdy on-
line, ¢o ma viacero vyhod. Okrem aktualizacie map a
softvéru ,vzduchom” tak mozete cez internet stiahnut
aj dodatocné funkcie vozidla, ktoré vyrobca postupne
dopinia. Stale pripojenie na internet umozfiuje aj vy-
uzivanie dalSich online funkcii a mobilnej aplikacie
MySKODA. Softvér vo verzii ME 3 ponuka viacero
zlepseni. Zlepsuje teplotny manazment batérie, ba-
téria vdaka tomu rychlejsie dosiahne ideélne teplotné
okno, ¢o zabezpecuje optimalny vykon a rekuperaciu.
Infotainment okrem toho ponuka novu graficka Gp-
ravu. Ikona zobrazujlca aktualny stav nabitia batérie
sa nachadza priamo v hlavnej ponuke, nové sym-
boly mé aj pole rozsirenej reality head-up displeja.
Nova funkcia inteligentného parkovacieho asistenta
umoznuje ukladanie casto navstevovanych parkova-
cich miest a automatické zaparkovanie na vyziadanie.
Novy ENYAQ COUPE RS iV jazdi skvele, a kedZe ide o
dosial' najvykonnejsi ENYAQ, uZijete sis nim aj vela za-
bavy. S pohonom vsetkych kolies sme nemali ani naj-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 77

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 220

m Krdtiaci moment (Nm) 460

= Max. rychlost’ (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,5

= Dojazd WLTP (km) 460
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 19,9-25,5
m Dojazd v teste (km) 300-360

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 132

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 30

m TEST NEXTECH 01/2023

PLUSY, MiNUSY:

Priestor pre posadku, jazdné vlastnosti,
technologicka vybava, spotreba, svetla

B Vzadu nizsi strop pre vysokych cestujicich

mensi problém predierat sa snehovou kalamitou,
rychle nabijanie s predohrevom batérie vam zasa v
zime skrati Cas potrebny na nabijanie a sprijemni ces-
tovanie na dlhé trasy. S velkym priestorom, vysokym
vykonom a $pickovou technologickou vybavou mate
dobry recept na vyborné rodinné auticko.

» RENE HUBINSKY
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TES K

d svojho uvedenia na trh si elektricky model
Skoda ENYAQ iV ziskal oblubu zakaznikov a za-

radil sa medzi dobre predavané elektromobily. Vdaka
vyvazenej kombinacii velkopriestorovej kabiny, vel-
kého batozinového priestoru, kvalitného spracovania,
bohatej technologickej vybavy, vybornych jazdnych
vlastnosti a dostato¢ného dojazdu si tento model zis-
kal srdcia mnohych motoristov. V reakcii na spatnu
vazbu od zékaznikov viak vyrobca predstavil inovo-
vanu verziu, oznacenu ako ENYAQ 85, ktora pricha-
dza s vyssimi vykonmi a modernizovanou batériou.
Ponuka aj lepsi teplotny manaZment a rychlejsie na-
bijanie, zatial o kapacita batérie zostava nezmenena.
Modernizacia sa dotkla zadného elektromotora,
ktory dostal novy impulzny menic, zlepsené perma-
nentné magnety a hustejsie vinutie statora. Vdaka
tymto Upravam sa jeho vykon zvysil na 210 kW a
kratiaci moment na 545 Nm, o predstavuje znacné
zlepsenie oproti predchadzajlcej verzii. Pri testovanej
verzii 85x je celkovy vykon takisto 210 kW, teda o 15
kW viac ako v starsej verzii iV 80x. Tu zadny motor
spolupracuje s prednym s vykonom 80 kW a krdtia-
cim momentom 135 Nm. Zlepsenia sa dotkli aj ma-
ximalnej rychlosti, ktora bola zvysena na 180 km/h,

Skoda Enyaq Coupé 85x L&K .

a dojazdu podla cyklu WLTP, ktory teraz prekracuje
547 km. S rychlym nabijanim s vykonom az 175 kW
mozno doplnit energiu z 10 % na 80 % za menej ako
30 mindt.

Nova verzia ENYAQ prinasa aj moznost predohrevu
batérie, ktora je dostupna ako automaticka aj manu-
alna. V nabijacom menu najdete polozku Optimali-
zacia, kde sa zobrazuje aktualny i maximalne mozny
vykon nabijania a ¢as potrebny na dosiahnutie maxi-
malneho nabijacieho vykonu po ohreve batérie.

Spolu s ENYAQ 85 prichadza na trh aj najluxusnejsia
verzia vybavy Laurin & Klement (L&K), ktora sa vyz-
nacuje bohatou standardnou vybavou. Medzi hlavné
prvky patria predné svetlomety Matrix-LED a zadné
svetla Top LED s animovanymi smerovkami, predna
maska Crystal Face s osvetlenim z 131 LED diod. In-
teriér sa pysi elektricky ovladanymi, vyhrievanymi a
ventilovanymi prednymi sedadlami s pamétovou a
masaznou funkciou a nechyba ani vynikajuci audi-
osystém CANTON.

Znacnou modernizaciou presiel aj systém info-
tainmentu, ktory je teraz vo verzii 4.0 s vykonnejsim
procesorom a optimalizovanym softvérom. Zlepsena
bola grafika na centralnom displeji, pristrojovom pa-
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neli aj head-up displeji s rozsirenou realitou. Nova
Struktdra menu a rychlejsia reakcia systému zlepsuju
celkovy zézitok z pouzivania vozidla. Grafika cen-
tralneho displeja ma vyssie rozlisenie, ikony a napisy
maju novu grafiku a v spodnej Casti pribudla lista s
trvale zobrazenymi tlacidlami rychleho ovladania kli-
matizacie, vyhrievania aj ventilovania sedadiel.

Novinky neobchadzaju ani bezpecnostné a asis-
tencné systémy vratane nového bezklticového sys-
tému Kessy, ktory uzamkne auto po tom, ¢o sa s
kli¢om vzdialite na 2 — 2,5 m, a pri prichode ho zasa
odomkne, a paméatového parkovacieho systému,
ktory si dokaze zapamatat az pat kompletnych ma-
névrov. Vozidlo takisto spifia najnovsie predpisy EK
ohladom asistencnych a varovnych systémov.

Jazdenie novym modelom ENYAQ, navyse vo verzii
85x L&K, je velmi navykové. Pocas celého testu sme
sa nestretli so Ziadnym neStandardnym spravanim,
systém funguje vyborne. Pri dlhSich jazdach ocenite
automatické preberanie rychlosti, takze vy sa iba ve-
ziete a kochéte. V noci jazdu sprijemnu;ju vynikajlce
matrixové svetla s prisvietenim do zakrut. Pracuju s
vysokym vykonom a velmi spolahlivo.

Novy Enyaq, samozrejme, podlieha aj novym predpi-
som EK ohladom asistencnych a varovnych systémov,
ktoré vés musia upozornit pri prekroCeni povolenej rych-
losti a v dalSich situaciach. V skodovke si s tym nastastie

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 77

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 210/80

m Krdtiaci moment (Nm) 545/134

= Max. rychlost’ (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,6

m Dojazd WLTP (km) 521-547
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 16,8 - 19,8 - 22
m Dojazd v teste (km) 388- 458

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 165

m Cas nabfjania 10-80 % (min) 29

m TEST NEXTECH 02/2024

PLUSY, MiNUSY:

Priestor pre posadku, jazdné vlastnosti,
technologicka vybava, spotreba, svetla

B Vzadu nizsi strop pre vysokych cestujicich

poradili velmi dobre. Upozornenia sice zaregistrujete,
ale na rozdiel od niektorych konkurentov nie su otravné.
Skoda ENYAQ 85x L&K je tak vyraznym krokom vpred
v oblasti elektromobility, kombinujuc luxus, pokrocilé
technologie a zlepseny vykon.

» RENE HUBINSKY
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TEST:

Toyota bZ4X FWD Pré_stige

N ova Toyota bZ4X je prvy model vyrobcu po-
staveny na platforme e-TNGA a bola vyvijana
v spolupraci so spolocnostou Subaru. Neobvyklé
oznacenie bZ (z anglického beyond Zero) vyjad-
ruje auto s menej ako nulovymi emisiami, Stvorka
oznacuje umiestnenie v modelovom rade a X zna-
mena vyssiu karosériu typu SUV. Vozidlo vdaka
dlhému rézvoru ponuka dostatok priestoru pre
piatich cestujucich, aj ked vzadu skor pre men-
Sie osoby alebo deti. Dostatocne velky je aj ba-
tozinovy priestor. Zvonka zaujme elegantny a
robustny dizajn karosérie s kladivovou prednou
Castou a vyraznymi plastovymi doplnkami evo-
kujucimi univerzalne pouzitie aj terénne ambicie.
Dizajn prednej ¢asti dopifaju tzke pruhy adap-
tivnych LED svetlometov s matrixovou funkciou a
dennym LED svietenim. Vozidlo sa dodava v dvoch
zakladnych konfiguraciach, s pohonom vsetkych
kolies s vykonom 160 kW a krdtiacim momentom
336 Nm alebo, ako aj testovany kus, s pohonom
prednych kolies s vykonom 150 kW a krutiacim
momentom 265 Nm. Obe verzie maju batériu s
kapacitou 71,4 kWh (64 kWh vyuzitelnych). To-
yota deklaruje, ze aj po 10 rokoch batéria bude

stale fungovat na 90 % svojho povodného vykonu.
Podla WLTP je udavany dojazd az 516 km.

V kabine popri kvalitnom spracovani zaujme ne-
zvycCajné riesenie digitalneho pristrojového $titu, na
ktory sa pozerate ponad volant. Nastavenie volantu
do spravnej polohy tak je narocnejsie, ale moznosina
to zvyknut. Vdaka vysokej polohe pristrojového stitu
vsak vyrobca bohuzial neponuka moznost HUD disp-
leja. Kabina je vcelku priestorna, vpredu vsak miesto
obmedzuje Siroka stredova konzola. Kvalitny stredovy
displej méa vysoké rozlisenie. Pod nim je rad dotyko-
vych tlacidiel ovladania klimatizécie, hlavné ovladace
su vsak mechanické, rovnako aj tlacidla na volante.
Trochu sklamanim je navigacia, ktorej zobrazenie nie
je preskalované na vysoké rozlisenie displeja, takze
napisy a symboly st velmi malé a pocas jazdy zle ¢i-
tatelné. Naviac nema ziadne nadstavbové funkcie pre
planovanie nabijania. Android Auto a Apple CarPlay
mozno pripojit cez kabel.

Bohatu ponuku asistentov zabezpecuje Toyota Sa-
fety Sense tretej generéacie. Je tu samozrejme adap-
tivny tempomat aj udrziavanie v jazdnom pruhu.
Systémy pracuju velmi dobre a ich spravanie je pred-
vidatelné. V pripade, ze dlhsi Cas nereagujete na
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vyzvy na drzanie volantu, systém prejde do rezimu
automatického zastavenia, spusti vystrazné svetla
a pozvolna zastavi. Uzitocny je aj asistent na bez-
pecné vystupovanie, ktory strazi vasu bezpecnost
pri vystupovani, ak sa zozadu priblizuje hrozba.
Vzhladom na kvalitu displeja by mohla byt kva-
litnejsia zadna kamera. Ocenujeme automatické
vyhrievanie sedadiel a volantu ktoré po zohriati
postupne znizuje vykon aby vas neobtazovalo.

Prijemne prekvapili jazdné vlastnosti aj zatah
motora pri predokolke. V zékrutach sa velmi nena-
klana a riadenie pracuje velmi presne. Pri jazdeni
po okreskach a po meste je jazda ticha a pokojna.
Pri jazde po dialnici sa vSak prejavi slabsie odh-
lu¢nenie auta. Deklarovany vykon DC nabijania je
maximalne 150 kW. Pocas zimného testu sme sa
nedostali cez 100 kW, nabijanie z 10 na 80% vsak
zvladdalo za 40 minut Co je prijatelné. Z pohladu
spotreby bZ4X na tom nie je najhorsie, ale celkovy
priemer 24,2 kWh/100 km nie je ani na zimny test
malo. Treba vsak povedat Ze pomerne vela energie
si vezme kurenie. Preto je model bZ4X vhodny skor
ako druhé vozidlo do rodiny na denné dochadzanie
a Casté kratsie jazdy. Samozrejme, nie je probléms
nim vyrazit ani na dovolenku, iba bude treba viac
planovania.

Toyota bZ4X je zaujimavé vozidlo, ktoré ponuka
pohodIné a svizné jazdenie, bohatu technologicku
vybavu a vyborné jazdné vlastnosti. Vo vyssich vy-
bavach s vyborné adaptivne svetlomety a bohaté

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 64

m Pohanana naprava predna

= Vykon motora (kW) 150

m Krdtiaci moment (Nm) 265

= Max. rychlost (km/h) 160

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7,5

m Dojazd WLTP (km) 516

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 18,5 - 24,2 - 26
m Dojazd v teste (km) 350 - 246

= Vykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 100

u Cas nabfjania 10-80 % (min) 39

m TEST NEXTECH 01/2024

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, podvozok, spracovanie, multi-
beam svetlomety, nadstandardna zaruka na batériu

&3 Slabsie nabijanie v zime, nedotiahnuta navigacia

technologické vybavenie. Je tu zopar nedostatkoy,
tie vSak nemusia prekazat kazdému a benefit dlhej
zaruky na batériu moze byt zaujimavym vyvazu-
jucim faktorom. Nameranu spotrebu treba brat s
rezervou, testovany kus nebol vybaveny tepelnym
Cerpadlom, a tak v zimnom obdobi je spotreba
vyssia. Je predpoklad, ze vyrobca bude este systém
ladit prostrednictvom dialkovych aktualizacii.
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Toyota so svojim modelom Prius dlazdila cesticku
pre elektrifikované auta a dnes je tu tento legen-
darny model uz v piatej generacii. A ako je to uz prave
pri tomto modeli zvykom, nic nie je tak, ako bolo, a aj
novy Prius bura konvencie a prekvapuje. Prius Plug-
in hd 220 prinasa niekolko prvenstiev. Ide o najvy-
konnejsi Prius v historii, prvy, ktory prichadza iba v
plug-in hybridnej verzii, a prvy urceny vyhradne na
eurdpsky trh.

Vozidlo je postavené na platforme TNGA s moto-
rom s objemom 2 litre, s vykonom 112 kW a spolupra-
cuje s novym prednym elektromotorom s vykonom
120 kW. Systémovy vykon sustavy je 164 kW. Nova
batéria ma teraz 13,6 kWh, zial, palubna nabijacka
zostala s vykonom iba 3,3 kW.

Novy Prius na prvy pohlad zaujme dynamickym
dizajnom. Velmi nizka karoséria, ktoru by ste cakali
skor pri nejakom supersporte, sa zacina prednou
klinovitou Castou, jemne sa rozsirujicou ku krajom
zakoncenym zapustenymi svetlami. Spodna cast ob-
sahuje lapac vzduchu s elektricky ovladanymi klap-
kami so strieborno-ciernym lemovanim. Bo¢ny profil
tvori neprerusovanu krivku tiahnucu sa odpredu az
dozadu, vrchol mé a7 za B stipikom. Predné stierace

sU zapustené pod profilom kapoty. Zadna cast je
charakterizovana malym spojlerom a pasikom medzi
zadnymi svetlami. Vyhlad dozadu, komplikovany pre
nizke zadné okno, vyrobca riesi digitalnym spatnym
zrkadlom, ktorého kamera je umiestnena na zadnych
dverach vedla kamery pre 360° kamerovy systém.
Obe maju spolocny ostrekovac, ktory ich Cisti. Ka-
merovy systém nového Priusu patri k Spicke, kamery
maju vysoké rozlisenie a pocas parkovania ukazuju
rontgenovy pohlad cez kapotu vozidla na kolesa, aby
ste videli, kde je napriklad obrubnik.

V kabine vas privita moderny interiér s kvalitnym
spracovanim a s rovnakym konceptom pristrojovej
dosky a volantu ako v elektrickom bzZ4X. Posed v
Priuse je vSak ovela nizsi. Predné sedadla su v tejto vy-
bave s vyhrievanim a odvetranim a to vodicovo, ktoré
je elektricky nastavitelné, ma aj pamatovu funkciu.
Palubnej doske dominuje velky 12,3" dotykovy displej
s vysokym rozlisenim. Vozidlo je vybavené poloauto-
nomnym parkovanim, staci zastavit pri parkovacom
mieste, zapnut parkovaci asistent a ten vam automa-
ticky ponukne moznosti, kam zaparkovat. Po spusteni
manévru sa uz iba pozerate a kontrolujete, ako to vo-
zidlu ide. Sucastou je solarne nabijanie integrované
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do strechy vozidla s vykon 185 W, ktoré pocas letného
sinecného dna dokaze dobit energiu asi na 8,7 km
jazdy. Systém Toyota T-Mate obsahuje aktualizovanu
zostavu bezpecnostnych funkcii Toyota Safety Sense
(TSS). V rdmci T-Mate je vozidlo vybavené naprik-
lad sledovanim mftveho uhla ¢i sledovanim krizuju-
cej premavky pri ctvani aj s brzdenim. Okrem toho
pokrocilé asistencné systémy, ako je asistent jazdy
v dopravnej zapche a spominany poloautonémny
parkovaci systém, prispievaju k bezstarostnému jazd-
nému zazitku. Novy Prius ma po prvykrat aj systém
inteligentného riadenia spotreby energie, ktory po
naplanovani trasy vo vstavanej navigacii pracuje s
energiou v batérii tak, aby ju mohol vyuzivat pocas
celej cesty. Svetelna technika je kompletne zverena
LED. Hlavné svetlomety vyuzivaju Uplnd automatiku
a matrixovu technolégiu.

To, o sa zmenilo najviac, je pohonny systém. Zatial

¢o pri predchadzajucich generaciach celkovy vykon
dosahoval 100, respektive 90 kW, tu sa iSlo rovno na
164 kW. Praca hybridného systému je navyse odla-
dena tak, aby zvukovy prejav lepsie koreSpondoval
s jazdnym rezimom. V elektrickom rezime si novy
120 kW elektromotor poradi s akceleraciou aj pri
predbiehani. V hybridnom rezime je zatah systému
impozantny a v kombinacii so Spickovo naladenym
podvozkom si mézete skutocne uzivat dynamicku
jazdu. Rozhodne ide o ,najsoférskejsi” Prius v celej
ich histérii. Podvozok navyse vyborne vyrovnava

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 1987

m Systemovy vykon (kW) 164

m Systemovy krutiaci moment (Nm) -

= Kapacita batérie (kWh) 13,6

m Pohénana naprava predna
= Max. rychlost’ (km/h) 177

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,8
TESTY:

m Spotreba — test, prvych 100 km (1/100km) 1,2

m Celkova spotreba kombinovana (/100 km) 3,4

m Elektricky dojazd v teste (km) 67-89

= Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 3,8
= Max. vykon DC nabijania, nabfjacka 150 kW (kW) -
m TEST NEXTECH marec 2024

PLUSY, MiNUSY:

Vyborné jazdné vlastnosti, vysokéa efektivita,
technologicka vybava, elektricky dojazd, spotreba

& ZloZitejsie nastavenie infotainmentu

nerovnosti. Prijemne prekvapila celkova priemerna
spotreba s hodnotou 3,4 1/100 km. Elektricky dojazd
sa pri teste pohyboval v rozmedzi 67 — 89 km. Vcelku
je novy Prius vynikajuce a Usporné vozidlo. Malé chy-
bicky su vyvazené vysokym vykonom, vynikajacim
podvozkom a vysokou efektivitou prevadzky.
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Ivo XC60 ﬁrrs'kec“", *

-n'-w y ‘.m

N ové Volvo XC60 RechargeJe druhou generaciou
tohto modelu s plug-in hybridnym pohonom a
vo svojej kategdrii patri medzi najvykonnejsie vo-
zidla. Koncepcne ide o elektrickd Stvorkolku, kde
prednl napravu pohana benzinovy prepliovany
Stvorvalec s 8 stupfiovym meni¢ovym automatom s
vykonom 228 kW a kratiacim momentom 400 Nm.
O pohon zadnej napravy sa stara elektromotor s
vykonom 107 kW a kratiacim momentom 309 Nm.
Tato zostava dostane vozidlo z 0 na 100 km/h za 4,9
s. Maximalna rychlost je vsak podla novej filozofie
vyrobcu obmedzena na 180 km/h. Kapacita batérie
bola oproti predchodcovi zvysena na 18,8 kWh (14,9
kWh vyuzitelna). Zial, AC nabijacka je iba dvojfazova
s vykonom 6,4 kW. Batéria je umiestnena v stredo-
vom tuneli, vdaka comu ma plug-in hybrid rovnako
ako ostatné verzie objem nadrze 71 1. Na test sme
mali strednd vybavu s niekolkymi volitelnymi ba-
likmi vybavy.

Volvo XC60 preslo v minulom roku lahkym facelif-
tom. Predné denné LED svetld maju typickd kresbu
pripominajucu Thorovo kladivo. Svetlomety v nasej
vybave vyuzivaju kompletnu LED technoldgiu s pa-
rabolami a iba s automatickym prepinanim dialko-
vych svetiel, ktoré musite vzdy zapnut. Natacanie do

zakrut ani matrixovd technologiu nemaju, mozete ju
vsak mat za priplatok. Zadné svetld vyuzivaju kom-
pletnu LED techniku a maju nezamenitelnu kresbu
vyrobcu. V kabine vas uvita pomerne jednoduchy,
ale zato dobre navrhnuty a funkcny interiér. No ani
Volvo sa nevyhlo mode lesklych povrchov s klavir-
nym lakom, ktorych je tu pomerne dost, a tak bude
handricka povinnou vybavou. Infotainment pracuje
pod OS Google Automotive, ktory ma jednodu-
ché ovladanie a je zalozeny na integracii sluzieb od
Googlu, takze odpada potreba vyuzivania Android
Auto alebo Apple CarPlay. Predinstalované najdete
Google Maps, ktoré fungujd v role navigacie, Google
Assistant, ktory umoznuje hlasové ovladanie, alebo
navigacnu Waze. Je tu aj obchod Google Play. Mapy
Google spolupracuju aj s plug-in hybridnym systé-
mom a po zadani trasy sa systém snazi vyuzivat baté-
riu ¢o najefektivnejSie pocas celej trasy. O zobrazenie
Udajov sa stara centralny dotykovy 10" displej, ktory
je orientovany na vysku. Je kvalitny a méa dostatocny
jas. Pod nim v strede je jediné tlacidlo na navrat na
domovsku obrazovku. Té je tvorend Stvoricou pasov,
ktoré reprezentuju rychly pristup do méap, multimé-
dii, telefonu a k poslednej funkcii, ktoru ste pouzi-
vali. Na prvy pohlad to sice nevyzera zvlast super,
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ale ak si na to trocha zvyknete, je to urobené velmi
dobre. Pod displejom je umiestneny aj sektor s me-
chanickymi ovladacmi vyhrievania a multimédii, co
velmi ocefiujeme. Zial, dotykovému ovladaniu boli
zverené aj jazdné rezimy, takze ak chcete prepnut
rezim Eko alebo zapnut Offroad, pripadne prepnut z
hybridu na elektricky pohon alebo nabijanie batérie,
potrebujete prejst cez dve Urovne menu a trafit do-
tykové tlacidlo. Nastastie ide o funkcie, bez ktorych
sa zaobidete, ale vyrieSené to mohlo byt podstatne
lepsie. Na stredovom paneli najdete aj miesto na te-
lefon s bezdrotovym nabijanim. Pristrojovy panel je
tvoreny velkym 12" displejom s peknou grafikou, ale
bez moznosti personalizacie.

Auto sa zapina netypickym otocnym volicom na
stredovom panely. Systém ma vykonnu rekuperaciu
a pri zapnutom jednopedalovom ovladani jej ucinok
vyrazne citit. KedZe ide o elektricku Stvorkolku, mozu
byt v Cinnosti obidva motory, iba spalovaci alebo iba
elektricky. Vdaka vysokému vykonu elektromotora
vozidlo jazdi svizne aj v elektrickom rezime, takze
pocas beznej jazdy netreba prepinat medzi po-
honmi. Maximalka je obmedzena na 180 km/h. K
prijemnej a pohodinej jazde prispieva dobre nala-
deny podvozok. Adaptivny tempomat pracuje spo-
[ahlivo aj v zakrutach. Udrziavanie v jazdnom pruhu
je vsak velmi chulostivé na kvalitu Ciar na vozovke.
Spolahlivo funguju systémy strazenia mrtvych uhlov
aj krizujucej premavky, ktory navyse signalizuje z po-

0 AT T T - ‘

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin

= Objem (cm3) 2000

= Systémovy vykon (kW) 332

m Systemovy krutiaci moment (Nm) 709

= Kapacita batérie (kWh) 18,8 (14,9)
m Pohénana naprava eAWD

= Max. rychlost’ (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 4,9
TESTY:

m Spotreba — test, prvych 100 km (1/100km) 3,7

m Celkova spotreba kombinovana (/100 km) 5,6

m Elektricky dojazd v teste (km) 72

= Vykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 3,9

= Max. vykon DC nabijania, nabfjacka 150 kW (kW) -

m TEST NEXTECH 06/2023

PLUSY, MiNUSY:

Viykon, vybava, spracovanie, kvalitny podvozok,
jazdné vlastnosti, odhlucnenie

B Ovladanie jazdnych reZimov cez displej, pomalé nabijanie

merne velkej vzdialenosti. Volvo XC60 Recharge je
napriek niektorym vyhradam vyborneé auto, ktoré
ponukne dostatok priestoru, nadstandardne vysoky
vykon a slusnd vybavu. Navyse umoznuje tahat brz-
deny prives az do hmotnosti 2250 kg.
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Volkswagen ID.Buzz je asi jeden z najocCakavanej-
Sich elektromobilov a je na to hned'viacero dévo-
dov. Tym najvacsim asi bude jeho dizajn. Aj ked sme
verziu Pro dostali iba jednofarebnu s peknou sivou
metalizou, zaujem okoloiducich to nijako neovplyv-
nilo. Auto bolo stale stredobodom pozornosti.

Néapadity retro dizajn vychadza z ikonického di-
zajnu Volkswagen T2 z minulého storocia. Model
ID.Buzz je postaveny na koncernovej platforme
MEB pre elektrické vozidla, ktort pozname z mo-
delov ID.4, ID.5, Audi Q4 etron alebo ENYAQ. S ty-
mito modelmi zdiela aj pohonny systém a vybavu.
Litiovo-idnova batéria v podlahe vozidla ma ka-
pacitu 82 kWh, z ¢oho sa vyuziva 77 kWh. DC na-
bijanie m& maximalny vykon 170 kW, vstavana AC
nabijacka je trojfazova s vykonom 11 kW. Vozidlo
podporuje funkciu Plug & Charge, vdaka ktorej
staci na kompatibilnych nabijackach pripojit nabi-
jaci kabel a nabijanie sa spusti automaticky. Tuto
technoldgiu aktualne podporuju nabijacie stojany
IONITY, ale postupne bude pribudat aj u dalSich
prevadzkovatelov.

O pohon zadnej napravy sa stara synchronny
elektromotor s permanentnymi magnetmi s vyko-
nom 150 kW a krdtiacim momentom 310 Nm. Vdaka

nemu vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za 10,2 s a do-
siahne maximalnu rychlost 145 km/h. Vrchna cast
palubnej dosky je ¢lenena s imitaciou dreva a Uz-
kymi vyduchmi klimatizacie. Spolujazdec ma pred
sebou praktickd poli¢cku na odkladanie drobnosti
¢i mobilu. Vodi¢ ma maly priestor vlavo pod volan-
tom, ktory mozno vyuzit na mobil. Stredova kon-
zola je oddelena a déa sa po kolajni¢kach prestvat
dozadu az k druhému radu sedadiel. Vdaka tomu je
vpredu vela priestoru a ni¢ vam tu neprekaza. Vodic
a spolujazdec maju samostatné kresla so sklopnymi
opierkami na ruky. Vpredu je v spodnej Casti stre-
dového panela vyklopny drziak na dvojicu poharov.
Celné sklo je nezvycajne daleko od vodica a dvojity
A stipik nesie pomerne velké bo¢né okienko, ktoré
ulahcuje vyhlad. Ten je z kabiny dopredu aj do
stran velmi dobry aj vdaka vysokému posedu. Ka-
bina je ako obvykle jednopriestorova. PohodIne sa
tu posadi pat dospelych a stale zostava velky pries-
tor na batozinu. Volitelne mozno doplnit podlahu
multiflex, ktora horizontélne rozdeluje batozinovy
priestor a jej vyska je nastavena tak, ze po sklo-
peni sedadiel vznika rovna podlaha. Pod podlahou
vzadu sa pritom vytvori velky ukladaci priestor. Na
test sme vsak mali klasické usporiadanie s velkym
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kufrom. V sucasnosti je dostupna iba 5-miestna
verzia ako v pripade testovaného vozidla, teda
dve samostatné kresla vpredu a delend lavica 2 +
1vzadu. Predné sedadla mozu byt (samozrejme za
priplatok) elektricky ovladané a vyhrievané. V tes-
tovanej verzii boli iba vyhrievané. Zadna lavica sa
déa pozdizne postvat v zaujimavom rozsahu, ale
to je vSetko. Sedenie na vsetkych sedadlach je po-
hodIné a vetci cestujici maju dostatok priestoru.
V role rodinného auta ide o viac nez dostatok prie-
storu. Infotainment je najnovSou generaciou toho,
¢o najdete v modeloch 1D.4 GTX ¢i ID.5. Auto ma
moznost aktualizacii vzduchom, ktoru vyuziva aj
novy aplikacny obchod umozniujuci dokupovanie
vybavy a funkcii vozidla. Vacésina doplnkov je pla-
tend, v niektorych pripadoch vsak mate moznost
si funkciu napriklad na mesiac otestovat zadarmo
alebo si ju predplatit na obmedzeny cas.

Vybava nasej verzie bola vyssia, ale nie Uplna.
Mohli sme vyskusat inteligentny adaptivny tem-
pomat s online sluzbami, udrziavanie v jazdnom
pruhu ¢i funkciu parkovacieho asistenta a 360°
kamerovy systém. Adaptivny tempomat pracuje s
autonédmnou jazdou druhej Urovne, takze automa-
ticky prebera rychlosti a spomaluje pred prudkymi
zakrutami, krizovatkami a inymi rizikovymi Usekmi.
Vo vybave je navigacia s planovanim nabijacich
zastavok aj moznostou bezdrétového pripojenia
Apple CarPlay a Android Auto.

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 77

m Pohanana naprava zadna

= Vykon motora (kW) 150

m Krdtiaci moment (Nm) 310

= Max. rychlost (km/h) 145

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 10,2

m Dojazd WLTP (km) 402-423
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 16,9 - 21,5
m Dojazd v teste (km) 350 - 430

= Vykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

m Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 164

u Cas nabfjania 10-80 % (min) 30

m TEST NEXTECH 09/2023

PLUSY, MiNUSY:

Priestor pre cestujucich, spracovanie, moznosti nabi-
Jjania, adaptivne matrixové svetla, jazdné vlastnosti

&3 Nezaskodilo by viac makcenych materialov v interiéri

Vcelku je VW ID. Buzz Pro skvely rodinny van,
ktory kombinuje retro dizajn s modernymi techno-
|6giami a velkym vnutornym priestorom. S touto
verziou nam spotreba vychadzala po tyzdennom
teste na Urovni 21,5 kWh/100 km v kombinovanej
prevadzke. Po okreskach a v meste sa ustalila na
16,9 kWh/100 km.
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krem osobnej verzie ID.Buzz Pro sme mali moz-
nost otestovat aj tu Uzitkovd, oznacend ako
Cargo. Na rozdiel od modelu Pro sme Cargo dostali
v popularnom dvojfarebnom lakovani, ktoré je pre
ID.Buzz typické. Dvojfarebna verzia je vzdy kombi-
naciou bielej vrchnej a farebnej, v nasom pripade
modrej spodnej Casti. Vyrobca si za tuto paradu uc-
tuje nemalych 3168 eur, ale je fakt, Ze to autu dodava
ten spravny imidZ, a mozno povedat, Ze so Ziadnym
inym Uzitkovym vozidlom nebudete pritahovat takd
pozornost ako s tymto. Pocas letného testu sme vsak
prisli na jedno malé uskalie dvojfarebnych verzii.
KedZe pri tejto verzii je biela farba na vacsine pred-
nej Casti, je to velky lapac na musky, ktoré na bielom
podklade dobre vidiet. Preto sa nevyhnete Castej-
Siemu umyvaniu. To je vSak len mala dan za krasu.
Verzia ID.Buzz Cargo je mierend do profesional-
neho prostredia. Tu méze sluzit napriklad na roz-
vazku maloobjemovych tovarov aj v ramci miest Ci v
noci, ked'sa hodi jej nizka hlu¢nost a Ziadne exhalaty.
TypickejSimi zakaznikmi by vSak mohli byt skor rozni
remeselnici a servisni pracovnici, ktori ocenia moz-
nost zastavby regalového systému ¢i dielenského
vybavenia. No to bude, hlavne u nas, pravdepo-
dobne narazat na cenovku auta. Technicky zaklad je

rovnaky ako pri verzii Pro, takze tu najdete rovnaku
batériu aj cely pohonny systém. Odlisna je karoséria,
ktora v zadnej Casti neméa okna a kabina je oddelena
od nakladového priestoru plechovou priehradkou.
Kabina je podobna v oboch verziach, rovnaky je vo-
lant, pristrojovy panel aj centralny displej s multime-
dialnym systémom. Hlavné odlisnosti su na vrchnej
Casti palubnej dosky. Verzia Cargo ma vpredu pod
oknom velky odkladaci priestor, vybaveny vpravo 12
V zasuvkou a vlavo portom USB-C. Vzhladom na to,
Ze tu nie je stredova konzola, je na palubnej doske
priestor na odlozenie smartfénu, pripadne doku-
mentov, ktoré profesionalni vodici alebo podnika-
telia potrebuju castejsie. Vyduchy klimatizacie po
bokoch su Stvorcové, vrch palubnej dosky je Cierny s
embosovanym vzorom. Zostala aj poli¢ka pred spo-
lujazdcom na odkladanie smartfonu a inych drob-
nosti. Predné sedadla su v usporiadani 1 + 2, takze
na kratsie trasy odveziete tri osoby.

KedZe vo verzii Cargo sa kabina kon¢i hned za
sedadlami, vyhlad dozadu je iba bo¢nymi spatnymi
zrkadlami a zadnou kamerou. Nékladovy priestor je
pristupny posuvnymi dvermi na pravej strane a dvoj-
kridlovymi vzadu. Tie maju poistku na otvorenie o
90°, teda v profile vozidla. Ak potrebujete hoci zacu-
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vat k rampe alebo nalozit nieco vysokozdviznym vo-
zikom, mozno ich otvorit az na 180°. Vo vybave sme
mali priplatkové prvky v nakladovom priestore, ako
je LED osvetlenie, Uchytny systém s mnozstvom kot-
viacich bodov, listami na policovy systém a podlahu z
odolného plastu. Pod schodikom pri pravych posuv-
nych dverach je schranka, ktori mozno vyuzit na na-
bijaci kabel, aby neprekazal v nakladovom priestore.
Na prepravu dlhych predmetov je na pravej strane
nizky otvor az pod sedadlo spolujazdca, s pristupom
iba z nakladového priestoru. Hodi sa na dosky, tru-
bice a podobne. Infotainment je v podstate rovnaky
ako pri osobnej verzii, iba par drobnosti je prispo-
sobenych. Testovany kus bol z prvej série a vacsinu
vybavenia nemal aktivovanu, takze v podstate
okrem adaptivneho tempomatu s upozorfiovanim
na opustenie jazdného pruhu nemal nic. Pri pohlade
do aplika¢ného obchodu sme si mohli doinstalovat
hoci navigéaciu, pripojenie na zrkadlenie mobilu po-
mocou Android Auto alebo Apple CarPlay, systém
Travel Assist Plus a podobne. Pri porovnani cien vy-
chadza dokupenie o nieco drahsie ako pri zakupeni
s autom, ale rozdiel nie je velky. Tento systém vsak
moze byt pre zakaznika zaujimavy. Casto sa stava, 7e
zakaznik chce usetrit a pri kipe niektoré asistencné
systémy neobjedna. Casom viak moze zistit, Ze by
ich chcel. Teraz staci zajst do aplikacného obchodu
a funkciu aktivovat. Rovnako to plati aj pre dalSieho
majitela, ktory auto kupi z druhej ruky.

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Pohanana néaprava

= Vykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

= Max. rychlost’ (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)
m Dojazd v teste (km)

= Viykon AC nabfjania na 22 kW 3f nabfjacke (kW)
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW)

m Cas nabfjania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

77
zadna
150

310

145

10,2
394-425

16,5-19,5
380 - 450
1

139

33
09/2023

Spracovanie, jazdné vlastnosti, moznosti nabijania,

dobré riesenie nékladového priestorui

B Nic podstatné

ID.Buzz Cargo je rozhodne zaujimavé riesenie pre

remeselnikov alebo regionalne zasobovanie, pri-
padne dorucovanie. Vdaka mensim rozmerom sa
s nim dobre manévruje aj v ramci miest a navyse
dokaze jazdit velmi Usporne, o ¢om sveddi aj nasa
spotreba v meste a po okreskach 16,5 kWh/100 km,
v kombinovanej prevadzke 19,5 kWh/100 km.

» RENE HUBINSKY
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Zaujimaja vas najnovsie trendy
v oblasti elektromobilov?

Pridajte sa k expertom, ktori tvoria mobilitu buddcnosti.

Vyskumné a vyvojové centrum Schaeffler Kysuce je jedine€nym miestom
pre boosting vaSej kariéry.

www.emobility-schaeffler.sk SCHAEFFLER




SKODA

Nové 100 % elektricke SUV

Enyaq Coupé

7

Laurin & Klement |

Nabite sa vasnou

D— 4

o i

Elektricky maximalny Moznost manuélneho zapnutia DC nabijanie
kombinovany dojazd predohrevu batérie z10 % na 80 %
az 575 km pre optimalizované nabijanie uz za 28 min. \
\\
\

Uvedené informacie a fotografie maju len informativno-ilustraény charakter. Kombinovana spotreba elektrickej energie a CO, automobilov Skoda Enyaq \¢
Coupé podla cyk[u WLTP : 14,4-16,7 kWh/100km a 0g/100km. Dalsie informécie o ponuke, konecnych cenach a Specifikacii vam poskytne autorizovany \
predajca znagky Skoda. www.skoda-auto.sk






