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uzod 41 390 €

Nabite svoj svet. IONIQ 5.
Plne elektricky.

Co je pre vas vo vasom Zivote najddlezitej$ie? Vase ciele, vasa rodina, vasa kariéra? Kamkolvek sa vydate,
IONIQ 5 ma silu podporit vas. Vdaka jedinecnému retro-futuristickému dizajnu je na cestach neprehliad-
nutelny. Poskytuje dojazd az do 481 km na jedno nabitie. UmoZznuje ultrarychle nabijanie - za 5 minudt
ziskate extra dojazd az do 100 km. Je vybaveny najmodernejsimi bezpecnostnymi systémami, vratane
asistenta na autondmnu jazdu na dialnici Level 2. A to su len niektoré zo silnych stranok IONIQ 5.

Spoznajte IONIQ 5 a objednajte sa na testovaciu jazdu na hyundai.sk.

Hyundai smeruje k dosiahnutiu uhlikovej neutrality do roku 2045.
Neutralizdciou CO, vo vietkych fdzach vyroby a prevddzky.

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie

www.hyundai.sk [ @ HyundaiSlovensko @ HYUNDAI

y *% Kombinovana spotreba: 16,7 - 19,0 kWh/100 km, emisie CO,: 0 g/km. Foto je ilustracné. "Hyundai
Zq ru ka 5-roénad zaruka bez obmedzenia poétu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai

I povodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zadkaznikovi podla podmienok
na batériu/160 000 km stanovenych v zaruénej knizke. " Zaruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na vysokonapatovy
akumulator uréeny na pohon vozidla. Podmienky v jednotlivych $tatoch sa mézu lisit. Prosim,
informujte sa u svojho predajcu Hyundai na presné podrobnosti.

Zaruka

bez obmedzenia kilometrov




UVOD

ocenka Elektromobilita vstupuje tymto vydanim uz do svojho Stvrtého rocnika. Pre
Rtych, ktori maju starsie vydania, niektoré rubriky nebudud novinkou, pretoze zakladné
informécie a rady pre zaciatocnikov tu opat najdete, ale v aktualizovanej podobe. KedZze
sa vSetko okolo nas vyvija, ¢o platilo v minulom roku, uz nemusi byt pravda. ZlepSuje sa
dostupnost infrastruktdry, vykony nabijacich stanic, pred|Zuji sa dojazdy elektromobilov,
zvySuje sa vykon nabijania a pribldaji modely, ktoré s plnohodnotnou nahradou za
spalovacie auta, a to bez kompromisov. Za minuly rok pribudlo vela vyznamnych mode-
lov, ktoré v podstate znamenaji mil'niky vo vyvoji elektromobilov, a od malych mestskych
modelov s kratkym dojazdom a pomalym nabijanim sme sa posunuli do kategorii elek-
tromobilov poskytujlcich vela priestoru pre posadku aj batozinu, velmi rychle nabijanie
a redlny dojazd nad 500 km. Nova generacia elektromobilov vd'aka tomu, Ze ide o novo
vyvijané auta so Specialnymi platformami pre elektricky pohon, prinasa Gplne nové po-
nimanie priestoru, spracovania a hlavne Spickové technologie na palube, ktoré v spalo-
vacich modeloch nenajdete. Tazko by ste dnes hladali elektromobil, ktory si nemézete
monitorovat a Ciastocne aj ovladat pomocou mobilnej aplikacie. Tieto technologie uz
umoznuju na dialku spristupnit pouZitie auta dalSej osobe bez toho, aby ste museli fyzic-
ky odovzdat kl'Uciky, ¢o je jedna z klGEovych technoldgii na zdielani mobilitu. Niektoré
elektromobily uz dnes disponuju technolégiami V2X ¢i V2V, ktoré umoznuji automatic-
ki komunikaciu a vymenu UGdajov s inymi vozidlami a infrastrukttrou na zabezpecenie
vySSej bezpecnosti a plynulosti premavky. Napriek tomu, ze u nas v sii¢asnosti nebezi
Ziadna dotacna podpora na nakup elektromobilov, zaujem o tieto modely prevySuje moz-
nosti vyrobcov, a tak vela modelov patri k nedostatkovym tovarom. Pravda, pricinili sa
o to aj dva roky najrdznejsich obmedzeni pre pandémiu ¢i nedostatok Cipov a celkové
zdraZovanie a nedostatok surovin.

V podstate jediné, o sa za minuly rok nezmenilo, je absolltne ignorovanie elektromo-
bility naSou vladou. Slovensko stale nema zZiadnu dlhodobu stratégiu a plan rozvoja elek-
tromobility. Zatial' o vystavba nabijacich stanic v ramci miest a obytnych zon stale stag-
nuje, elektrifikované auta pribidaju, viada hovori o vodikovych zajtrajSkoch. Je pravda, ze
elektromobilita do budtcnosti nebude ani zd'aleka jedinou alternativou, do hry vstupuje
vodik rovnako ako e-paliva a mozno aj dalSie technolégie. Elektromobily st vSak uz tu a
tak ich treba aj brat. Na vodik je v nasSich podmienkach este dost ¢asu a jeho perspektivy
s viac v tazkej doprave ako v osobnych autach, aj ked' sa to, samozrejme, nevylucuije.

Obsah ro¢enky sme na zaklade vyvoja zase trocha zmenili. Okrem zakladnych infor-
macii o elektromobilite sme sa snaZili priniest vam aj viaceré zaujimavé clanky suvisiace
s elektromobilitou, ktoré by vas mohli zaujimat. Okrem nasich sil sme vyufZili aj viacero
odbornikov, ktori v tejto oblasti priamo pracuju a dokazu poskytnit informacie z prvej
ruky.

Ak tu nieco nenajdete, novinky z oblasti elektromobility vam, pochopitelne, prinaSame
pocas celého roka, takze odporic¢am sledovat nas magazin NEXTECH, webov( stranku
www.nextech.sk ¢i nas kanal YouTube a sociélne siete.

Na zaver by som rad osobne, aj v mene celej redakcie podakoval vsetkym partnerom
ktory sa svojou Ucastou podielali na vzniku tejto rocenky, a to nie len financne, ale vo
viacerych pripadoch aj obsahovo. Dakujeme tieZ spolognostiam ZSE Drive, GreenWay a
Schneider Electric za technickl podporu, poskytnutim nabijacich kariet a zariadeni, bez
ktorych by sme nemali moznost testovania samotnych vozidiel a infrastruktury. Vdaka
samozrejme patri aj vSetkym autorom a odbornikom ktory sa podielali s nami na tvorbe

obsahu.
» RENE HUBINSKY
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Podla WLTP: EQB 350 4MATIC: spotreba elektriny v kWh/100 km (kombinovana):
19,4 - 18,1; emisie CO, v g/km (kombinované): 0.
WVazeny priemer
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CL EKTROMOBILY VSTUPUJU
DO ERY BEZNEJ POUZITELNOSTI

Ford Model T, ktory v ¢ase uvedenia v roku 1909 stal iba 850
dolarov a do roku 1920 cena klesla az na 300 dolarov.

lektromobil nie je vymysel 20. storocia, ako by sa na prvy

pohlad mohlo zdat. Uz v roku 1835 vznikol v Holandsku
prvy funkény model elektricky pohananého trojkolesového
vozidla. Prvé prakticky pouzitelné elektrické auto bol elek-
tromobil Thomasa Parkera v roku 1884 a o rok neskor prisiel
so svojim modelom aj ¢esky inzinier FrantisSek Krizik. Iba pre
zaujimavost, auto bolo pohanané jednosmernym elektromo-
torom s vykonom 3,6 kW a ako Ulozisko slizil oloveny akumu-
lator zlozeny zo 42 ¢lankov. Najvacsi rozmach elektromobily
zazili okolo roku 1912, ked bola v Amerike velka ponuka
modelov s dojazdom 60 - 100 km v 2- az 6-miestnom vyho-
toveni. Karosérie elektromobilov sa postupne vyvijali od ko-
¢iarov tahanych konmi. Cena takychto elektromobilov sa po-
hybovala okolo 2500 dolarov. Zac¢iatkom 20. storoCia sa na
cestach objavovali prvé auta s parnymi aj benzinovymi mo-
tormi, elektromobily v§ak boli dlhy ¢as najrychlejsie, jazdili
vtedy priemernou rychlostou 32 km/h. Prv( vinu elektromo-
bility ukoncilo vyrazné znizenie cien benzinu, ako aj vynalez
elektrického Startéra, stavba prvych dialnic a hlavne ludovy

V polovici 90. rokov minulého storoCia priSiel General
Motors s velmi nadéasovym elektromobilom EV1. Mohol sa
pochvalit dojazdom 240 km a maximalnou rychlostou 160
km/h. Vyrobena bola iba limitovana séria 1100 kusov, ktoré
sa vSak nepredavali, ale iba prenajimali. Napriek tomu, ze
auta boli velmi popularne, Generals Motors po troch rokoch
program ukoncil a vSetky auta boli zoSrotované. Dovod tohto
kroku nikdy neoznamil.

V roku 2008 prisla Tesla so svojim modelom Roadster.
Ten sice nespravil dieru do sveta svojimi predajmi, ale uka-
zal novl cestu. Ked bol potom v roku 2012 uvedeny Model
S, znamenalo to novy smer vo vyvoji aut. Ukazal totiz, Ze aj
elektromobil méZe plnohodnotne konkurovat spalovacim au-
tam. Vozidla sa dobre predavali aj napriek vysokej cene a to
ostatné automobilky nenechalo chladnymi. Pravdou vsak je,
7e do odvetvia elektromobilov sa mnohym nechcelo, a tak
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= Thomas Parker 1884

bol prichod elektrickych aut zo zaciatku velmi vlazny. V roku
2017 vSak uZ bolo v ramci Eurépy zaznamenanych 306 000
registracii elektromobilov. Na prvotnom rozsireni elektromo-
bilov mali velky podiel hlavne znacky Nissan s modelom Leaf
1. generacie a Renault s modelom Zoe, ale aj viacero dalSich.
Elektromobily prisli do situacie, ked eSte neexistovala Ziad-
na infrastruktira na ich nabijanie, ta sa iba zacala budovat
a zacCinalo sa verejnymi AC nabijacimi bodmi, teda pomalym
nabijanim. Preto v tom Case viacero menSich elektromobilov
malo iba nabijanie na 230 V alebo zakladné AC nabijacky s
vykonom 3,3 kW. Vzhladom na mald kapacitu akumulatorov
to vSak nebol az taky problém. Elektromobily boli zo zaciatku
doménou skor nadsencov, ktorym neprekazalo prisposobovat
sa Stylu ich pouZivania s kombinaciou malého dojazdu a po-
malého nabijania. Pritom zvacéSa boli uréené iba na pouzitie
v mestach. S rieSenim nabijania sa oba menované modely
vyrovnali po svojom. Renault svoj elektromobil Zoe prispdso-
bil moznostiam AC nabijania a vSetky vozidla maju vlastne az
dodnes vyborny systém Cameleon, ktory umoznuje 22 kW troj-
fazové nabijanie. Predavala sa dokonca aj verzia so 43 kW vo-
litelnou nabijackou, takZe Zoe uz v tom ¢ase umoznoval rychle

= General Motors EV1

= Camille Janatzy dosiahol v roku 1899 so svojim elektromobilom
rychlost 105,88 km/h.

nabijanie. Mimochodom, s DC nabijanim (volitelnym) prisla az
najnovsSia verzia Z.E.50. Nissan zasa stavil na svoj Standard
CHAdeMO, urceny na DC rychle nabijanie a Leaf bol okrem
toho vybaveny konektorom Typ 1 na AC nabijanie. Vzhladom na
to, ze Nissan Leaf patril k najpredavanejsim elektromobilom,
boli tymto konektorom vybavené aj vSetky rychlonabijacky, kto-
ré sa inStalovali v Eurépe vratane nas. Tento Standard vyuzivali
aj modely Mitsubishi a Kia. Okrem znaciek Nissan a Mitsubishi
vSak vSetky ostatné v modeloch pre Eurépu uZ pouzivajli eu-
ropsky Standard CCS a aj nové nabijacie stanice postupne od
Standardu CHAdeMO odstupuja.

Elektromobily sa s postupnym zvacSovanim kapacity inStalo-
vanych batérii zacali zvacSovat a zvySoval sa aj ich dojazd. Zaro-
ven sa zacal menit aj pomer cena/dojazd, ktory bol kltGcovy na
to, aby sa elektromobily vymanili z kategdrie mestského ,pribli-
Zovadla“ a zmenili sa na vaznejsSie auto, s ktorym moZzete vyjst aj
za hranice okresu. Prelom v tomto smere znamenal Hyundai
Kona, ktory bol prvym elektromobilom na trhu s dojazdom viac
ako 450 km a s cenou pod 40 000 eur. Spolu s koncernovymi

stirodencami Kia e-Niro a e-Soul s rovnakou technikou to boli

u Tesla Model S



e e e
RS e-tron GT podla merani WLTP: 19,9 - 21,6 kWh/100 km.
g/km.
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= Hyundai Kona Electric

= |IONIQ 5 patri k elektromobilom novej generacie a ako prvy vo svojej
kategdrii prinasa aj podporu 800V nabijania

v podstate prvé cenovo dostupnejSie modely schopné nahra-
dit rodinné auto so spalovacim motorom. ISlo takisto o prvé
bezné modely, ktoré poskytovali vykonnejsie DC nabijanie ako
50 kW (aj ked' nie ovela) v Case, ked to eSte neponukali ani DC
nabijacky. S vacsim tlakom eurépskych regulacnych organov a
sprisnovanim emisnych noriem sa zacali na poli elektromobilov
velké zmeny aj pri eurépskych znackach. Tie postupne pricha-
dzali s modelmi, ktoré su Coraz vyspelejSie, dostatocne velké
a vykonné a okrem Uzitkovych vlastnosti dokazu ponuknut aj
riadnu porciu zabavy. Po prvom otukavani, ked vacsina vyrob-
cov na svoje prvé elektromobily pouzivala platformy zo svojich
gspalovacich modelov, ktoré (Gasto s problémami) prestavali
na elektricky pohon, maju dnes v podstate vSetci vyrobcovia
vyvinuté nové platformy, urcené od zaciatku pre elektromobily.
Vdaka tomu dnes prichadza mnozstvo novych modelov, ktoré
sl charakteristické nadStandardnym priestorom a pohodlim
pre posadku, dojazdom dosahujicim 500 - 700 a viac kilomet-
rov, vysokym vykonom, ultrarychlym nabijanim a vyspelou tech-
nologickou vybavou. Modely ako Skoda ENYAQ iV, VW ID.4, VW
ID.5, IONIQ 5, Kia EV6, Nissan Ariya a dalSie dnes znamenaju
novy Standard v mobilite a st schopné spinit potreby takmer
akéhokolvek pouzivatela. NavySe vdaka rychlemu budovaniu
sieti ultrarychleho nabijania v ramci celej Eurépy, ktoré mozno
velmi jednoducho vyuZivat prostrednictvom jedinej pristupovej
karty, ktoru pouzivatel zvacsa dostane od svojho predajcu, je aj
cestovanie na dlhé vzdialenosti velmi jednoduché a porovna-
telné so spalovacimi autami. Pre pouzivatelov, ktorym nestacia
Standardné rodinné modely, je tu ponuka prémiovych znaciek
ako BMW, Mercedes, Audi ¢i Jaguar. Tie ponuikaji velmi pre-
pracované a luxusné modely elektromobilov. V minulom roku
prislo na trh aj vel'a velkopriestorovych modelov elektromobilov
ponukajlcich 6-9 miest, vhodnych na rodinné aj institucional-
ne vyuzitie. Ponuka je teda dnes uz velmi bohatéa a nie je vela
oblasti, kde by nebolo mozné pouzit elektromobil. Treba iba di-
fat, Ze aj ich ceny budl postupne klesat, aby boli dostupné aj
Sirokej verejnosti.

» RENE HUBINSKY

= Mercedes EQV je prvym zastupcom elektrickych MPV na trhu



Audi Q4
Sportback e-tron

$e obzory rovn: head-up displej s rozsirenou realitou.
prinesie mové zazitky a mimoriadne priestranny interiér zasa
estovania. Plne elektrické Audi Q4 Sportback e-tron.

e

o

www.aud

~ Kombinovan spotreba energie podla merani WLTP: 16,6 - 21, Wh/100 krn ST
: Kombinované emisie CO, podla merani WLTP: 0 g/km. .

L
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A NAPADY,

KTORE (NE)BUDU ZNAMENAT BUDUCNOST ELEKTROMOBILITY

lektromobilita rovnako ako kazdé odvetvie prechadza ne-

ustalym vyvojom, a tak necudo, Ze sa objavuje mnozstvo
réznych napadov, zlepSeni a technoldgii, ktoré sa snazia prist
s nie¢im novym. Pod'me sa pozriet na niektoré z nich a skus-
me sa zahrat na vestcov v tom, nakolko maji $ancu zasiah-
nut do dalSieho vyvoja a uplatnit sa na trhu.

12 ZipCharge Go — mobilny powerbank
na nabijanie elektromobilov

Jeden zo série napadov, pri ktorych ma clovek pochybnosti, Ci
to tvorcovia myslia vazne. Na stranke vyrobcu sa nedozviete
Ziadne technické Specifikacie, uvadza sa iba tolko, ze dokaze
akumulator vozidla dobit na dalSich 30 - 65 km jazdy, ¢o by
zodpovedalo kapacite necelych 5 - 6 kWh. Dobijanie sa deje
prostrednictvom AC kabla a vyrobca udava ¢as dobijania 30
- 60 minut. Otazkou je, naco by to dnes komu bolo? V ¢ase,
ked sa elektromobily pasovali s dojazdom ledva 100 km, by
si to mozno niekto vedel predstavit. Sicasné elektromobily
vSak maju obvykll kapacitu akumulatora 50 kWh a viac a
navySe rychle nabijanie, pomocou ktorého si tych 30 - 65
km dobijete asi za 2-3 min(Gty. Nehovoriac uz o cene takéhoto
zariadenia, ktora urcite nebude zanedbatelna.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: NIE

12, BezdrGtové nabijanie elektromobilov

Na tejto technolégii uz pracuje mnozstvo firiem vela rokov.
Kazda ma svoju nabijacku s vlastnym Standardom, dosial
vSak nikto nerieSi ziadnu Standardizaciu. V reali pontkalo
tdto technolégiu BMW na jednom modeli plug-in hybridu a
v sUc¢asnosti ju oznamil Hyundai pre elektromobil Genesys

GV60, tu vSak iba ako vybavu na Zelanie. Vyhody bezdrotové-
ho nabijania su jasné, zaparkujete na uréenom mieste a o nic¢
viac sa nestarate. Toto miesto vSak musi mat vstavany nabi-
jaci modul a vozidlo s nim musi byt kompatibilné. Vzhladom
na to ma technolégia v sticasnosti Sancu iba na domace na-
bijanie, kde si mozete kupit modul priamo k autu. Otazkou je,
¢i to zakaznikovi bude stat za to, ak to nikde inde nevyuZije.
Do buducnosti by technolégia mohla mat Sancu s nastupom
autonémnych aut.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: MOZNO
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31| Bezdrétové vysokofrekvenéné nabijanie za jazdy

Technologia, na ktorej pracuji vyskumnici z Cornellovej univer-
zity, ma umoznit pocas jazdy na dialnici bezdrotové nabijanie
batérie. Pekna myslienka, vyZaduje vSak naro¢nu vystavbu in-
frastruktiry a, samozrejme, kompatibilné zariadenia v autach.
Vzhladom na to, Ze uZ roky vyrobcovia nie st schopni dohodnt
sa a uviest ani Standard pre stacionarne bezdr6tové nabijanie
s ovela nizSimi nakladmi a zlozitostou, je to nerealne.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: NIE

=N

4. EP Tender — privesny batériovy vozik

Zaujimavy napad s niekolkymi ALE. Startup EP Tender vyvinul
systém robotizovaného privesného vozika so 60 kWh pridavnym
akumulatorom. Vyrobca ho planuje pontkat ako sluzbu s tym,
Ze bude prevadzkovat stanovistia, kde bud tieto voziky zapar-
kované a pripojené k sieti, takze budl pracovat ako Ulozisko.
Vodic, ktory bude mat sluzbu predplatend, pristavi vozidlo, vozik
sa automaticky pripoji a poskytne elektromobilu dalSich 60 kWh
kapacity batérie na dlhsie cesty. Vozik navySe umoznuje DC na-
bijanie elektromobilu vykonom 35 kW alebo AC vystup na nabi-
janie ¢i napajanie spotrebic¢ov alebo domacnosti vykonom 7 kW.
Vozidlo musi byt vybavené Specidlnym adaptérom na jeho pripo-
jenie. Ten ma takd vyhodu, Ze aj samotny elektromobil potom
moze napajat cez AC kabel spotrebice s vykonom 7 kW. Nevyho-
dou rieSenia je, ze vyzaduje budovanie naroénej infrastruktary
a Upravu vozidla, ktoré ho chce pouzivat. NavySe pri dnesnych
modernych elektromobiloch s dojazdmi 300 az 600 km uz Gias-
tocne straca vyznam.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: MOZNO (v lokalnej mierke)

5. Obojsmerné nabijanie

Systém nazyvany aj V2L (Vehicle to load) vyuZiva obojsmer-
na DC nabijacku, uréenl predovSetkym na pouzitie v domac-
nosti. Systém pochadza z Japonska, kde je v sGcasnosti uz
Standardom a vznikol hlavne pre potrebu napajat domacnosti
v pripade vypadku spdsobeného zemetrasenim alebo inymi
Zivelnymi pohromami. Najdete ho napriklad na modeloch Mit-
subishi alebo Nissan, kde pracuje so Standardom CHAdeMO.
V Eurépe zatial' jeho SirSiemu vyuzivaniu brani legislativa a
nedostatok vhodnych nabijacich stanic. Pripravuje sa aj jeho
eurépska verzia s konektorom CCS. Systém tak umozni pou-
Zivat elektromobil aj v role domaceho Uloziska.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: ANO

162 Rychlonabijacky s tloZiskom

Rychle nabijanie ma svoje Gskalia najma v odlahlejSich loka-
litach so slabSimi rozvodmi elektriny. Bezné rychlonabijacky
pracuju s vykonmi od 50 do 175 kW. V ramci rozSirovania
siete sa navysSe v jednotlivych destinaciach rozSiruje kapacita
nabijacich miest na 2, 4 alebo viac nabijacich stojanov. Pre-
vadzkovatel musi platit rezervovan( kapacitu pre tieto nabi-
jacie miesta bez ohladu na to, ¢i s vyuzivané. Preto je Casto
jednoduchs$im rieSenim nasadenie pridavného batériového
Uloziska, ktoré dokaze pokryt zvySenu spotrebu aj pri nabijani
viacerych vozidiel. Cast energie sa moZe Gerpat z GloZiska a
Cast priamo zo siete. V ¢ase, ked sa Ziadne auto nenabija, sa
moze Ulozisko pomaly dobijat zo siete, pripadne aj z nejakého
obnovitelného zdroja, ak je k dispozicii, napriklad zo solarnej
Ci veternej elektrarne.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: ANO
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Prenosné rychlonabijacie batériové huby

Spoloc¢nost Audi nedavno predstavila novy sposob, ako roz-
Sirit moznosti mestského nabijania pre sidliska, ale aj pre
rozne akcie, vystavy, Sportové podujatia a podobne. Napad je
zalozeny na kontajnerovom rieseni. Z niekolkych kontajnerov

je zostavena kocka, ktora v pripade trvalejSieho riesenia pre
mesta moze mat hore nadstavbu s odpocinkovym salénikom
a obcerstvenim. Cely hub méZe byt zostaveny a demontova-
ny za niekolko dni. Predvadzaci hub funguje pri vystavisku v
Norimbergu. Obsahuje UlozZisko s kapacitou 2,45 MWh, zlo-
Zené z vyradenych akumulatorov z e-tronov, a 6 nabijacich
ultrarychlych stojanov s vykonom po 320 kW. Na napajanie
postacuje bezny privod s vykonom 200 kW a dalSich 30 kW
dodaju solarne panely umiestnené na streche. Kapacita za-
riadenia postacuje na nabitie az 80 aut denne, takZe ide o
jednu z alternativ pre preludnené sidliska.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: ANO
BN Elektromobily s vymenitelnymi batériami

Cinska automobilka Nio prichddza so systémom vymeny ba-
térii vo svojich elektromobiloch. MySlienka spociva v tom,
Ze namiesto nabijania pridete s vozidlom do Specialnej vy-
mennej stanice, kde vam robot automaticky vymeni batériu
za nabitl a vy mobZete pokracovat. Napad je zaujimavy, ale

nie novy. Takyto projekt rozbiehala spolo¢nost Better Place v
roku 2011 s Renaultom Fluence Z.E. Pred tym neZ projekt v
roku 2012 skrachoval, bolo predanych 1500 vozidiel. Systém
je jednoducho drahy a neprakticky. RieSenie od spolocnosti
Nio vyZaduje stavbu drahych robotickych vymennych stanic, v
ktorych je aj tak nevyhnutna aspon jedna osoba na obsluhu.
Je kompatibilny iba s par modelmi Nio, pre ostatné auta je
nepouzitelny. Musela by sa pren zaviest Standardna batéria
pre vSetky elektromobily. Vymenné batérie maji Sancu iba
v Specializovanych uzavretych systémoch, ako je podnikova
doprava, taxisluzby, kuriérske sluzby a podobne, kde mozno
zabezpecit jeden model auta a k nemu infrastruktiru. Takyto
systém nakoniec prevadzkuje aj slovenska spolocnost Voltia
pre dodavky. Na vSeobecné pouZitie je vSak nevhodny.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: NIE

EN Elektromobily so solarmym nabijanim

Myslienka nabijania elektromobilov solarnymi ¢lankami nie je
nijak nova. Tak ako pred rokmi aj teraz vSak vyvstava otazka
jej efektivity. Pochopitelne, v idedlnom svete by stacilo dat
solarny panel na strechu a jazdit na elektrinu. Napriek tomu
Ze solarne panely prechadzajd vyvojom a ich vykon sa sta-
le zvySuje, Cas ked to takto bude fungovat je stale daleko.
Jednym z prvych pouziti solarnych panelov bol hybrid Toyota
Prius 3 generéacie. Tu sa vSak solarny panel pouzival iba na

pohon ventilatora vetrania interiéru v horucich letnych dnoch.
Prius plug-in hybrid vyuZival vo svojej druhej generacii solarny
panel s vykonom 180 W ktory umoznoval nabijanie akumula-
tora. Pocas sInecného letného dna dokazal dobit batériu na
dalSich 5 km jazdy. Podobni mozZnost ma aj najnovsi IONIQ
5 ktory m6ze mat panel s vykonom 205 W ktory dobija traké-
na aj 12 V batériu. Najambici6znejsi je projekt Holandského
Start-upu Lightyear ktory ma vo svojom elektromobile Lighty-
ear One pomocou solarnych panelov dosiahnut dobitie baté-
rie na 8 km v zime a az 61 km v lete za den. Takéto hodnoty
vSak elektromobil dosiahne (ak dosiahne) aj vd'aka extrémne
prepracovanej aerodynamike a efektivnosti pohonu.

PERSPEKTIVA DO BUDUCNOSTI: MOZNO AKO DOPLNKOVA
TECHNOLOGIA
» RENE HUBINSKY



Zobrazené obrazky a opisy su ilustracné. V niektorych pripadoch zobrazuju fotografie vozidld, ktoré nie su uréené pre nas trh a nepredstavuju

konkretny model, stupen vybavy ¢i ponuku. Zobrazene funkcie nemusia byt k dispozicii, pripadne nemusia byt k dispozicii v ramci Standardnej

vybavy alebo iba ako volitelné (za poplatok navyse)
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ELEKTROMOBILITY

V EU

Dnes sa elektromobilita sta-
va slcastou nasho kazdo-
denného Zivota. Dokonca aj na
nasich slovenskych cestach stret-
nat elektrické auto uz nie je ziadna
rarita. KedZe Slovensko je neoddeli-
telnou sucastou Eurdpy, pozrime sa,
ako napreduje elektromobilita v Euroé-
pe. Na tvod uvediem niekolko tGdajov
a Statistik.

Za rok 2020 sa v krajinach EU pre-
dalo spolu 11 659 000 vozidiel, ¢o
bolo oproti predchadzajicemu roku
2019 o 23 % menej. No aj napriek
tomuto poklesu stlpol predaj vozidiel
,do zasuvky“ z 387 325 v roku 2019
na 1 045 082 v roku 2020. D4 sa teda

povedat, Ze
rok 2020 bol
pre tieto vozidla
- prelomovy, kedze
ich predaj zazname-
nal aj v tomto tazkom
obdobi rast 0 270 %. Zaroven po prvy-
krat predaje prekroCili magickd hrani-
cu 1 000 000 ks. Sucasne prvykrat
tieto vozidla prekrocili 10-percentny
podiel na celkovom predajnom mixe
podla typu paliva. Vozidla do zasuvky
dosiahli podiel 10,5 %.

Nie je nezname, ze predaj aut, zvlast
modelov s alternativnym pohonom, su-
visi aj s hodnotou HDP na obyvatela v
danej krajine. Toto je top 5 krajin EU

Nové auta v EU podra typu paliva (2020)

Benzin

47.5%

Elektricky dobijatefné = 10,5 %

- Batériové = 5,4%

- Plug-in hybrid = 5,1%

Hybridné = 11,9%

Zemny plyn (CNG/ LNG) = 0,6%
® Iné (LPG + E85) =1,5%

Palivové ¢lanky = 0,01%

s najvyssim trhovym podielom predaja
ECV vratane ich HDP na obyvatela za
rok 2020:

1. Svédsko: 32,2 % (HDP 45 610 EUR)
2. Holandsko: 25,0 % (HDP 45 790 EUR)
3. Finsko: 18,1 % (HDP 42 940 EUR)
4. Dénsko: 16,4 % (HDP 53 470 EUR)
5. Nemecko: 13,5 % (HDP 40 070 EUR)

Z uvedeného vyplyva, Ze dalSie roz-
Sirenie trhu s elektricky nabijatelnymi
vozidlami (ECV) priamo suvisi s ceno-
vou dostupnostou pre konecnych spo-
trebitel'ov. Existuje jasny rozdiel v ceno-
vej dostupnosti ECV medzi strednou a
vychodnou Eurépou a zapadnou Euro-
pou. Vyrazny rozdiel je aj medzi seve-
rom a juhom, ktory vedie naprie¢ celym
kontinentom. Zaujimavy je aj fakt, ze
73 % vSetkych predajov elektromobilov
sa suUstred'uje len v Styroch zapado-
europskych krajinach. Na druhej stra-
ne spektra je fakt, ze 10 clenskych
Statov EU mé stéle podiel na trhu ECV
nizsi ako 3 %. Inak povedané, v kraji-
nach, kde funguje priama a motivacna
dotacna podpora, sa dari zvySovat po-
diel predaja nizkoemisnych vozidiel.

Okrem kupyschopnosti je dolezita
sUcast aj vytvaranie podmienok, teda
podpora novych nizkoemisnych tech-
nolégii zo strany Statu. V jednotlivych
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¢lenskych Statoch su forma aj vySka
podpory rézne. Podpora sa tyka zvy-
hodnenych legislativnych podmienok,
ako sU dane, rozne poplatky, odpisy,
ako aj samotné zvyhodnenie nakupu
nizkoemisnych vozidiel prostrednic-
tvom priamych dotécii. Z 27 $tatov EU
je takato podpora v osemnastich. Slo-
vensko vSak medzi nimi nefiguruje.

Dalsi sposob, ako mozno podporit
predaj ekologickych vozidiel, ktoré znizu-
ju zataZenie CO,, je zdarovanie vozidiel
na zaklade vysky produkovanych emisii
CO,. Az 21 ¢lenskych Statov EU uplatfiuje
zdanovanie vozidiel na zaklade CO,. Slo-
vensko znova nepatri do tejto skupiny.
Emisie CO, z novych osobnych automo-
bilov sa od roku 2010 znizili 0 22,4 %.
Po naraste emisii CO, v rokoch 2017 az
2019 v dosledku prechodu spotrebitelov
z nafty na benzin zaznamenali minuly rok
silny pokles o0 11,3 %, o bolo spésobené
prudkym narastom predaja elektricky na-
bijatelnych vozidiel (ECV).

V jali 2021 Eurdpska komisia zve-
rejnila balik 13 legislativnych navrhov,
ktoré maju pomoct dosiahnut jej pred-
bezny ciel Cistého znizenia emisii skle-
nikovych plynov o 55 % do roku 2030
(v porovnani s drovhami z roku 1990).
Na zaklade tohto klimatického balika
Fit for 55 je plan znizovania emisii CO,

NORSKO - predaj novych vozidiel

Trh v rokoch 2011 - 2020 v percentach podla typu paliva

® HEV

BEV ® PHEV

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

Source: Norwegian Road Federation (OFV)

nych bodov nabijacej infrastruktdry. To
predstavuje 27-nasobné zvySenie za
necelé desatrocie. Ako som uzZ spome-
nul, v sGCasnosti je v Europskej Gnii k
dispozicii 224 237 nabijacich bodov.
Z toho sa takmer 30 % nachadza v Ho-
landsku (66 665), 20,4 % vo Franclzsku
(45 751) a 19,9 % v Nemecku (44 538).
Toto je 5 krajin s najvacsim poctom nabi-
jacich bodov pre elektrické vozidla:

1. Holandsko (66 665)
2. Franclzsko (45 751)
3. Nemecko (44 538)
4. Taliansko (13 073)
5. Svédsko (10 370)

nasledujuci:

Aktualny ciel Navrhovany ciel Aktualny ciel Navrhovany ciel
2025 -15% -15% -15% -15%
2030 37,50% -55% -31% -50%
2035 - -100% - -100%

V tychto intenciach uz niektoré viady
oznamili zakaz predaja novych vozidiel
so spalovacimi motormi po roku 2035.

Neoddelitelnd a rozhodne ddlezitd
Glohu v rozvoji elektromobily zohra-
va rozvoj infrastruktdry. Ta musi ist
jednoznacne ruka v ruke s predajom
vozidiel. Aj napriek silnému narastu
v zavadzani infrastruktiry pre ECV
od roku 2014 (+750 %) je v celej EU
dostupnych necelych 225 000 nabija-
cich bodov. Ak chceme dosiahnut dal-
8i pokles emisii CO, z automobilov na
Groven -55 % v roku 2030, na zaklade
vypocétov Eurépskej komisie budeme
potrebovat 6 milionov verejne dostup-

Z uvedenych faktov je jasné, aka dole-
Zitd a nezastupitel'na je Gloha Statu pri
vytvarani rozvojovych podmienok, ako
aj prislichajlcej legislativy vratane za-
pojenia samosprav, ako aj samotnych
automobiliek. Rozvoj elektromobility
nie je zdaleka len o predaji elektric-
kych vozidiel. |de aj o systematicky
rozvoj celého ekosystému, vytvaranie
zmysluplnych podmienok, budovanie
a podporu infrastruktiry a v nepo-
slednom rade o rozvoj a podporu su-
visiacich sluzieb. Ako som spomenul,
do tohto procesu treba zapojit jednot-
livé rezorty Statu, samospravy, vedu,
vyskum, Skolstvo, ako aj samotné

e BENZIN ® NAFTA

automobilky. Dobrou spolupracou a
nastavenim motivaénych podmienok
mozno dosiahnut vysledky a zaroven
otvorit prilezitosti pre nové odvetvia v
ekonomike.

Na zaver by som rad uviedol jeden
zaujimavy vysledok, ktory sa podarilo
dosiahnut na severe Eurépy v Norsku
nastavenim dobrych podmienok, sys-
tematickymi krokmi, cielavedomostou
a vytrvalostou. Pozrite sa na to, ako sa
v horizonte 10 rokov v Nérsku cielave-
dome zmenil predaj novych vozidiel z
hladiska typu paliva. Je Gzasné sledo-
vat, ako sa im dari realizovat prechod
na nizkoemisnd mobilitu.

Na tomto malom priestore sme sa
vam snazili jednoducho a kratko pribli-
7it, ako je na tom elektromobilita v EU.
Skvela sprava je, Ze aj napriek zlozZitej
spoloCenskej a ekonomickej situacii
ma ,elektromobilita“ stabilne rastici
trend. Ostatne momentalne sa elek-
trifikacia dopravy javi ako najrealizo-
vatelnejsi spdsob znizovania CO, v do-
prave. V sUcéasnosti prostrednictvom
roznych programov EU vyélefiuje ob-
rovské sumy na podporu tychto tech-
nologii, ako aj na rozvoj infrastruktdry.
EU podporuje vietky aktivity smeruji-
ce k uhlikovej neutralite. A ¢o my? Ako
vyuzijeme tieto ponuikané prilezitosti?
VyuZijeme ich vbbec? Alebo budeme
dalSich 10 rokov Cakat a hovorit o
tom, Ze pride nieco iné...

» VLADIMIR HAUS,
AUTO IMPEX
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yslim si, Ze hlavne preto, lebo sa

pozera na automobily ako na ce-
lok respektive ako na stcast niecoho,
¢o volame ekosystém Tesla, kde elek-
tromobil je sUcCastou vyuZitia udrZa-
telnych zdrojov zelenej energie. Tesla
Motors sa odliSuje od ostatnych vyrob-
cov tym, Ze vyuziva vlastné rieSenia
siahajlce od IS SW az po maximalny
pocet vlastnych dielov pri vyrobe, pri-
¢om proces vyrobnej linky bude plno-
automatizovany a pracovnici tak budu
len dohliadat na kvalitu procesu vyroby.

Velka vyhoda Tesla Motors je vyro-
ba vlastnych batérii, vystavba a vyroba
vlastnych nabijaciek, vlastny servis
bez akéhokolvek outsourcingu. Ta-
kymto nastavenim firma dokaze velmi
rychlo a efektivne menit akékolvek
potreby na rozdiel od konkurentov,
ktori pouZzivaju mnoZstvo dodavatelov
a proces nemaju vo svojich rukach.

Ano, Tesla mé aj nedostatky, ale je
to kozmetika, ktora sa neustale zlep-
Suje. Vyrazny rozdiel (a samozrejme vy-
hoda) je v tom, ze Tesla Motors nema
histériu znacky, preto méze procesy a
vlastnosti nastavovat bez nadvaznosti
na zauzivané postupy a navyky (zloz-
vyky), ktoré ostatné automobilky maji
(napr. filtracia vzduchu, dog mode,
bezpecnost - sentry mode, Al).

Najvacsia konkurenéna vyhoda Tes-
ly je v tom, Ze spolupracuje s firmami,
ktoré patria do portfélia Elona Muska,
hlavne so SpaceX a SolarCity. Ako je
zname, Elon viackrat prepojil vyvojové
timy svojich spoloc¢nosti a rozdelil Glo-
hy tak, aby sa poznatky z raketového
priemyslu mohli vyuzit pri konstrukcii
elektromobilov. Viditelne to mozeme
kvantifikovat napriklad pri navrhu vy-
stuZe karosérie v modeloch S a X, ale
aj pri vyvoji jedinecného ultrasonické-
ho senzora na rozpoznanie prekazky,
inStalovaného pod karosériu dveri
falcon wing v Modeli X. Na dokresle-
nie TM ekosystému mozZzeme pouZzit
priklad prepojenia Solar City a eHou-
se. Tento systém prepaja elektromobil
s wallboxovou nabijackou, zaloZnym
systémom (Powerwall) az po solarnu
strechu vo viacerych variantoch. Toto
vSetko s vlastnym IS na ovladanie a
regulaciu, Sitym na mieru. Takto vy-
zbrojeny zakaznik ma dobrd moznost
vyuZit obnovitelny zdroj energie. Sin-
ko cez fotovoltiku, energiu kumulovat
do batériového UloZiska a z neho do
prevadzky domu (napr. kirenie ale-
bo svietenie) az po nabijanie elektro-
mobilu. Vyrazni zmenu v energetike
prinesu prave elektromobily, a to pri-
chodom systému VTG (Vehicle To Grid

- z auta do siete), €o znamena spatny
chod energie. Vyhodny je systém, v
ktorom svoj dopravny prostriedok (EV)
a zaroven prenosnul batériu - Ulozis-
ko, t. j. elektromobil, vyuZijete na cestu
do prace, zaparkujete, napojite sa na
zdroj energie so systémom VTG. Vas
zamestnavatel podobne ako vy doma
disponuje fotovoltikou na streche,
napr. 2 x 0,5 MW, ako aj zaloznymi
zdrojmi, ktoré sa prepoja, pricom ze-
lena energia putuje do firmy alebo do
vasho elektromobilu. Vy sa potom mo-
Zete jednoducho rozhodndt, ako tuto
energiu vyuzijete. Znie to futuristicky?
Nie, naopak. Uz to klope na dvere!
Dokonca niektoré automobilky, ako je
Nissan, uz podobné systémy pouZzivajd
a testuji. Sice v malom rozsahu, ale
predsa. Preto my teslaci nedocCkavo
¢akame na millionmile battery, kto-
ra by uz systém VTG mala integrovat.
Difame, Ze novy Model Y, ktory vyjde
z berlinskej fabriky, bude tdto funkciu
uZ obsahovat.

PICKUP OD TESLY

V suUcasnosti je asi najvyraznejsie
oCakavany pickup od Tesly, ktorym je
Cybertruck. Objednavky lamu rekordy,
v sicasnosti je to vySe miliéna kusov.
Tento inovativny a netradiény pocin je
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typicky pre Elona Muska, ktory rad po-
stva (hranice) nové moznosti vpred.
Aj tu spojil uz spominany SpaceX s
Teslou. Pouzitie Specialnej ocele na
karosériu z plasta rakiet SpaceX ale-
bo unikatneho skla Armor Glass (ktoré
pri prezentacii nevydrzalo z doévodu
nespravneho zatvorenia okna) aZ po
vykon a Gzitkové vlastnosti, priestor,
nosnost dojazd a zrychlenie.

Cybertruck AWD trojelektromotorovy
pickup:

= zrychlenie: 2,9 s, dojazd: 805 km,
nosnost: 6350 kg

= Autopilot, najazdovy uhol 35 stup-
nov, cena 69 900 USD

Dokonca je uz avizovana aj nova
konfiguracia so Styrmi motormi. Co to
urobi s vykonom, ktory je neskutocny
uz pri verzii s tromi motormi, si doka-
zeme len tazko predstavit.

Radi sa nechame prekvapit aj dalsi-
mi novinkami, ktoré su avizované.

Pozrime sa na to, ¢o ukazali priame
prenosy z predstavenia Battery Day a
Autonomy Day v spolo¢nosti Tesla Clu-
bu (Slovensko) a priame spojenie s Ka-
liforniou v telemoste s Ottom Fabrim,
ktory priamo komentoval dianie okolo
Tesly v USA.

TESLA BATTERY DAY

Dlho o¢akavané predstavenie novych
batérii pre elektromobily Tesla prinies-
lo viaceré novinky, ale aj sklamania.
Preco sklamania? Az priliS sme tazili
po novej milionmilovej batérii, prave
pre uz spominany systém VTG - no
nedockali sme sa. Pozitivne vSak bolo,
Ze Tesla predstavila Uplne novi ba-
tériu 4860, ktora ma vyrazne lepsie
vlastnosti ako predoslé verzie a ma
aj lepSiu technoldgiu vyroby a menej

= Cybertruck - lepsie vyuZitie ako nakladné vozidlo s vykonom ako Sportové vozidlo

Stacking Up The Benefits Of Tesla's Vertical Integration

RANGE INCREASE

$ / KWH REDUCTION

INVESTMENT PER GWH REDUCTION

Nové batériové ¢lanky 4680 a ich vylepsena architektira parametrov

vzacnych kovov. A hlavne je lacnejSia
a s lepSou zZivotnostou. ZvySuje dojazd
(na kg batérie) o 54 %, znizuje nakla-
dy na batérie 0 56 % (merané v USD/
kWh), znizuje investicné naklady na
kWh vyrobnej kapacity o 69 %.

TESLA AUTONOMY DAY 2

Autonémne riadenie preslo uz poriad-
ny kus cesty, je skvelé, ze v Tesle to ma
na starosti nas krajan Andrej Karpathy.
Tak ako pri prvom predstaveni v roku
2019 vysvetlovali hlavné koncepcné,
technické parametre aj funkciu a re-

alnu funkénost, v druhom diele v roku
2021 aktualizovali vSetky parametre
plus prevratné novinky v procesoroch,
ako aj v rychlosti spracovania dat po-
trebnych pre autonémne elektromobi-
ly v realnom Case. Vyraznou zmenou
preSiel procesor a spdsob spracovania
dat Dojo. Na zaver bol predstaveny aj
Tesla Robot (autonémny humanoid).
Ma velmi zaujimavé vlastnosti a vyu-
Zitie v Sirokom spektre sluzieb a auto-
matizacie procesov.
= Autopilot Tesla. Ako urobit auto Upl-
ne autonémnym rieSenim: vizie, pla-
novanie a ovladanie.
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= Generovanie tréningovych dat. Ako
vytvorit velké subory Udajov potrebné
na trénovanie sieti: manualne ozna-
Covanie, automatické oznacovanie a
simulacie.

= Projekt Dojo a €ip D1. Dalsia generacia
tréningovych pocitacov Al.

= Tesla bot. Autonémny humanoidny ro-
bot, ktory by vykonaval ,nebezpecné,
opakuijlice sa a nudné ulohy*, ako po-
vedal Musk. ,V budlcnosti bude fyzic-
ka praca volbou.”

Vypoctovy vykon Dojo je schopny vy-
konavat exaFLOPS alebo jeden kvintilion
(1018) operacii s pohyblivou radovou ¢iar-
kou za sekundu.

Na porovnanie, vyrobca Cipov AMD
a vyrobca pocitacov Cray v sUcasnosti
spolupracuji s Ministerstvom energetiky
USA na navrhu najrychlejSieho superpoci-
taCa na svete s vypoctovym vykonom 1,5
exaFLOPS. AMD hovori, Ze superpocitac
nazyvany Frontier bude mat tolko vypoc-
tového vykonu ako dalSich 160 najrych-
lejSich superpocitacov spolu.

Ocakava sa, ze po dokonceni bude
Dojo patrit medzi najvykonnejSie super-
pocitace na planéte. No namiesto vyko-
navania pokroCilych vypocétov v oblas-
tiach, ako je jadrovy a klimaticky vyskum,
superpoCitaé Tesly pouziva neurénovi
siet na Gcely vycviku svojho softvéru Al na
pohananie autonémnych aut. Nakoniec
Musk povedal, Ze Tesla spristupni Dojo
inym spolocnostiam, ktoré ho chcu pouzit
na trénovanie svojich neurénovych sieti.

Zaciatkom tohto roka mal Andrej Kar-
pathy, veduci divizie Al spolo¢nosti Tesla,
prezentaciu na konferencii o poc¢itacovom
videni a rozpoznavani vzorov, po¢as kto-
rej ponukol viac podrobnosti o Dojo a jeho
neurénove;j sieti.

STARLINK

Viaceri z vas uz poculi o revolucnej rych-
losti a dostupnosti internetu kdekolvek
na zemi. Takdto sluzbu moéze Elon po-
skytnlt jedine vtedy, ak ma vybudovanu
bezkonkurenénu siet satelitov s poctom
12 000 na nizkej obeznej drahe vo vys-
ke 550 km (na porovnanie, GPS ma 28
satelitov).

Tesla Cipy pre autondmne riadenie

Starlink a jeho satelity vynaSa na
obezn( drahu spoloc¢nost SpaceX, preto
naklady na vynesenie, ako aj jednoucha
a spolahliva konstrukcia zarucuju aj eko-
nomické prinosy pre projekt a nakoniec
aj pre zakaznika. Aj ked treba povedat,
Ze dnes tato sluzba je dostupna len na
vybranych pasmach (tam, kde je nedo-
stupny klasicky internet) a za pomerne
vysoky poplatok 100 dolarov mesacne.
Ako bolo prezentované spolocnostou
Starlink, ide o zaciatok budovania siete,
neskoér by mali vyrazne klesndt naklady
aj koncové ceny.

Pomocou pokrocilych satelitov na niz-
kej obeznej drahe umoznuje Starlink vi-
deohovory, online hranie, streamovanie
a dalSie aktivity s vysokou prenosovou
rychlostou, ktoré historicky neboli moz-
né so satelitnym internetom. Pouziva-
telia m6zu na vacsine miest oCakavat
rychlost stahovania medzi 100 Mb/s a

200 Mb/s a latenciu len 20 ms. Star-
link internet funguje tak, Ze posiela in-
forméacie cez vakuum vesmiru, kde sa
pohybuji ovela rychlejSie ako v kabli
z optickych vlakien, a tak moze oslovit
ovela viac ludi a miest.

Zatial o vacsina satelitnych interne-
tovych sluzieb dnes pochadza z jednot-
livych geostacionarnych satelitov, ktoré
obiehajlu okolo planéty vo vzdialenosti
priblizne 35 000 km, Starlink je konSte-
lacia viacerych satelitov, ktoré obiehaju
planétu ovela blizSie k Zemi (vo vzdiale-
nosti priblizne 550 km) a pokryvaju celd
zemegul'u.

Pretoze satelity Starlink sl na nizkej
obeznej drahe, spiatoény datovy c¢as
medzi pouzivatelom a satelitom, znamy
aj ako latencia, je ovela kratsi ako pri
satelitoch na geostacionarnej obeznej
drahe. To umoznuje spoloc¢nosti Starlink
poskytovat sluzby, ako sG online hry,
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ktorych hranie zvyCajne nie je mozné na
inych satelitnych Sirokopasmovych sys-
témoch. Starlink je idealny pre oblasti,
kde je pripojenie nespolahlivé alebo Upl-
ne nedostupné. Ludia na celom svete
pouzivaju Starlink na ziskanie pristupu
k vzdelavaniu, zdravotnickym sluzbam a
dokonca umoznuji aj komunikaciu po-
Cas prirodnych katastrof.

Technolégia Starlink je lidrom v inova-
ciach na zniZenie jasu satelitov, minimali-
zovanie vplyvu na astronémiu a ochranu
prirodzenej nocnej oblohy pre vSetkych.

SpaceX vyuziva svoje sklsenosti s
vyrobou rakiet a kozmickych lodi na
nasadenie najpokrocilejSieno  Siroko-
pasmového internetového systému na
svete. Ako popredny svetovy poskytova-
tel' Startovacich sluzieb a jediny posky-
tovatel' s orbitalnou triedou opakovane
pouzitelnych rakiet ma SpaceX rozsiah-
le sklsenosti s kozmickymi lodami aj
operaciami na obeznej drahe.

ZAVER

Tesla Club Slovensko & Tesla Owners
podporuje aktivity Tesla Motors na Slo-
vensku a poskytuje pomocnd ruku viast-
nikom alebo nad$encom Tesly. OCaka-
vame a presadzujeme prichod Tesly na
Slovensko, pretoze dihé roky nemame
servis pri poruchach, ktoré sice v pripa-
de Tesly nie su také Casté, ale vyskytnu
sa, ved je to len technika a ta sa moze
pokazit. Spolo¢ne s TM Praha sa nam
podarilo spustit pred rokom mobilny ser-
vis na hraniciach, ktory ¢iastocne pomo-
Ze pri malych a strednych problémoch
vozidiel Tesla.

Pripravujeme aj spustenie bodyshopu
Tesla na karosarske a stredné opravy, ale
hlavne podporujeme oficialne zastlpenie
TM na Slovensku.

Aktivity Elona Muska v oblasti elektro-
mobility, vesmirneho badania, poskytova-
nia internetu a pod. st nam velmi blizke,
pozorne sledujeme nové aktivity, tech-
nologické inovacie, ktoré maju za hlavny
ciel prechod na udrzatelné zdroje ener-
gie, moznost komunikacie kdekolvek na
Zemi, rychlu a spolahlivl prepravu a ne-
poslednom rade opakovatelné pristatie a
moznost existencie na Marse.

Target: eHouse + eCompanyleFactory

O EV @ EV Charger @Fawerwall @Phulmonaic @ MDS ssc @sw Backend

Nie sU to jednoduché a kratkodobé
ciele, ale myslienka uvedeného ekosys-
tému nas zdruZuje a sprevadza, a preto
je pre nas Muskov obchodny model taky
dolezity a inSpirujdci.

ROZVOJ NABIJACEJ
INFRASTRUKTURY NA
SLOVENSKU

Sliepka alebo vajce? To je otazka, ktora
nas sprevadza od pociatku automobiliz-
mu. Pre elektromobilite je este vyraznej-
Sia v podobe dobijania pohonnych ¢lan-
kov a to batérii.

Pozname nabijanie AC pomalé a DC
rychle. Pomalé nabijanie je urcené na
kazdodenné nabijanie energie do ba-
tériovych c¢lankov. Optimalne nabijanie
je ked elektromobil parkuje doma po-
¢as noci alebo v praci. Nabijanie po¢as
naklpu alebo pocas Sportovej aktivity.
Naproti tomu DC rychle nabijanie v pri-
pade presunu na dihé vzdialenosti, tak
aby sme sa efektivne dostali z bodu A
do bodu B. Na Slovensku mame uz v
dnesnej dobe pomerne slusné zazemie
v poCte nabijacich stanic (cca 550) v
mixe AC/DC. Otazkou zostava kolko je
dostatok? A tu je nasa pdvodne otazka
sliepka Ci vajce. Myslim si Ze su to spo-
jené nadoby a ekonomicky Gzko spolu
sUvisia. Rozvoj infrastruktiry by mal
mat mierny naskok tak aby podporil
elektromobilitu a zakaznikov vo vyuZiva-
ni ekologickej prepravy a nabijani elek-
tromobilov.

Treba aj na Slovensku vyrazne zlep-
Sit siet DC nabijania na hlavnych pre-
pravnych trasach a zaroven podporit

instalacie AC vo firmach, obchodnych
centrach a v nezanedbatelnom rade na
sidliskach kde vacsina automobilov par-
kuje. V rodinnych domoch je tato otazka
jednoduchsia, inStalacia AC wollboxu je
logicka a nie moc nakladna. Pre nabi-
janie na sidliska je velmi efektivne rie-
Senie firmy SEAK a to nabijanie zo siete
pouliénych lamp, pricom vyrazne klesa-
ja naklady na instalaciu aj rozmiestenie
nabijacich bodov. Vyhodou je aj dyna-
micka regulacia nabijania a svietenia
osvetlenia. Jedna otazka je pri vSetkych
druhoch nabijanie a to tzv. RK - rezer-
vovana kapacita ktori potrebujeme
definovat pre dodavatelov elektrickej
energie.

Tu podla nasho nazoru a skisenos-
ti by mal napomoct Stat a eurdpska
Unia vs. podpora nakupu elektromo-
bilov v podobe dotéacii. Je dobré Ze aj
na Slovensku mame zopar vyrobcovu
nabijacich zariadeni ako aj softvérovej
podpory ovladacich programov ktoré
zabezpecuju jednoduchl ovladatelnost
a prepojenie komunikacie elektromobil
a nabijacka.

Na zaver by som rad pripomenul ze
elektromobilita je spravna volba z poh-
ladu vyuZitia zdrojov energie, konstruk-
cie a vyroby elektromobilov. Pricom po-
honné ¢lanky v tomto pripade batérie
presli vyraznym vyvojom. V recyklacii az
po jednoduch&iu vyrobu. Zivotnost elek-
tro motorov dosahuje az jeden milién
kilometrov. Co viac si priat,... ale to az
nabuduce.

» STANO KUREK, TESLA CLUB SLOVENSKO &
ESUPPORTCOM TESLA

Zdroj: Tesla Motors




Eurépa stoji pred dolezitym obdobim
Vv rozvoji elektromobility a cielenej
dekarbonizacie dopravy. Eurdpska ko-
misia v nariadeni o infrastruktire pre
alternativne paliva (AFIR) nastavila ciel
znizit emisie z cestnej dopravy o 90 %
do roku 2050. Ocakéava sa, Ze do roku
2030 bude po eurdpskych cestach jaz-
dit viac ako 40 milionov elektrickych
vozidiel. Na dosiahnutie tohto ciela je
nevyhnutny rychly nastup elektromobili-
ty a nastavenie vhodného legislativneho
prostredia v ¢lenskych krajinach.

GreenWay zastava hlas vodi¢ov zo
strednej Eurépy v Eurépskej Unii pros-
trednictvom asociacie ChargeUp Euro-
pe. Asociacia zlozena zo spolo¢nosti,
ktoré buduju nabijaciu infrastruktdru a
poskytuju nabijacie sluzby, odporuca,
diskutuje a presadzuje opatrenia na
zaklade sklsenosti z jednotlivych trhov.
Rozhoduje sa podla best pactices, tren-
dov a klientskeho spravania v jednotli-
vych krajinach.

Na Slovensku GreenWay spolocne s
¢lenmi asociacie SEVA (Slovenska aso-
ciacia pre elektromobilitu) vydali stano-
visko ku klG¢ovym témam, ktoré AFIR
aktudlne riesi a ktoré budd ovplyviovat
rozvoj elektromobility u nas. Stanovisko
bolo adresované priamo Eurépskemu
parlamentu. Elektromobilita v strednej
Eurépe ma svoje Specifické podmienky,

-,

AKO SABUDE ZITVODICOM
ELEKTRICKYCH AUT .V EUROPSKEJ UNII?

ktoré treba riesit v ramci Standardného

europskeho ramca, avSak tak, aby sa

rozdiely medzi krajinami v Unii neprehl-
bovali ale zmiernovali:

m vySSia podpora pre rozvoj trhu v za-
CiatoCnej faze, pokial penetracia
elektrickych vozidiel nedosiahne as-
pon 1 % z celého vozidlového parku
v krajiny,

m zavedenie intenzivnejSich opatreniv
niektorych krajinach, aby sa elimino-
valo riziko tzv. dvojrychlostnej Euré-
py pokial ide o rozvoj elektromobility

m nastavenie pravidiel na rozvoj me-
dzinarodne dostupnej nabijacej sie-
te v celej Eurdpskej Gnii, na ktord sa
bude moct vodic¢ plne spolahnut.

Hoci je nariadenie Eurépskej komi-
sie spravny krok a ma vela pozitivnych
stranok, s ktorymi sihlasime, pre nie-
ktoré témy mame navrhy na zlepsenie.

1. PODPORA ZMENY
UPRAVY Z0O SMERNICE NA
NARIADENIE

Zmena pravneho statusu zo smernice
na nariadenie je dolezity krok, ktory
usetri ¢as na zavedenie smernice do
vnutroStatneho prava clenskych kra-
jin. Elektromobilita sa nekon¢i na hra-
niciach ¢lenského statu.

2. CIELE PRE INSTALOVANIE
NABIJACEJ INFRASTRUKTURY
PRE ELEKTROMOBILY

A) Ciele zalozené na vykone:

Pouzitie metriky instalovaného vykonu
nabijacich stanic na jedno elektrické
vozidlo je dobry pristup. No ploSné a
trvalé ciele nastavené ako 1 kW na
batériové elektrické vozidlo a 0,66 kW
na plug-in hybrid nie si dostatocné z
pohladu potrebného rastu trhu. Ciele
by mali koreSpondovat s velkostou
elektromobilného trhu v ¢lenskom
State a mali by mat urcené casové ob-
dobie ich postupného plnenia. Krajiny
s malym podielom elektrickych auto-
mobilov by mali mat pociato¢né ciele
nastavené podstatne vyssie.

B) Ciele zalozené na vzdialenosti:

Ciele smerujlice na maximalne vzdia-
lenosti medzi nabijacimi bodmi ob-
siahnuté v si¢asnom navrhu povazu-
jeme za primerané. No ciele tykajlce
sa priamo cestnej siete TEN-T by mali
byt dosiahnuté skor - v pripade zaklad-
nej siete (TEN-T core) do roku 2025 a
v pripade ostatnej ¢asti TEN-T (TEN-T
comprehensive network) siete do roku
2030.
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3. DOLEZITOST PREDPLATE-
NYCH SLUZIEB AJ AD HOC
NABIJANIA

Poskytovanie sluzieb prostrednictvom
predplatného je najrozSirenejSi a podla
nasho nazoru aj najvyhodnejsi a najflexi-
bilnejsi spdsob (nabijacia karta, aplika-
cia, automaticka autorizacia), ako vyuZzi-
vat nabijacie sluzby. Druhda moznost je
tzv. ad hoc nabijanie bez nutnosti regis-
tracie a bez dlhodobej zmluvy s poskyto-
vatelom s online platbou.

4. METODY PLATBY

Nabijanie elektromobilov mozno vni-
mat dvojako: ako tradi¢nd sluzbu ,cer-
pania“ paliva a ako inovativnu digital-
nu sluzbu. Oba spbsoby by mali byt
postavené ako rovnocenné.

Napriek tomu, Ze podporujeme za-
vedenie tradi¢nych platobnych metéd
(pomocou platobnych kariet, resp. za-
riadenia s bezkontaktnou funkciou),
zakaznik by mal mat vzdy moznost
vybrat si aj digitalnu formu. Povinné
CitaCky platobnych kariet na nabija-
cich staniciach s vy§Sim vykonom sl
skor technol6giou minulého storoCia a
predstavovali by krok spat v zavadzani
inovativnych sposobov platby.

5. FLEXIBILITA OBCHODNYCH
MODELOV

Flexibilita pri poskytovani sluzZieb a ce-
notvorbe prinasa vyssSiu kvalitu a inova-
cie pre klienta. Zakaz operatorom pos-
kytovat klientom rozdielne ceny, ktory
ma AFIR nariadit, je neopodstatneny,

€o potvrdzuje prax v oblasti telekomu-
nikacnych sluzieb. Sthlasime, Ze zakaz-
nik potrebuje informéacie o cenach tova-
rov alebo sluzby, a preto podporujeme
transparentnost cien. Podporujeme Up-
ravu, aby poskytovatelia museli zakazni-
ka transparentne informovat o cene (za
operaciu, minatu ¢i kWh).

6. 0ZNACENIE NA
JEDNODUCHU IDENTIFIKACIU
UMIESTNENIA NABIJACE)
INFRASTRUKTURY

Podporujeme, aby vodici dostali jasnu
informaciu o dostupnej infrastruktire a
cenach.

A) OznacCenie: Podporujeme, aby sa na
parkoviskach a odpocivadlach vybudo-
valo oznacenie, ktoré vodiCom pomoze
najst nabijaci bod. Okrem toho by vSak
vodiCi mali dostat aj jasnu informaciu,
kde majl odbocit z cesty. Preto je po-
trebné vyznacit informéaciu aj na komu-
nikaciach, podobne ako je to v sucas-
nosti s oznagenim CPH.

B) Zobrazovanie informécii pre konco-
vého pouZivatela: Sluzba nabijania je
zaloZena aj na moznosti dynamickej
cenotvorby, a tak treba motivovat zakaz-
nika vyuZit nabijanie v Case, ked je to
najvhodnejsie pre distribuénu sustavu.
Preto navrhujeme, aby klient mohol zis-
kat informéaciu o cenach aj v digitalnej
forme, napr. cez smartfonovu aplikaciu.

7. OKAMZITA IDENTIFIKACIA

Technolégia okamzitej identifikacie (tzv.
Plug and Charge) je jednym z moznych

technologickych rieseni, avSak prinasa
so sebou aj niekol'ko vyziev z pohladu
ochrany férovej sutaZe. Vyrobcovia
automobilov musia zabezpedit, aby
vymena predvoleného poskytovatela
nabijania (EMP), pripadne aj Gplné
vypnutie funkcie Plug & Charge bola
v automobile uzivatel'sky jednoducha
a intuitivna.

8. INTELIGENTNE NABIJANIE

Podporujeme zavedenie technol6-
gie inteligentného nabijania. Tym sa
podpori UGspora kapacity pripojenia
a synergia s distribuc¢nou sietou na
vSetkych novoinstalovanych verejnych
a stkromnych nabijacich staniciach a
huboch bez rozdielu vykonu.

9. HARMONIZACIA POZIADA-
VIEK NA PARKOVANIE

A PRISTUP PRE OSOBY SO
ZDRAVOTNYM POSTIHNUTIM

Sluzba nabijania by mala byt dostup-
na pre vSetkych vratane ludi s hen-
dikepom. Specifikovat poéet parkova-
cich miest vyhradenych pre osoby so
zdravotnym postihnutim ktoré maju
byt vybavené nabijacou infrastruktu-
rou. Navrhujeme, aby sa Féorum udr-
Zatelnej mobility (Sustainable Tran-
sport Forum) touto témou zaoberalo
a vypracovalo jednotné poziadavky v
celej EU.

» PETER BADIK,
GREENWAY
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kumulator je klGCovy komponent kazdého elektrického

auta. Vyskum a vyvoj akumulatorov prebieha aj u nas na
Slovensku a jedno z takychto pracovisk je aj Prirodovedecka fa-
kulta Univerzity P. J. Safarika v KoSiciach. Aby sme sa o jeho &in-
nosti aj o akumulatoroch dozvedeli viac, oslovili sme doc. RNDr.
Andreu Strakovi Fedorkovu, PhD.

: Ked'sa hovori o vyskume a vyvoji akumulatorov, aku
ulohu v nom zohrava vase pracovisko a ¢o je ciefom vy-
skumu?

Nase pracovisko sa ako prvé na Slovensku zacalo venovat
priprave, testovaniu a kompletnej charakterizacii litiovo-iéno-
vych batérii, a to nielen v laboratérnych podmienkach, ale
aj vo forme malych prototypov 1-3 Ah. V zaciatkoch sme sa
venovali hlavne materialu na baze LiFeP0O4, ktorého objavi-
tel' prof. Goodenough ziskal v roku 2019 Nobelovu cenu za
vyskum batérii. Tento material je ekologickejsi a lacnejsi ako
materialy na baze tazkych kovov. Jeho kapacita je vSak niz-
Sia, preto sa momentalne vyuZiva v autobusoch, vysokozadviz-
nych vozikoch a inych vacsich zariadeniach. Neskér sme sa
zacali venovat aj novym materialom, ako je sira ¢i kremik,
ktoré su definované ako post litiovo-ionové technoldgie, kam
patria napriklad aj sodikové batérie. Sira a kremik su vse-
obecne zname, dostupné, lacné a ekologické materialy. No
pracuju na principe konverzie - chemickej reakcie s litiom.
Dnesné Li-ion batérie vyuZivaju interkalaciu Cize vstvanie
kationov Li+ do kryStalickej Struktiury anddy a katédy a k
priamej chemickej reakcii v tomto pripade nedochadza. No
vyhody konverzie st vysSia G¢innost a kapacita, kedZe jeden
atom siry dokaze naviazat dva atémy litia a vznika sulfid litny

R

(Li2S). Teoreticka kapacita Li-S batérii je teda 1675 mAh/g
a energeticka hustota je 2500 Wh/kg, ¢o je 10-nasobne
viac ako pri Standardnych Li-iénovych batériach. No okrem
spomenutych pozitivnych viastnosti ma tento typ batérii aj
niekolko problémov, na ktoré sa momentalne vo svojom vy-
skume sustredime. Su to napriklad objemové zmeny, ktoré
nastavaju pri reakcii siry a litia, nevratnost, resp. ireverzibi-
lita tejto chemickej reakcie a strata aktivnej hmoty vo forme
siry ¢i zahustovanie elektrolytu a upchatie pérov separatora
malymi ¢asticami Li2S. Tieto problémy sa uZ v laboratérnych
podmienkach daju riesit, no v realnych aplikaciach sa zatial
batérie typu Li-S eSte nepouzivaju.

: V suvislosti s akumulatormi sa ¢asto rozprava o po-
trebe vzacnych surovin, ako je litium, kobalt a podobne.
Aké je vlastne typické zlozenie akumulatora a aké vlast-
nosti ovplyviuju jeho jednotlivé komponenty a zlozenie?

V klasickych litiovo-ionovych batériach sa nepouZiva Ziadne
kovové litium, len litne soli ako uhliCitan litny alebo hexafiu-
orofosforecnan litny. Tieto soli a dalSie komponenty batérie
by mali mat velmi vysoku Cistotu a nemali by obsahovat Ziad-
nu vodu, preto je ich cena dost vysoka. Katéda obsahuje kov,
ktory sa pri vybijani redukuje, CiZe zniZuje svoje oxidacné
Cislo a litium sa na andde oxiduje, ¢im vznikaju kationy Li,
ktoré vstupuju (interkaluja) do Struktdry katody, a uvolneny
elektrén putuje z anédy do vonkajSieho obvodu, teda batéria
produkuje energiu. Pri nabijani prebieha opacny proces. Re-
alne sa v batérii nachadza asi 30 hm. percent elektrodovych
materialov, teda to, Co nam redlne dava elektricku energiu.
ZvysSok su prudové zberace, na ktorych st nanesené kato-
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dy (hlinik) a anédy (med), separator (najcastejSie polymér
ako polyetylén), plastové Ci hlinikové obaly, pasky, vodice
a dalsie obalové materialy. V elektromobiloch sa pouZivaji
katodové materialy ako NMC (nikel, mangan, kobalt) a NCA
(nikel, kobalt, hlinik), ako andda sa pouZiva grafit. TakZe ¢o
sa tyka surovin, ako su tazké kovy Ci litium, tych sa tam
nenachadza také velké mnoZstvo, ako by sa na prvy po-
hlad mohlo zdat. Takisto sa nevyuZivaju kovy v Cistej forme,
ale rézne oxidy, fosforeCnany a podobné zlticeniny, ktoré
sa Casto nachadzaju aj v prirode, CiZze sa nevyZaduje zlozité
spracovanie. Musia byt, samozrejme, v ¢o najvyssej Cistote
a kvalite. Ale dnes uZ mame technoldgie, ktoré vedia nana-
Sat velmi tenké vrstvy a recyklacné procesy budu mat v bu-
ddcnosti eSte vyssiu ucinnost. Efektivita celého retazca od
produkcie materialov aZ po ich recyklaciu sa teda bude uz
len zlepsSovat. Takisto treba povedat, Ze dnes sa litiovo-iono-
vé batérie recykluji spolu s inymi typmi batérii, pretoZe ich
este nemame dostatok na to, aby sa rozbehli linky priamo
na recyklaciu litia a dalSich kovov. Samozrejme, Ze tazké
kovy ako kobalt, olovo, nikel a dalSie sa uz aj dnes daju hod-
notne recyklovat. V chémii v zasade plati, Ze tazké kovy ako
olovo Ci kobalt st na pouzitie v batériach velmi efektivne,
maju vysokl vodivost, kapacitu, Gc¢innost a funguja velmi
efektivne. Ak pouZijeme ekologickejSie materialy, tie maju
zvyCajne viacero nevyhod, nizsiu kapacitu ¢i Gc¢innost. No
dnesné technoldgie si uz vedia poradit s viacerymi problé-
mami a v buddcnosti by sa aj napriek vyssej produkcii baté-
rif mohlo pouZzivat viac ekologickejSich materialov a zaroven
tazké kovy by sa mohli aj efektivnejSie recyklovat. Hlavne
pri novych technolégiach sa dnes dba na to, aby sme mohli
vZdy pouzit material, ktory je dostupnejsi, lacnejsi a ekolo-
gicky akceptovatelny, pripadne zniZovat mnoZstva tazkych

aplikacii, kde nie je in@ moznost.

NXT: Niektori vyrobcovia uvazujui o zavedeni odlis-
nej koncepcie usporiadania ¢lankov v akumulatoroch.
Namiesto mnozstva malych ¢lankov poskladanych do
modulov, ktoré tvoria blok akumulatora, by sa malo v
akumulatore vyuzivat iba niekolko velkych ¢lankov s
vysokou kapacitou. Aky mate na to nazor a aké by malo
takéto riesenie vyhody/nevyhody?

Velké formaty batérii maji vyhodu v tom, Ze je tam vacsie
mnoZstvo aktivnej hmoty, ktora nam dava energiu, a menej
obalov, plastov a dalSich materialov, ktoré su sice potrebné,
ale zvysuji hmotnost a objem batérie. Budeme tak mat vys-
Siu objemovu energeticku hustotu. Nevyhodné je pomalsie
chladenie, no pri niektorych aplikaciach, ktoré si nevyZadu-
ja rychle nabijanie a vybijanie, to nemusi byt problém. No
aj tento problém sa da riesit. Tieto velkoformatové batérie
moZno vyrobit aj v réznych Specifickych tvaroch a forma-
toch, s réznym umiestnenim kladného a zaporného polu.

=
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= Kompletizécia batérii vyZzaduje mnoZstvo preciznych operacii
vykondvanych manualne.

Prave umiestnenie pélov méZe vyrazne ovplyvnit zahrie-
vanie pocas nabijania/vybijania. Napriklad pri klasickych
cylindrickych (ceruzkovych) Li-ion batériach su tieto pély
umiestnené na opacnych stranach valca, ¢o je velmi vy-
hodné a aj chladenie tychto mensich ¢lankov je tcinnejsie.
Véacsina dnesnych prizmatickych alebo velkoformatovych
batérii ma poly umiestnené na hornej strane vedla seba
alebo po bokoch, ¢o potom spésobuje vysSie zahrievanie
jednej Casti batérie. Vyrobcovia uzZ maju zabehnuté linky a
nie vZdy sa toto usporiadanie da jednoducho zmenit. No
pre buddce aplikacie existuju uz Specifické usporiadania
polov batérie, tvarov, rozmerov. Existuje uz velké mnoZstvo
simulacii, kde si viete vSetky tieto parametre velmi presne
namodelovat. KedZe teplota je kltcova, uz teraz sa testuji
nové prototypy vacsich, hrubsich batérii so senzormi, ktoré
online monitoruja teplotu, vnatorny odpor ¢lanku ¢i napa-
tie. V buddcnosti by sa mali pri vacsich c¢lankov vyuZivat aj
metédy samoliecenia, CiZe batériu nebude treba otvarat pri
nejakom mensom probléme, ale budu obsahovat napriklad
vodivé polyméry ¢i nanocastice, ktoré sa pri urCitom napati
alebo v magnetickom poli ,aktivuji“ a zacelia pripadné po-
Skodenia elektrod. Tieto senzory a batérie si testované uz
v realnych podmienkach. Sériovo sa zatial nevyrabaju, ale
je predpoklad, Ze po tspesnom absolvovani vsetkych testov
ich uvidime aj v sériovej vyrobe.

NXT:Vela potencialnych pouzivatelov sa obava nakupu
elektrifikovaného auta z dovodu, malej Zivotnosti aku-
mulatora”. Ako je to v skutocnosti? S akou Zivotnostou
moze bezny pouzivatel elektromobilu pocitat a ¢o ju
najviac ovplyviuje?

Zivotnost batérii sa stéle zvySuje. Ako som spominala, exis-
tuju nové postupy a technoldgie priprav a nanasania ka-
téd a anod a celkového spracovania batérie a vo finale sa
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vieme dostat aZ velmi blizko teoretickych hodnét kapacit a
ucinnosti. V zasade plati, Ze batéria najviac degraduje vply-
vom teploty. Hlavne vysoké teploty nie st velmi prospes-
né, takze kvalitny systém manazZmentu batérie, nabijania
a chladenia, dokaZe rapidne predizit jej Zivotnost. Redlne
pri beznom pouziti auta strednej triedy by mohla byt Zivot-
nost aj viac ako 10 rokov. Zavisi to, samozrejme, aj od typu
auta, velkosti, vyrobcu batérii. Momentalne je na trhu vela
vyrobcov s réznymi typmi batérii a v buddcnosti by sa mohli
vyuzit aj rézne hybridné kombinacie batérii s rozlicnym che-
mickym zlozenim. Cielom je vyrabat aj battery packy, pri
ktorych sa vymeni len Cast ¢lankov, ktoré si zdegradované
viac, a zvySok batérii sa ponecha v pévodnom stave.

NXT: Je pravda, Ze ¢asté nabijanie na rychlonabijackach
moze podstatne skratit zivotnost akumulatora, alebo
tento problém maju moderné elektromobily vyrieseny?

Ano, pri novych elektromobiloch je to uZ viac-menej vyrie-
Sené. Pri rychlom nabijani by mohol nastat problém vtedy,
keby bola batéria poskodena, ale to sa da detegovat pred
nabijanim, ked'zistime zvySeny vnutorny odpor batérie. Ta-
kisto pri pouZiti nespravnej nabijacky, privysokych pridov
a podobne, ale vsetky tieto parametre su kontrolované
systémom battery managementu, Cize je skoro nepravde-
podobné, Ze by to mohlo poskodit batériu. Druhy problém
rychleho nabijania je zahrievanie, ktoré nie je prospesné.
No to sa tieZ podarilo obmedzit tak, Ze ak je batéria tplne
vybita, pri nabijani do 50 - 60 % zahrievanie eSte nie také
vysoké. Ak sa batéria nabije do urcitej kapacity, rychlost
nabijania sa znizZi aby sa batéria velmi nezahriala. Preto
plati to, Ze priblizne do 80 % kapacity sa batéria nabije
relativne rychlo, no potom sa tento proces uz musi spoma-
lit. No ak je to mozné, pomalé nabijanie je, samozrejme,
vhodnejsie a asi aj najc¢astejsie vyuZivané.

NXT: Ako je to s recyklaciou akumulatorov? Aké su pri nej
hlavné problémy a ako sa s nimi vyrovnavaju vyrobcovia?

Recyklacia, ¢o sa tyka chémie, je mozna s velmi vysokou
efektivitou, no realne je problém v zbierani, triedeni ba-
térii a ich mnozZstve. Mnohi vyrobcovia sa uzZ stc¢asnosti
orientuju aj na recyklaciu batérii, nielen na ich vyrobu.
Zber a vyuZitie pouZzitych batérii by mohli byt novou stcas-
tou priemyslu, kedZe recyklacia je draha a na dosiahnutie
efektivneho procesu potrebujete vacsie mnoZstvo batérii,
ktoré budeme mat, aZ ked' sa elektromobilita vyraznejSie
rozvinie. No velmi zaujimava oblast je aj diagnostika a for-
matovanie uz pouzitych batérii a ich vyuzite na do¢asné
uloZiska energie.

NXT: Jeden z ¢asto pretriasanych problémov akumula-
torov je ich nachylnost na poziar pri poskodeni. Trpia

= Vo vyvojovom centre BMW vyrdbaju prototypy novych batérii ktoré
prechadzaju naroénymi testami

tymto problémom vsetky akumulatory v autach? Ako to
vyrobcovia riesia?

PoZiare su velmi diskutovana problematika pri elektromo-
biloch, no nemyslim si, ze by elektromobily horeli velmi
Casto. Je tam uZ dost bezpec¢nostnych opatreni, monitoring
batérie je velmi prepracovany a stale sa zlepSuje. V tejto
oblasti vznikaji nové technoldgie a aplikacie uz aj priamo
na znicenie poZiaru este v jeho zaciatkoch, hned ako vznik-
ne. Problém je, Ze pri tepelnom skrate v batérii dochadza k
exotermickym reakciam, ktoré samy osebe produkuju teplo,
a teplota vel'mi rychlo stupa, ¢asto aZz k 1000 °C. Preto ste
mohli vidiet aj videa auta, ktoré hori, ale hasi¢i ho nehasia,
len kontroluju priebeh horenia a davaji pozor, aby to niko-
ho neohrozilo. No existuju latky a postupy, ako tieto poziare
hasit, a drobné hasiace systémy sa uz mézu zabudovat aj
priamo do elektromobilov, ale je to opéat vec vyroby a jed-
notlivych vyrobcov a, samozrejme, ceny. Aj vyroba batérii
uZ smeruje k novym materialom, ktoré nie su také citlivé
na elektricky &i teplotny skrat. Bezpecnejsou alternativou
k dnesnym klasickym NMC a NCA batériam budu tuhé
batérie s polymérnym alebo dokonca tuhym keramickym
elektrolytom, pripadne uzZ spominané Li-S batérie. Aj u nas
v laboratoriu skimame rézne retardanty horenia, ktoré sa
mozu pridat k elektrolytom. Toto je tieZ jedna z problematik,
ktorymi sa vyskumnici intenzivne zaoberaju.

NXT: Velmi délezity parameter pri akumulatoroch je
energeticka hustota, teda disponibilna kapacita v po-
mere k objemu a hmotnosti akumulatora. Predpokla-
date, Ze by sa v blizkej budticnosti mohla na trhu objavit
technoldgia, ktora by umoznila podstatne zvysit ener-
getickud hustotu akumulatorov?

VWyhliadky na najblizSie obdobie sa tykaju sk6r zniZzovana
hmotnosti pri zachovani aktualnej energetickej hustoty ale-
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bo zvysenia hustoty pri rovnakej hmotnosti len tym, Ze sa ze-
fektivni proces vyroby, znizi sa mnozstvo komponentov, ktoré
priamo neprodukuji energiu, pripadne sa zniZi ich hribka a
podobne. To plati pre dnesné Li-ion batérie na baze NMC a
NCA. Osobne si myslim, Ze aktualny dojazd niektorych dnes-
nych elektromobilov je uz celkom slusny. Samozrejme, st
aplikacie kde bude potrebné zvySovat energeticki hustotu,
ale pri tom nam maézu pomdéct nové materialy ako kremik a
sira. Tu by som moZno pripomenula, Ze naozaj existuje velké
mnoZstvo materialov, elektrolytov, separatorov, tvarov batérii
a kazdy sa hodi na iny ucel. Preto vZdy treba rozliSovat, na ¢o
chcem danu batériu pouzit a na ¢o budem vyuzivat aj dany
elektromobil. Pre urcité aplikacie bude stale treba pouzit ma-
teridly s kobaltom, no pre niektoré bude lepSi LFP Ci sira. Aj
vyrobcovia sa dnes ststreduju len na vyrobu rovnakych baté-
rii a tie sa urcite predaju, lebo je vysoky dopyt. V budicnosti
by vSak mala byt vyroba viac cielena na rézne odvetvia, ako
je aj letecky priemysel, robotika, verejna doprava a podobne.

NXT: Niektori vyrobcovia, ako napriklad Toyota, pracuju
na vyvoji novych akumulatorov s takzvanym pevnym
elektrolytom. O ¢o ide v tejto technoldgii a aké benefity
by potencialne mohla priniest?

Vwhodou tuhych batérii je naozaj vysoka bezpecnost. Opat
tu plati, ze vodivost tuhych elektrolytov vyrazne klesa, ¢o zvy-
Suje vnatorny odpor batérie a potom to méZe obmedzovat
napr. uz spominané rychle nabijanie. Niektoré typy tuhych
batérii budi ako anédu vyuZivat kovové litium s teoretickou
kapacitou 3860 mAh/g, pripadne uZ spominany kremik s
kapacitou 4200 mAh/g. CiZe celkova energeticka hustota
batérie nam vyrazne stupne. MozZno ste uz poculi termin be-
zanodové batérie, tie vSak v podstate anodu maiju a tvori ju
prave kovové litium. To méZe pri nabijani tvorit ostré ihlicky,
tzv. dendrity, ktoré st nebezpecné, pretoze mézu prepichnat
separator, ¢im nastane skrat. Ak je vSak separator/elektrolyt
tuhy, pripadne keramicky, ten by uz prepichnut nedokazali.
Ich kapacita tak méZe byt vyrazne vysSia, no treba vyriesit
este technické problémy s ich realnou aplikaciou vo vyrobe.
A opéat tu mame aj problém s kovovym litiom, ktorého cena
stale rastie. CiZe aj tieto batérie by sa mali vyuZivat na $pe-
cifické ucely.

NXT: Aky je vas osobny nazor na perspektivu elektromo-
bility ako pohonu budticnosti?

Ja osobne elektromobilitu podporujem. Trochu ma mrzi, Ze
Casto batérie ,sttaZia“ s vodikom, pritom ja ich vidim ako
technoldgie, ktoré sa dopifiaji, podobne aj mnohé dalsie,
o ktorych sa tolko nepiSe. Ako som uZ viackrat prizvukovala,
kazda technolégia ma svoje aplikacie, na ktoré je vhodna. My
ako spolocnost a vedci potrebujeme skumat a rozvijat rozne
oblasti a témy a pre nikoho by nebol prospesny len batériovy
¢i vodikovy monopol. Takisto potrebujeme aj ropu, vyrabame

= Batéria Mercedesu EQ bude pri zachovani kapacity asi 0 30 % mensia
ako v predoslej generdcii. Cela konstrukcia je modularna, ¢o ulahéuje
pripadny servis.

= Prvé batérie s pevnym elektrolytom planuje intalovat Toyota
do svojich hybridnych vozidiel.

Z nej mnozstvo materialov, chemikalii, rozpustadiel, bez kto-
rych sa mnohé priemyselné oblasti nepohnu. KaZdopadne s
narastajlicim poCtom aut nie je prospesné a ani efektivne spa-
lovanie benzinu v motoroch s tcinnostou 40 % a produkovanie
exhalatov priamo v mestach, kde Zijeme. Existuje velké mnoz-
stvo porovnani a prepoctov, ale urcite je vyuZzitie elektromobilov
v mestach ovela zdravsie a efektivnejsie. Netvrdim, Ze zrazu
musia byt vSetky auta elektrické, ale aspon tie, ktoré st na ces-
tach najviac, ako su taxiky, dodavky do 3,5 t, verejna doprava
aj vacsie auta, napr. smetiarske, technické sluzby a podobne,
by uz mali byt na elektricky pohon. Pred 15 rokmi by nam asi
nikto neveril, Ze telefonom sa budeme fotit, natacat video, pi-
sat e-maily a pracovat. Takisto je dnes pre niekoho nemyslitel-
né, Ze by si mal manaZovat der a trasu cesty podla nabijania.
No infrastruktira sa zlepSuje, rovnako
aj siet, produkcia a transport elektric-
kej energie sa inovuje. Podmienky sa
stale zlepsuju a ja som v tomto smere
optimisticka a verim, Ze elektromobilita
bude pohonom buddcnosti.

» ANDREA FEDORKOVA
OTAZKY SPRACOVAL RENE HUBINSKY
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TECHNOLOGIE SCHAEFFLER
PRE ELEKTROMOBILY BUDUCNOSTI

Dekarbonizécia sa stava najdolezitej-
Sou hnacou silou zmien v oblasti mo-
bility. Na dosiahnutie stanovenych cielov
sa mus{ individualna mobilita postavit' na
ekologicky udrzatelny zaklad. To si vyza-
duje predovsetkym udrzatelné koncepcie
a inovativne rieSenia mobility, za ktorymi
stojf skupina Schaeffler.

Skupina Schaeffler ako popredny sve-
tovy dodavatel v automobilovom a inom
priemysle je kltcovym hracom pri formo-
vani elektrickej mobility a inovativnych
rieSeni podvozkov. Vdaka vysokej Urovni
vyrobnych a technologickych skdsenosti
vo vsetkych komponentoch elektrickych
pohonnych systémov ponuka spolo¢nost
Schaeffler inovativne riesenia, ktoré elek-
trifikuju hnacie Ustrojenstvo a umoznuju
udrzatelnd mobilitu. Spolo¢nost ocakava,
ze do roku 2030 bude 70 % celosvetovo
vyrabanych  automobilov  vybavenych
elektrickym pohonom. Z toho 30 % bude
plne elektrickych a 40 % hybridnych. Pod-
[a tejto progndzy budu spalovacie moto-
ry tvorit'len 30 % trhu s novymi vozidlami.

Sposob, ako rychlo a tcinne zniZit emi-
sie CO2z individualnej dopravy na cestach
a dosiahnut’ Uroven emisii oxidu uhlicite-
ho, ktord vyZaduju Coraz prisnejsie pred-
pisy, je elektrifikacia hnacieho mechaniz-
mu. Preto spolocnost’ Schaeffler ponuka
Sirokd skalu produktov - od 48-voltove]
hybridizacie cez Plug-in hybridnd tech-
nolégiu az po elektrické pohony vozidiel.

Nové vyskumné a vyvojové centrum
skupiny Schaeffler na Kysuciach podciar-
kuje ambiciu spolocnosti pokracovat v
silnom raste aj v oblasti e-mobility a Us-
pesne sa presadit u svojich zakaznikov na
celom svete ako technologicky partner.
Aktivne spolupracuje na mnohych rie-
Seniach a produktoch pre COz-efektivne
pohony. Nase timy intenzivne pracuju na
Sirokej Skale rieseni pre hybridné vozidlé a
elektromobily. Ich sticastou st odbornici z
réznych oblasti, od simulécie ¢i dizajnu az
po softvér a testovanie.

NOVA GENERACIA ELEKTROOSI

Elektroosi z produkcie Schaeffler predsta-
vuju kompaktné spojenie vykonovej elek-
troniky a elektrického motora s prevodov-
kou. Ich Ucinnost presahuje 95 %, avsak pri
prenose vykonov, neraz vyssich ako 200
kW, vznikaju v elektroosiach stale vyrazné
naroky na odvod tepla a lubrikaciu (ma-
zanie). O to sa vsak uzivatel nemusf starat.
Pomohol tomu aj fakt, Ze od roku 2017 sme
zacali v Schaeffler Kysuce aplikovat nume-
rické metddy na analyzu mechanickych
a mechatronickych komponentov. A od
roku 2020 pouzivame simulacny softver
dynamiky tekutin, ktory vyuziva metodu
SPH (Smoothed-particle hydrodynamics).
Tento krok priniesol moznost detailne ana-
lyzovat pridenie oleja v prevodovkach bez
nutnosti vyroby priehladnych plastovych
modelov a prototypov.

Konecnym zakaznikom tak prinasame
presnejsie a lacnejsie riesenia v oblasti
mazania. Tie su zaroven Setrnejsie k Zi-
votnému prostrediu, nakolko redukuju
mnozstvo potrebného oleja v obehu, zvy-
Suju mechanickd Ucinnost' a vedia predist’
Uniku oleja do okolia pri kompenzovani
tlaku. Vysledky pocitacovych simulacii od
nasich simulacnych inzinierov boli opa-
kovane potvrdené aj experimentélne, ¢o
nédm napomaha ziskat' si déveru nasich
zakaznikov.

ELEKTROMOBILITA 2.0 -
AUTONOMNE RIADENIE?

Okrem elektromobility je autonémna
jazda dalsim dolezitym trendom tech-
nologického vyvoja, ktory meni mobilitu.
Nasa Schaeffler technoldgia Steer-by-wi-
re Space Drive sa vyznaCuje absenciou
mechanického spojenia medzi volantom
a riadenou napravou. Prenasa prikazy na
jazdu a riadenie na kolesa vozidla pros-
trednictvom disto elektronickych signa-
lov. Ponuka tak nove moznosti oviadania
vozidla, ktoré ziskava funkcie autoném-
neho riadenia, a tym dava priestor aj no-
vym moznostiam aktivnej bezpecnosti.
Vozidlo dokaze vyhodnotit’ nebezpecen-
stvo lepsie a rychlejsie ako vodic, a vd'aka
steer-by-wire primerane reagovat. Tato
technolégia sa osvedcila v praxi. Do-
teraz bola najazdend viac ako miliarda
kilometrov bez nehdd, a v stcasnosti sa
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doladuje v extrémnych podmienkach v
motoristickom Sporte. Najnovsia gene-
racia tejto technoldgie, Space Drive 3,
predstavena na IAA Mobility 2021, je pre
nas vyznamnym milnikom. Znamena to,
Zze mdzeme nasim zakaznikom ponuk-
nut systém steer-by-wire, ktory je pripra-
veny na vyrobu, je vysoko Skalovatelny a
mimoriadne flexibilny.

PRIPOJENIE OVLADANIA
VOZIDLA CEZ MOBIL?
PRECO NIE.

Samotné zatéacanie vozidla mozno jedno-
duchsie riesit  elektronicky - signal mozno
poslat na kltce od vozidla, tablet alebo
spominany mobilny telefén. Vdaka elek-
tronike mozno riadenie [ahsie prisposobit
pouzivatelovi priamo  prostrednictvom
softvéru, kde si vodi¢ modze nastavit pres-
nost, strmost’ alebo tuhost' riadenia. Ria-
denie sa tiez mdze adaptivne prisposobit’
vodicovi na zaklade Statistik jazdy a v bu-
ducnosti moze dokonca upozornit vodica
na nespravne riadenie. Technolégia Steer-
by-wire tak prindsa do automobilového

sveta inovacie, ktore by si sem inak hl'adali
cestu ovela tazsie.

Siroky zaber technolégii mobility od
spolo¢nosti - Schaeffler demonstruje  aj
nase rieSenie pojazdného podvozku -
modulérnej, skalovatelnej platformy vo-
zidla, ktord umoZriuje nové rieenia mo-
bility bez vodica pre osobnu a nakladnu
dopravu, ako aj pre Specializované aplika-
cie, napriklad pre Cistiace stroje. Jeho flexi-
bilng architektira podporuje siroku skalu
variantov riadenia a pohonu podla pozia-
daviek zakaznika - od jednoduchych elek-
trickych naprav v kombinacii s centrélnym
riadenim az po realizécie obsahujuce styri
rohové moduly Schaeffler. Tieto kompakt-
né jednotky - moduly spolo¢nost dalej
optimalizovala z hladiska $kélovatelnosti
a pripravenosti na sériovd vyrobu. Kazdy
z nich umoznuje uhol natocenia kolesa az
do 90 stupriov. Pozostéva z motora nabo-
ja kolies, systtmu zavesenia kolesa vra-
tane odpruzenia vzduchu, ktoré umozni
"kluckovanie" vozidla pre lahsie nastupo-
vanie, aktuétora elektromechanického
riadenia a brzdového mechanizmu.

RieSenia Schaeffler v oblasti e-mobility

®)

Aké je vSak spojenie medzi aktuatormi
a elektromobilitou? V oblasti aktuatorov
ponukame riesenia, ktoré napriklad rea-
lizuju zmeny rezimov v Specializovanych
hybridnych prevodovkach alebo zapi-
nanie parkovacieho zamku v elektrickej
naprave Ci chladenie oleja elektromoto-
rov. Elektromobilita tak ovplyvruje mno-
hé oblasti a technoldgie, ktoré na prvy
pohlad nepatria do jej portfolia.

Elektromobilita prindsa aj dalSie
technologické vyzvy. Napriklad vyssia
hmotnost batérif v elektrickych a hyb-
ridnych vozidlach si vyzaduje znizenie
hmotnosti ostatnych komponentov a
systémov vo vozidle. Podobne su tu aj
poziadavky na nizku hladinu hluku.

Elektrické vozidla stanovili Standard,
ktory ovplyvriuje komponenty vozidiel
vsetkych kategdrif. Takymto spdsobom
elektromobilita postupne meni automo-

bilovy priemysel.

» JAKUB KUBIK,
STRATEGY & BUSINESS DEVELOPMENT, R&D
SCHAEFFLER KYSUCE

Komponenty a systémy pre €isto elektrické vozidla
Najma v Cine a Eurépe, ako aj v mestskych oblastiach
sa v nasledujicich rokoch vytvori trh s plne elektrickymi
vozidlami. Spolo¢nost Schaeffler ma dnes vo svojom
produktovom portféliu irokd skalu rie3eni pohonu pre
elektrické vozidla, ktoré si pripravené na vyrobu.

Elektricky pohon
Komponenty a systémy pre hybridné vozidla
t/""' Portfolio Schaeffler, tykajdce sa hybridov, siaha od
) hybridnych aZ po plug-in hybridné aplikacie, ktoré
st narocné na drovei elektrifikacie. K dispozicii
st modularne aj integrované rieenia.
Hybridny pohon

@

Mechatronika

Mechatronické komponenty a systémy

Spolo¢nost Schaeffler ma silni expertizu v oblasti
kombinécie mechanickych, elektrickych, elektronickych
komponentov a systémov. Portfélio siaha od vykonovej
elektroniky cez pohony aZ po systémy elektroosi 3v1.

(=)

Mechanické systémy

Konvenéné mechanické komponenty a systémy

Presné mechanické komponenty a systémy sd sicastou
DNA spolo¢nosti Schaeffler uz mnoho desatro¢i. Medzi
klacové produkty patria komponenty a systémy pre
podvozky, technolégie pre spojky a prevodovky

ako aj prvky motorov.
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PREDAJE ELEKTRICKYCH AUT
NA SLOVENSKU V ROKU 2021

atial' Co v roku 2020 sa svet uta-
Zpal v pandémii, v minulom roku
sa k tomu pridal nedostatok Cipov a
dalSich surovin na vyrobu komponen-
tov vozidiel a batérii. PriCin je viace-
ro a pretrvavaju uz dlhsi cas, a tak
prepuknutie krizy bolo iba otazkou
Casu. Mali sme tu teda zase vypadky
vyroby, oneskorené dodavky vozidiel,
dlhé cakacie doby a k tomu stipajlce
ceny. Pochopitelne, Gzko to slvisi aj
so situaciou na nasom trhu. Zo strany
predstavitelov Statu stale pocuvame,
akl velkd podporu maji u nas eko-
logické vozidla a ako podporujeme
podareny eurépsky plan nazvany Fit
for 55. Ten je o baliku réznych legisla-
tivnych dokumentov a nastrojov, ktoré
by mali &lenskym Statom EU pomdct
znizit emisie sklenikovych plynov do
roku 2030 o 55 % oproti stavu z roku
1990. Ide v nich napriklad o obcho-

dovanie s emisnymi povolenkami,

zniZenie emisii, vyuzivanie obnovitel-
nych zdrojov energie alebo zavedenie
motivaénych danovych sadzieb, dota-
cii na vyuzivanie ,zelenej energie“ a
podobne. Jedna zo sicasti, ku ktorej
sa hlasi aj Slovensko, je aj nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady o zni-
Zovani emisii CO2 z automobilov do
roku 2025 o 15 % oproti roku 2020 a
az 0 55 % do roku 2030. To je velmi
ambiciézny plan, na jeho dosiahnutie
vSak bude treba podstatne zvysit po-
diel predaja elektrickych aut a rozsirit
nabijaciu infrastruktldru. Nasa vlada
sa vSak zamerala na vodikovy zajtraj-
Sok, ¢o by sice nebolo na Skodu, ale
nie za cenu Gtlmu elektromobility. Uz
dva roky marne ¢akame na vydanie
narodnej stratégie rozvoja elektromo-
bility a takisto na slubovany jednotny
systém dotéacii na nakup ekologic-
kych vozidiel. Pri sia€asnych cenéach
vozidiel a klpyschopnosti Sirokej ve-

rejnosti to bez toho jednoducho ne-
pbjde. Na dosiahnutie spominanych
cielov by si v nasledujucich Styroch
rokoch museli Slovaci zaregistrovat
rocne asi 45 - 46-tisic elektrickych
aut. Ak pri tom vezmeme do Gvahy, Ze
v minulom roku ich bolo spolu 2271,
tvori to trhovy podiel 3 %. Ak to po-
rovhame s narastom predajov BEV a
PHEV v celej EU iba za prvé tri kvarta-
ly minulého roka, ktory bol na Grovni
18,9 %, mame ¢o dohanat.

Pozrime sa vSak na predaje vozi-
diel podrobnejsie. V kategorii M1,
teda vozidiel do 3,5 tony, uréenych
na prepravu oso6b, bolo za rok 2021
zaregistrovanych dovedna 75 700 vo-
zidiel. Oproti roku 2020 to bolo 0 605
vozidiel menej. Vozidla so spalovaci-
mi motormi zaznamenali medzirocny
pokles predaja o 9009 kusov, pricom
viac klesal predaj benzinovych ako
dieselovych aut.
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Nie je to vSak také nezvyCajné,
ako by sa mohlo zdat. Pokles predaja
Gisto benzinovych aut takmer kopiru-
je narast predaja hybridov. Tu vSak
treba poznamenat, Ze tato kategoria
je trocha skreslujlca, pretoze su tu
zaratané aj mild hybridy, ktoré nie su
plnohodnotnymi hybridmi, pretoZe ne-
dokazu jazdit aj Cisto na elektrinu. Aj z
toho dévodu je tu uvadzané mnoZzstvo
hybridov v kombinacii s dieselom. Ako
vidno aj z tabulky, oproti roku 2020
vyraznejSie rastli predaje plug-in hyb-
ridov ako elektromobilov. Tento fakt
vSak svedci hlavne o tom, Ze v minu-
lom roku prislo na trh viacero zauji-
mavych plug-in hybridnych modelov,
a tak zakaznici namiesto spalovacej
verzie volili plug-in hybrid. Predaj
elektromobilov sice rastol, ale vobec
nie uteSene a od Cisel, ktoré by nas
dokazali doviest do vytycenych cielov,
je to velmi daleko. Narast predajov o
186 aut je skdr smutny pohlad. No ak
sa pristup vlady k tejto problematike
vyraznejSie nezmeni, ani v tomto roku
to nebude ovela lepSie. Na predajoch
elektromobilov sa podiela aj kateg6-
ria N1, teda vozidla do 3,5 tony, urce-
né na prepravu nakladu. Tu sa preda-
lo za minuly rok 53 Uplne elektrickych
aut a jeden plug-in hybrid. V tejto
kategorii sa da v tomto roku predpo-
kladat vacsi narast predajov, pretoze
tu bolo dosial' v ponuke iba niekolko
ojedinelych modelov, aj tie zvacésa po-
merne Specifické, s malym dojazdom
a obmedzenymi mozZnostami nabija-
nia. V minulom roku vSak zacali aj v
tejto kategorii pribldat novinky, na
ktorych sa vo velkej miere podielajd
znaCky Peugeot, Citroén, Toyota, Fiat,
Renault, Opel ¢i Mercedes Benz.

Ak sa pozrieme na najuspesnejsie
znacky z hladiska predaja elektromo-
bilov, rebri¢ku kraluje Skoda so svo-
jim vel'mi Gspesnym modelom ENYAQ
iV. Ten sa aj napriek nedostatku Cipov
a viaznucim dodavkam komponentov
dostal k 203 zakaznikom. Volkswa-
gen predal 163 elektromobilov a Mer-
cedes Benz 110. Dalej celkom logicky
nadvazuji Kia s 94 registraciami a
Hyundai so 68, aj ked u nich sa da
Vacsi narast oCakavat v tomto roku.
Modely Kia EV6 a IONIQ 5 si velmi

PREDAJE VOZIDIEL KATEGORIE M1 V ROKOCH 2020 A 2021 NA SLOVENSKU

Kategoéria M1

Registracie 2021

ELEKTRICKE VOZIDLA NABIJANE ZO ZASUVKY

BEV (elektromobil) 1104
PHEV Benzin (plug-in hybrid) 1020
PHEV Diesel 146
PHEV Benzin + LPG 1
Celkom BEV + PHEV 2271

HYBRIDNE VOZIDLA (HEV)

Registracie 2020 Rozdiel
918 186
798 222
65 81
0 1
1781 490

HEV Benzin 12 185
HEV Diesel 2963
HEV Benzin + LPG 0

Celkom HEV 15 148

6246 5939
987 1976
2 -2
7 235 7913

VODIKOVE VOZIDLA S PALIVOVYMI CLANKAMI (FCEV)

Vodik 1
Celkom FCEV 1

0 1
0 il

VOZIDLA S VNUTORNYM SPALOVANIM (ICE)

Benzin 42 184
Benzin + LPG 953
CNG 234
Nafta 14 909
Celkom ICE 58 280
VSETKY VOZIDLA (ks) 75700

Ziadané, ale ich dodavky sa zacinali
v podstate aZz ku koncu roka, preto
sa na predajoch podielaju skor star-
Sie modely ako Kia e-Niro, Kia e-Soul
a Hyundai KONA Electric. Peugeot
so svojimi modelmi e208 a €2008
dosiahol predaj 62 aut a zaujima-
va je Dacia s najlacnejSim modelom
na trhu Dacia Spring, ktorého sa uz
stihlo predat 56. S 52 registraciami
nasleduje Opel s Corsa e a Mokka e.
Audi so 49 registraciami ma vacsinu
modelov v prémiovej triede. Prva de-
siatku so 48 registraciami uzaviera
BMW. Tu boli v minulom roku k dispo-
zicii iba modely i3 a iX3, takze s nas-
tupom faceliftu iX3 a hlavne noviniek
iX a i4 sa da oCakavat aj vacsi podiel
predaja elektromobilov. Zaujimavy je
Gdaj o predaji 27 ks kusov Porsche
Taycan, ktory patri medzi najdrahsie
elektromobily, aj ked v roku 2020
bolo predanych az 33 kusov.

Ako vidno, predaje elektromobilov
aj plug-in hybridov aj napriek najréz-
nejSim prekazkam stlpaji a s pricho-
dom novych modelov, ktoré ponikaju

47 263 -5079
540 413
404 -170

19 082 -4173

67 289 -9009

76 305 -605

zase vysSi dojazd, rychlejSie nabijanie
a lepSiu vybavu, zaujem o ne rastie.
Otazkou je, Ci sa kompetentni dokazu
véas prebudit a zacat riesit aj nejak
podporu. Dobrou spravou moze byt,
Ze na Slovensku by sa zo zdrojov z
planu obnovy mala zacat vyrazne roz-
Sirovat siet nabijacich stanic. Pocita
sa s celkovou investiciou az 50 mili6-
nov eur, pricom by sa malo vybudovat
viac ako 3000 nabijacich bodov. Za-
roven by sa podla informacii minister-
stva hospodarstva mali vybudovat aj
tri vodikové ¢erpacie stanice.

Pochopitelne, hlavnou prioritou by
malo byt na Slovensku zavedenie sta-
bilnej dotacnej schémy na podporu
kupy elektromobilov. Nie formou lo-
térie ani nahodného vyberu, ale tak,
aby podpora bola narokovatelna, do-
stupna pre kazdého a s jasnymi pod-
mienkami na jej poskytnutie. To je
jedina cesta, ktora umozni masivnejsi
rozvoj elektromobility a jej rozSirenie
medzi ¢o najsirsi okruh pouzivatelov.

» RENE HUBINSKY




ELEKTROMOBILITA 2022

CINSKY ELEKTRICKY DRAK

Na zaCiatok malé upozornenie. Ak
sa niekto boji velkych ¢isel, nemal
by tento Clanok radsej dalej Citat. Tu
je mala ukézka toho, ¢o nas ¢aka. Na
webe druhého najvacsieho cinskeho
operatora nabijacich stanic pre elek-
tromobily je informacia, Ze spotreba
zakaznikov vyuzivajucich ich siet je viac
nez 5 000 000 kWh. Denne.

Cina ma priblizne 1,4 miliardy obyva-
telov (Slovensko 5,44 miliona) a rozlohu
9,6 miliéna stvorcovych kilometrov (Slo-
vensko 49-tisic). Takze vSetko, co mame
na Slovensku, sta¢i prenasobit asi 200
a mali by sme byt v ¢inskych rozmeroch.
LenZe v elektromobilite to tak nie je. V
Cine aj po zohladneni ich velkosti su
oproti Slovensku ovela dalej.

CINA JE LIDER V
ELEKTROMOBILITE

V roku 2021 sa celosvetovo predalo 4,5
miliéna elektrickych vozidiel. Z toho v
Cine 2,9 miliéna. Kazdé druhé elektrické
vozidlo jazdi na ¢inskych cestach. Predaj
EV v Cine sa medziroéne zvysil o 172 %
(zdroj PwC). V Cine je momentalne v pre-
vadzke 2 400 000 nabijacich stanic a
zaroven je aj celosvetovo najvacsim vy-
robcom a vyvozcom batérii pre elektro-
mobily. V roku 2020 jazdilo v Cine 98 %
z celosvetovej flotily e-busov. V krajine sa
zameriavajl na takzvanu kategériu New
Energy Vehicles (NEV), do ktorej patria
BEV, plug-in hybridy, ale aj vodikové auta.
Podla planu rozvoja NEV, ktory je prija-
ty na celonarodnej Grovni, budd vSetky
vozidla pouzivané na verejni prepravu
kompletne elektrifikované do roku 2035.

INFRASTRUKTURA

Najvacsia siet nabijacich stanic je v Cine
- 2,4 miliéna nabijacich stanic je skutoc-
ne impozantné Cislo. A neustale rastie.
Budovanie nabijacich stanic je masivne
podporované centralnou viadou, ale aj
vladami jednotlivych provincii. Masivna
vladna podpora NEV trva dlhodobo, ale
prvé vysledky sa zacali prejavovat az
po roku 2014. V tomto roku si stanovili
presné ciele toho, ¢o chcu dosiahnut, a
plnenie tychto cielov, samozrejme, pod-
porili vyhlasenim vladnych finanénych
dotéacii. Financné stimuly sa tykaji naku-
pu elektrickych vozidiel, ale aj budovania
nabijacej infrastruktiry. Pomocou tychto
nastrojov dosiahol v roku 2018 predaj
elektrickych vozidiel jeden milion za rok a
rychlost vystavby nabijacich bodov stale
akceleruje. Hlavni domaci prevadzkova-
telia nabijacich stanic si Statne alebo
polostatne spolo¢nosti ako TELD, Star
Charge, State Grid, Ykcen.com, EV Power,
SAIC Anyo Charging, Shenzhen CLOU
Electronics, Potevio New Energy, ICHAR-
GE, Winsky New Energy alebo Huashang
Sanyou. Napriklad najvacsi operator
TELD prevadzkuje viac nez 200 000 na-
bijacich stanic. Tato spoloc¢nost je dcér-
skou spolo¢nostou Qingdao TGood EVC
Co., obrovského vyrobcu elektrozariadeni
pre priemysel. Aktivni v budovani nabija-
cich bodov su aj zahraniéni hraci. Naprik-
lad TESLA prevadzkuje v Cine siet viac
nez 25 000 superchargerov, pricom pla-
nuje jej takmer strojnasobenie v priebe-
velkolepé plany s infrastruktdrou maju aj
jednotlivi vyrobcovia elektrovozidiel a vy-
robcovia batérii ako Wuling, NIO, Xpeng,

POCTY NABIJACICH STANIC U NAJVYZNAMNEJSICH OPERATOROV

operator pocet stanic

Qingdao TGood EVC Co. 180 000

Star Charge 170 000

State Grid Corporation of China 88 000
ykcen 45 000

EV Power 25000

Anyo Charging 19 000

Potevio 14 000

Car Energy Net 14 000

Ddta k prvému polroku 2021

BYD alebo aj Volkswagen. A v neposled-
nom rade velkd skupinu pri budovani
nabijacich stanic tvoria aj individualni
investori.

Co sa tyka nabijacich stanic, najcas-
tejSie st AC nabijacie stipiky. Aktualne je
v trende budovanie 60 kW DC nabijacich
stanic. K dispozicii su vSak uz aj nabijacie
stanice s vykonom 440 kW. Zaujimava je
aj moznost rychlej vymeny batérie, kde je
pravdepodobne priekopnikom spolo¢nost
NIO, ktorej ,,swap“ batériové stanice doka-
Zu vymenit vybitl batériu za plne nabitd v
priebehu piatich minat. Takychto vymen-
nych stanic ma uz automobilka vybudo-
vanych viac nez 830. Podobny koncept
vymeny modularnych batérii predstavila
zaCiatkom tohto roka spolocnost CATL,
velky vyrobca batérii. Vymena pouZitej ba-
térie za plne nabitd sa vykona za menej
nez jednu minutu. V prevadzke su uz aj
lokality, ktoré maji solarne panely na stre-
che spojené s batériovym uloziskom, kto-
ré pomaha vyrovnavat pripadné lokalne
maxima pri nabijani automobilov. A infor-
maéacie o lokalite s viac nez 600 nabijacimi
stanicami tu kolujd uz od roku 2019. Sa-
mozrejme, nie je Uplne vSetko zaliate sIn-
kom. Cinski elektromobilisti st v podstate
testovaci jazdci budUcnosti. Hlavne pocas
masového presunu obyvatelstva, ktoré
sa vacsinou deje pred alebo po skonéeni
Statnych sviatkov, pripadne na prelome
rokov, mézu nastat situacie, ktoré zachytili
¢lanky po 1. oktébri minulého roka. Ten-
to defi je v Cine oslavovany ako Narodny
den Cinskej ludovej republiky a Sirokym
masam sa umoznilo uZit si volno predi-
Zeného vikendu. Samozrejme, nastali aj
neprijemné situacie, ked sa na nabijacich
staniciach tvorili rady aj dvadsat automo-
bilov. Jednotlivé samospravy vSak reagujd
rychlo a vyClenili investicie na zahustenie
nabijacej infrastruktdry pri nosnych cest-
nych tahoch.

VYROBCOVIA AUTOMOBILOV

Cina je velky trh. V roku 2021 sa tu pre-
dalo 26,28 miliéna automobilov. Z tohto
mnoZzstva bolo 3,52 miliona elektrickych
vozidiel (zdroj: ChinaDaily). Niektori od-
bornici predpovedajl, Ze pocet preda-
nych elektrickych vozidiel v tomto roku
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= Najpredavanej$im elektromobilom za rok 2021 je mestské
Wauling Hongguang Mini

dosiahne hodnotu 5 000 000. Najpre-
davanejSim elektrickym autom je maly
automobil Hongguang Mini vyrobcu Wu-
ling. Na trhu je iba dva roky a ma dojazd
okolo 120 km s najmensou batériou. Vo-
zidlo jednoznacéne zaujalo cenou, ktora
sa pri uvedeni modelu zacinala na hod-
note okolo 3500 eur. Na druhom mieste
v predaji za rok 2021 sa umiestnil pekny
sedan Qin od vyrobcu BYD. V zavislosti
od batérie dosahuje dojazd okolo 420 az
520 kilometrov. Auto na tretom mieste
netreba zvlast predstavovat. lde o Model
3 spolocnosti Tesla. Toto je jediny model
zahraniénej znacky, ktory sa dostal v Cine
do top 10. Samozrejme, treba spomendit,
7e toto auto pre Cinskeho spotrebitela
aZz také cudzie nie je. Tento model sa

konkurentom Tesla 3

spolu s Modelom Y od konca roku 2019
vyraba v zavode spoloc¢nosti Tesla blizko
Sanghaja.

Pocet vyrobcov a elektrickych modelov
je naozaj neuveritelny. V novembri 2021
sa uskutoCnila tradiénd Medzinarodna
automobilova show v meste Kanton.
Pocas tejto vystavy bolo prezentovanych
241 New Energy Car, z ktorych 153 vyra-
bajl Cinski vyrobcovia.

Z celej palety novych a pripravovanych
modelov by sme spomenuli aspon model
Aion LX Plus od spolo¢nosti GAC, ktory
slubuje dojazd vySe 1000 kilometrov na
jedno nabitie.

Cinske automobilky postupne preni-
kaju aj na zahranicné trhy. V Eurépe po-

NAJUSPESNEJSIE MODELY V ROKU 2021 NA CINSKOM TRHU BOLI:

.

1 Hongguang Mini Wauling
2 Qin BYD
3 Model 3 Tesla
4 Han BYD
5 eQ Chery
6 Benben Changan
7 Avion S GAC
8 Black Cat Ora
9 P7 Xpeng
10 Good Cat Ora

395451 4200,00 € od 9 do 26
187 227 17 700,00 € od 56 do 70
150 890 47 800,00 € od 54 do 82
117323 29300,00 € 77
76 987 6 500,00 € od 31 do 38
76 381 7 000,00 € 32
73 853 21200,00 € 59
63 492 7750,00 € 33
60 569 22 000,00 € 81
49900 14 500,00 € 48

= Spotreba energie u druhého najvacsieho operatora Star Charge je az 5 000 000 kwWh denne

= K najpredavane;jsim elektromobilom patri aj BYD Han, ktory je priamym

stupne buduju svoje zastlpenia znacky
ako NIO, Xpeng, Hongqui alebo BYD. Na
Slovensku je uz dlhsie zastlpena znac-
ka ZhiDou. Dali &insky vyrobca SAIC
Motor napriklad v roku 2021 predal v
Eurépe 12 000 vozidiel. Spolu s preda-
jom svojich modelov prinasaja niektori
vyrobcovia aj vlastné nabijacie koncepty.
Napriklad prave spoloc¢nost NIO oznami-
la zamer vybudovat v Nérsku 20 ,swap“
(vymennych) batériovych stanic.

Zaujimavé bude sledovat vyvoj v oblas-
ti vstupu umelej inteligencie do vybavenia
a riadenia automobilov. Aktivne su v tejto
oblasti ¢inske technologické giganty ako
Xiaomi, ktory vytvoril vlastn automobilo-
vU diviziu, alebo spolo¢nost Huawei, kto-
ra spolupracuje s automobilkou GAC pri
vyvoji smart SUV, respektive v spolupraci
s vyrobcom automobilov Changan a vy-
robcom batérii CATL stala pri zrode auto-
mobilu Avatr. Podobné smart automobily
budu podla expertov tvorit 50 % predaja
elektromobilov uz v roku 2025. A podla
nastaveného planu maju elektromobily
tvorit v roku 2025 minimalne 30 % z cel-
kového predaja. Uz teraz si myslime, Ze v
Cine tento plan l'ahko prekonaju.

Pozndmka autora: Prosim ctenych ci-
tatelov, aby jednotlivé Cisla brali ako pri-
blizné. Pravdepodobne vzhladom na dy-
namiku vyvoja v tejto obrovskej krajine je
extrémne tazké ziskat 100 % ddta. Takisto
sa mézu lisit ddaje jednotlivych zdrojov,
ako napriklad pocet elektrickych vozidiel
predanych v roku 2021 sa pohybuje od
2,9 do 3,5 miliéna v zavislosti od zdroja a
jeho metodiky.

» IVAN HYZAK

ZDROJE: CHINA DAILY, BLOOMBERG NEF,
STRANKY OPERATOROV A VYROBCOV VOZIDIEL
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7 RVCHLY BPRIEVOREA
ZACINAJUCEAO ELEKTROMOBILISTU

N apriek tomu, Ze elektromobily a
plug-in hybridy sG tu s nami uz
niekolko rokov, pre novych pouZivate-
lov st ¢asto velkou neznamou hlavne
zakladné Ukony, ako je nabijanie, jeho
moznosti a spdsoby. Aj ked sa to zo za-
Ciatku mo6ze zdat zloZitejSie, v skutoc-
nosti treba mat o svojom elektromobile
zakladné znalosti rovnako ako pri aute
so spalovacim motorom. Pri nom tiez
musite vediet, aké palivo don treba
tankovat a kde sa k takému palivu do-
stanete. Pri elektromobile je to v tomto
smere mozno jednoduchSie, pretoze
ten si moZete nabit aj doma. Podme sa
teda pozriet na zakladné pojmy a po-
stupy, s ktorymi sa pri obsluhe svojho
elektromobilu budete stretavat.

a) AC nabijanie - nabijanie striedavym
pradom. Toto nabijanie podporuju vSetky
elektromobily aj plug-in hybridy. K Stan-
dardnej vybave kazdého elektrifikované-
ho auta patri minimalne kabel umoznu-
jaci nabijanie z klasickej 230 V zasuvky,
nazyvanej Schuko (z nemeckého Schutz-
kontakt). Dal$ia moznost je Specialny ka-
bel typ 2 - typ 2, ktory budete obycajne
potrebovat na AC nabijanie na verejnych
nabijackach. Na niektorych nabijackach

a rychlonabijacich staniciach je kabel su-
Castou nabijacky. Striedavé nabijanie sa
nazyva aj pomalé nabijanie.

AC nabijanie sa pouziva hlavne v
domacich podmienkach. Tu mozete
nabijat pomocou klasickej 230 V za-
suvky, ktora poskytuje vykon 2,3 kWh.
Takéto nabijanie sa vSak hodi iba pre
plug-in hybridy. Elektromobily dnes
maju bezne akumulatory s kapacitou
50 kWh a viac, pri ktorych uz takéto
nabijanie trva niekolko desiatok ho-
din, takZe je to skor iba nidzova moz-
nost na dojazd k rychlej nabijacke.
Na pravidelné domace nabijanie je
preto vhodné zaobstarat si takzvany
wallbox, ktory umozni podla dostup-
ného vykonu nabijanie vykonom az
11 alebo 22 kW pri trojfazovom napa-
jani. Maximalny vykon nabijania vSak
zavisi od vykonu vstavanej nabijacky,
ktora je pri plug-in hybridoch typicky
od 3,6 az do 7,4 kW, vynimocne 11
kW. Pri elektromobiloch zvaésa naj-
dete nabijacky s vykonom od 6,6 do
11 kW, ktoré sa v poslednom cCase
stavaju Standardom. Vynimocne a pri
modeloch s velkou kapacitou za pri-
platok najdete nabijacky s vykonom

22 kW. Pri nakupe auta odporicame
osadit najvy$si mozny vykon.

b) DC nabijanie - nabijanie jedno-
smernym pridom. Tento typ nabijania
podporuje vacsina elektromobilov. Je
uréeny na rychle nabijanie a vyZaduje
Specialnu nabijaciu stanicu. Ta obsa-
huje vzdy aj potrebny kabel.

DC nabijanie sa vyuziva najma pri
cestach na dlhSie vzdialenosti. Vykon
nabijania nezavisi od nabijacky v elek-
tromobile, preto vSetky nové auta pod-
poruji minimalne vykon 40 - 50 kW,
Standardom sa vSak stava 100 kW a
viac. ZvyGajne vacsina modelov vyuZziva
400 V systém s 500 V nabijanim. Naj-
novsie trendy vSak zavadzaja novy 800
V systém s nabijacim napatim az 1000
V. Takéto nabijanie umoznuje vyuZitie vy-
konu az 360 kW. Si¢asné elektromobily
sa dokazu z 10 % na 80 % kapacity na
rychlonabijacke dobit za 18 - 40 mindt.
Najvacsie siete rychlonabijacich stanic u
nas prevadzkuju spolocnosti GreenWay,
ZSE, a e-join. Na nabijanie na nich musi-
te mat zriaden( registraciu alebo Gcet a
pristupovu kartu. Bez registracie je nabi-
janie sice mozné, ale drahsie.



POSTUP DOMACEHO NABIJANIA

V domacich podmienkach je zakladny
spdsob AC nabijanie.

1. Pripravte si nabijaci kabel.

2. Otvorte krytku nabijania, pripojte kabel
najprv do zasuvky (wallboxu) a potom
do auta.

3. Auto signalizuje zaCiatok nabijania
(niektoré elektromobily maju signaliza-
ciu nabijania za prednym sklom alebo
pri nabijacom konektore), pripadne na
displeji palubnej dosky sa zobrazi zo-
stavajuci ¢as nabijania.

4. Kabel sa uzamkne. Pozor, niektoré
vozidla zacnu nabijat az po uzamknuti
auta! Pri odomknuti sa nabijanie preru-
Si, ak nevytiahnete kabel, po uzamknu-
ti bude pokracovat.

5. Pri predéasnom ukonceni nabijania
treba auto najprv odomkndit, pripadne
tlaCidlom otvorenia krytky nabijania
odomknut kabel a potom ho vytiahnut.

6. Nakoniec sa kabel zo zasuvky odpoji a
zbali do kufra. Je dolezZité ho vzdy vozit
S0 sebou.

NABIJANIE NA VEREJNYCH
DC RYCHLONABIJACKACH

Pri dlhsich cestach sa nevyhnete pouzi-
vaniu verejnych rychlonabijaciek. Vac-
Sina tychto stanic je spoplatnena, preto
dobré mat u ich prevadzkovatelov zaloZe-
ny Ucet alebo nejaky z mesacnych prog-
ramov. Pred dlhSou jazdou mimo bezné-
ho dojazdu vozidla odporGcame preverit
si moznosti nabijania a naplanovat podla
toho trasu. LepSie vybavené modely to
umoznujl priamo na vstavanej navigacii.
Najlepsi razcestnik na Slovensku, kde
najdete vSetky typy nabijaciek bez ohla-
du na prevadzkovatela, je portal www.
nabky.com, prevadzkovany Tesla klubom.
Data su priebezne aktualizované maijitel-
mi elektromobilov, a tak si vel'mi presné.
Velmi uzitoénym pomocnikom moze byt
aj mobilna aplikacia ABRP.

Najvacsimi  prevadzkovatelmi nabi-
jacich stanic st u nas spoloc¢nosti Gre-
enWay, ZSE a ejoin, takze je uzitocné
zriadit si GCet v tychto spolocnostiach a
ziskat ich pristupové karty. VSetky maja
v ponuke aj program, v ktorom platite iba
vtedy, ak nabijanie vyuZivate, teda bez
pravidelnych poplatkov. Takyto program
je menej vyhodny, no ak konkrétnu siet

Pre zvySenie kapa-c y buduj pfe\)édzké{}até a;{a j
niekolkych vozidiel sucasne.

Ultra rychle nabijacky s vykonom nad 150 kW pouZivaju
chadené kvapalinou.

na CCS nabijanie hrubsie kable ktoré su
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Eurdpsky konektor Standardu CCS Combo.
PouZiva sa na DC nabijanie

Konektor CHAdeMO. PoufZiva sa na
DC nabijanie na Japonskych vozidlach
Nissan a Mitsubishi a na niektorych
starsich modeloch inych znaciek.

Konektor Typ2 Mennekes, pouziva sa na AC nabi-
janie so zdsuvkou CCS alebo samostatne na plug-in

vyuzivate malo, zide sa, ak nahodou ne-
mate kde inde nabit a nabijanie je vzdy
lacnejSie ako bez registracie. Operatori
vSak maju aj vlastné mobilné aplikacie,
ktoré poskytuji vysSi komfort. Okrem
nich je na Slovensku viacero malych ope-
ratorov ¢i spolocnosti, ktoré poskytuji na-
bijanie zadarmo alebo za poplatok.

Pokial' nabijate na nabijacej stanici,
ktora je spoplatnena, potrebujete pristu-
povl kartu alebo aplikaciu operatora v
mobile. Viacero nabijacich stanic umoz-
Auje aj priamu platbu kartou, ale takéto
nabijanie je vzdy drahsie, takze odporU-
¢ame vyuzivat ho iba v nidzi.

POSTUP NABIJANIA NA
RYCHLONABIJACKE

1. Pri prijazde k nabijacej stanici, ak je to
mozné, zaparkujte tak, aby bol konek-
tor vozidla ¢o najblizSie k nabijacke.

2. Otvorte krytku nabijacieho konektora
a pripojte kabel. Zvacsa bude typu CCS
, €0 je eurdpsky Standard. Kabel si ne-
moZete pomylit, iny vdm do konektora
nebude pasovat.

3. Na displeji nabijacky sa zobrazuje po-
moc, ¢o treba robit.

4. Ak mate kartu, staci je prilozit k nabi-
jacke, pripadne tlacidlom potvrdit.

5. Ak pouzivate mobilni aplikaciu, naske-
nujte na nabijacke z aplikacie QR kod
kabla, ktory je pripojeny.

6. Nabijacka vykona kontrolnl sekvenciu
a spusti nabijanie, na displeji sa treba
presvedcit, Ci sa nabijanie zacalo.

7. NabijaCka zvacsa zobrazi Cas potrebny
na nabijanie. Kabel je pocas nabijania
zamknuty.

8. Ak musite kabel pred¢asne odpojit, na-
bijaci proces na nabijacke treba najprv
vypnut. Prerusit sa méze prilozenim
karty (pri autorizovani kartou) alebo
prostrednictvom mobilnej aplikacie.
Konektor sa bud automaticky odo-
mkne, alebo ho odomknete ovladanim
odomknutia vozidla.

9. Ked vozidlo nabijanie ukonéi, auto-
maticky ho vypne a odomkne kabel. V
tomto pripade ho moze odpojit aj iny
pouZivatel a spustit nabijanie svojho
auta.

POUZIVANE KONEKTORY

Elektromobil m6ze mat niektory z na-
sledujucich konektorov:

CCS (Combo) - najcastejSie pouzi-
vany konektor na vSetkych elektromo-
biloch uréenych pre Eurépu. Kombinu-
je moznost AC a DC nabijania. Pri AC
nabijani sa vyuzZiva cast konektora,
ktora je kompatibilnd s konektorom
typu 2 Mennekes. Pri DC nabijani sa
vyuZiva cely konektor.

CHAdeMO - konektor uréeny iba na
DC nabijanie. Ide o japonskd normu, v
sGcasnosti ho maji iba modely Nissan
a Mitsubishi.

Typ 2 Mennekes - pouzZiva sa na
vSetkych plug-in hybridoch na AC na-
bijanie. Na elektromobiloch je zvacésa
v podobe kombinovaného konektora
CCS pouzivany na AC nabijanie. Eurép-
ske modely Tesla ho pouZivaji na AC aj
DC nabijanie, jeho zapojenie je vSak s
normou typu 2 nekompatibilné.

Typ 1 - tento konektor sa vyuziva iba
na niektorych, vac¢sinou starsich mode-
loch elektromobilov japonskej vyroby.
PouZiva sa iba na AC nabijanie.

AKO VYUZIVAT SVOJ
ELEKTROMOBIL NAPLNO

m Efektivne jazdenie sa zacdina uz od
nabijania. Ak mozete, vyuZivajte pri-
oritne AC nabijanie. AC nabijanim sa
batéria nabija efektivnejSie a Setr-
nejsie.

m Na rychlonabijackach nabijajte ma-
ximalne na 85 % kapacity, ak chcete
usetrit Cas. Nabijacia charakteristika
sa totiz nad 80 % zacne splostovat,
¢o znamena, Ze nabijanie sa nad 80
% spomaluje vacsinou na polovicu, a
tak spravidla nabitie poslednych 20
% trva minimalne rovnako dlho ako
nabitie z 20 % na 80 %. LepSie je po
ceste urobit dalSiu zastavku na nabi-
janie ako nabijat vZdy doplina. Setrite
tym aj batériu.

Ak to vozidlo umoznuje, na Usekoch
s miernym klesanim vyuzivajte rezim
plachtenia, teda pohyb zotrvacnos-
tfou bez rekuperacie.

Pri zjazde z vacésich kopcov, hlavne

hybridoch. Na starsich modeloch Tesla sluizi aj na
DC nabijanie na nabijackdch Tesla Supercharger.

ak je cesta klukata, vyuzivajte maxi-
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malnu rekuperaciu a rychlost a brz-
denie riadte plynovym pedalom.
Vela elektromobilov umoznuje re-
Zim jednopedalového ovladania so
zvySenou rekuperaciou. Ten je vy-
hodny hlavne pri jazde po klukatych
cestach a serpentinach, kde by ste
normalne museli ¢asto brzdit. V hus-
tej premavke je vyhodny aj v meste,
tu je vSak lepsie vyuZivat adaptivny
tempomat.

Snazte sa predvidat a nikdy nejazdi-
te Stylom brzda/plyn. Opotrebuvate
tak brzdy a nevyuzivate rekuperaciu.
Pridete tak o najvacsiu vyhodu elek-
tromobilu.

Pri rozjazde prudsie akcelerujte a po-
tom udrziavajte rychlost jazdy.

Ak to vozidlo umoznuje, vyuZivajte
inteligentné systémy rekuperacie,
ktoré riadia rekuperaciu podla rada-
ru, Udajov navigacie aj podla profilu
terénu.

Pri potrebe vysSieho dojazdu znizte
rychlost jazdy. V nadzi vypnite kire-
nie/klimatizaciu, ktord je vyznam-
nym spotrebicom energie, dokazete
vdaka tomu zvysit dojazd o 20 - 50
km (podla modelu). Rychlost ma naj-

vacsi dosah na spotrebu.

Ak cez noc alebo v pracovhom Case
nabijate, vyuZivajte moznost naca-
sovania alebo dialkového zapnutia
klimatizacie pred odjazdom, najviac
energie klimatizacia spotrebiva na
prvotné vychladenie/vyhriatie inte-
riéru.

Klimatizacia a vykurovanie su vy-
znamné spotrebice energie. Najviac
spotreblvaji pri nastaveni velkych
rozdielov teploty medzi vozidlom a
okolitym vzduchom. Ak potrebujete
prediZit dojazd, vypnite ich alebo na-
stavte mensi rozdiel teplot.

Jazda dialni¢nou rychlostou pri vac-
Sine elektromobilov znamena rapid-
ne zvySenu spotrebu. Pocitajte s tym
pri planovani cesty.

Pri dlhsSich trasach si nechajte vzdy
rezervu, aby ste v pripade nedostup-
nosti nabijacky dosli k dalSej. Nikdy
nejazdite na doraz. Ak sa po ceste
zastavite pri rychlonabijacke, vyuzite
to, aj keby Slo iba 0 15 - 20-min(to-

Najnovsim Standardom sa stavaju DC nabijacky s vykonom 100, 150 a 350kW

vé dobitie. Vozidlu to neublizi a pre-
dizite si dojazd.

m VZdy noste vo vozidle nabijaci kabel,
minimalne na 230 V, idedlne aj typ
2 - typ 2.

® Pri vymene pneumatik vyberajte mo-
dely urcené pre elektromobily, teda
s nizSim valivym odporom. Pocitajte
vSak s tym, Ze maju zvacsa nizsiu
adhéziu, a teda horSie vlastnosti za
mokra a na klzkych povrchoch.

m Na Slovensku su v sU¢asnosti traja
operatori prevadzkujici rychlona-
bijacie stanice. Odpori¢ame mat
zriadené konto s kartou u vSetkych
pre istotu na dlhsSich cestach. Vsetci
maju na tento Gcel aj tarifu bez me-
saénych poplatkov. Greenway a ZSE
umoznujd aj vnatrostatny roaming.

® Pri jazde do zahraniCia si preverte
moznosti nabijania a spésob a ceny
jednotlivych operatorov. MozZete vSak
pouzit aj karty GreenWay a ZSE v ro-
amingu alebo niektorl z nabijacich
kariet poskytovanych vyrobcami aut.

m Ak vozidlo odstavujete na dIhsi Cas,
nechajte batériu nabitd asi na 70 %
a zabezpecte jej kontrolu a pripadné
dobitie minimalne raz za 2 mesiace,
v zimnom obdobi idealne aspon raz
za 2-3 tyzdne. Ak dojde na dIhsi cas
k hlbokému vybitiu batérie, moze sa
nezvratne poskodit.

JAZDITE EFEKTIVNE VASIM
PLUG-IN HYBRIDOM

®m Plug-in hybrid ma bezny dojazd na
batériu 30 - 90 km. Dobijajte baté-
riu vzdy, ked na to mate prilezitost,
jazdenie na elektrinu je v kazdom
pripade lacnejSie ako na benzin Ci
na naftu. NavySe si vyznamne znizu-
jete celkovu spotrebu.

m Pri zjazdoch z vacsich kopcov si na-
stavte rezim udrZiavania batérie na
vySSiu Groven, batéria sa skor nabi-
je.

B Pri beznom jazdeni po okreskach
alebo v meste pokojne pouzivajte
automaticky rezim, vozidlo bude pre-
ferovat batériu a v pripade potreby si
pomoze spalovacim motorom.

Pri jazde do vacsich kopcov pouzivaj-
te vzdy automaticky rezim, v EV reZi-
me sa batéria zbyto€ne rychlo vybije.

Vzdy so sebou noste nabijaci kabel,
najlepsie aj na verejné nabijacky. Tie
v obchodnych centrach byvaju ¢asto
zadarmo.

Ak chcete efektivne vyuzit batériu
pri dlhSich jazdach, akcelerujte so
spalovacim motorom a EV rezim vy-
uZivajte na udrziavanie rychlosti. Predi-
Zite si tak elektricky dojazd a uSetrite
palivo.

» UVODNE FOTO: FRIMUFILMS -
WWW.FREEPIK.COM
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1 Elektromobily st drahsie
» ako spalovacie auta

FAKT: PRAVDA

Ano, elektromobily su drahsie ako auté so spalovacim moto-
rom. Moze za to predovsetkym cena akumulatorov, ale v minu-
lom roku sa pridal aj nedostatok Cipov a zdrazovanie surovin.
Tieto faktory prispievaju k tomu, Ze vyrobcovia zatial nestihaju
pokryt dopyt po novych elektromobiloch, takze v dohladnom
Case sa na tomto fakte pravdepodobne vela nezmeni.

2 Batérie maju malu zivotnost
. aichvymena je draha

FAKT: NEPRAVDA

Vacsina vyrobcov predpokladé Zivotnost” batérie minimalne
10 rokov a podla poslednych skisenosti tato zivotnost™ ani
zdaleka nemusi byt limitom. Batéria sa zvacsa nepokazi celd,
doéjde k poskodeniu jedného alebo viacerych clankov, ¢o ju
znefunkéni. Vyrobcovia sd na to pripraveni a dokazu chybny
clanok alebo modul vymenit. Cena takej opravy je okolo 1000
eur. Vzhladom na to, ze v priebehu zZivotnosti auta ide v pod-
state o jedinu vacsiu investiciu, nie je to tak vela, a ak to po-
rovname s Udrzbou auta so spalovacim motorom, su celkové
prevadzkové naklady elektromobilu podstatne nizsie.

3 Nabijanie batérie trva dlho
* FAKT: NEPRAVDA

Zalezi na tom, kde nabijate. Moderné elektromobily aj nap-
riek vysej kapacite akumulatorov pontkaji na DC rychlo-
nabijacke nabitie z 10 na 80 % kapacity v rozsahu 18 az 45
minut podla modelu a typu nabijacky. Na AC nabijanie je
vykon palubnej nabijacky dimenzovany tak, aby sa akumu-
lator aj v domacich podmienkach nabil maximalne za 8 — 10
hodin, teda pocas noci, ked" auto nie je vyuzivane.

4. Dojazd elektromobilu je maly
FAKT: UZ NEPRAVDA

Elektromobily dnes uz existujd vo viacerych kategériach. Cisto
mestské modely maju dojazd 150 — 250 km. Viactcelové
modely su urcené aj na prilezitostné dlhsie jazdy a pontkaju
dojazd 300 - 400 km. Rodinné elektromobily su uréené ako
plnohodnotna nahrada spalovacich rodinnych aut aj na ¢as-

tejSie jazdy na dlhsie trasy vratane dialnice a dosahuju dojazd
od 350 az do 600 a viac kilometrov. Typicka vybava zahfna aj
ultrarychle nabijanie s vykonom viac ako 100 kW.

5 Elektromobil ma slabt dynamiku
- ajazdi pomaly

FAKT: NEPRAVDA

Vzhladom na to, Ze elektromotor ma maximalny krutiaci mo-
ment dostupny od najnizsich otacok, zrychlenie elektromobilu
je o poznanie lepsie ako pri spalovacom motore, a to aj v pri-
pade slabsich modelov.

6. Na Slovensku je malo nabijaciek
FAKT: CIASTOCNE NEPRAVDA

Pri DC nabijani sleduje rozvoj infrastruktlry narast poctu elek-
tromobilov na trhu, takze DC nabijaciek je u nas dostatocny
pocet a nehrozi ich zahltenie. Problém je zatial iba s takzva-
nym pomalym verejnym AC nabijanim, hlavne pre obyvatelov
sidlisk. Ten vsak koreni prave v nezaujme vlady a neexistencii
narodnej stratégie rozvoja elektromobility.

7 Elektromobil nabijem
. zakejkolvek zasuvky

FAKT: PRAVDA /

Standardne sa vozidla dodéavaju s kablom na nabijanie z 230 V
zésuvky Schuko a pripadne aj kdblom Typ 2 na pouzitie na do-
macom wallboxe alebo verejnej nabijacke. Niektoré vozidla sa
dodavaju aj s kdblom na 3 x 420 V, to viak ma vyznam iba pri
tych modeloch, ktoré maju trojfazové nabijanie. Vsetky kable
mozno dokUpit aj separatne.

8 Ked'sa mi batéria vybije na ceste, poméze
» iba odtahovka

FAKT: PRAVDA, ALE...

V prvom rade ide o zvlastny argument. S beznym autom sa tiez
nevydate na 200-kilometrovu cestu, ak mate v nadrzi palivo na
50 km, jedine ak viete, Ze v dosahu tych 50 km mate cerpaciu
stanicu. Rovnako je to aj s elektromobilom. Dojazd modernych
elektromobilov a dostatocna siet” nabijacich stanic dava velmi
dobry predpoklad na to, Ze takyto problém nebudete musiet
riesit.




ELEKTROMOBILITA 2022

9. Nabijanie je drahé
FAKT: NEPRAVDA

Prioritny sposob nabijania je domace AC nabijanie, pri ktorom
vas 100 km jazdy vyjde asi na 2-3 eura. Na verejnych rychlona-
bijackéch je nabijanie drahsie a pohybuje sa medzi 6,60 — 7,5
eura/100 km v zavislosti od programu, ktory mate. Rychlona-
bijacky su vsak urcené predovietkym na pouzitie pri dlhsich
cestach mimo dojazdu vozidla, takZe vysSia cena nabijania v

tomto pripade nie je taky problém.

1 O Ked sa s elektromobilom dostanem do
. kolony, vybije sa mi batéria a bud( ma

musiet odtiahnut

FAKT: NEPRAVDA

Elektromobil pri jazde v koldne ma aj oproti spalovacim mo-
torom minimalnu spotrebu. Pokial sa elektromotor netodi, ni¢
nespotrebulva, spalovaci motor naproti tomu spotrebuva pa-
livo aj na volnobehu, ak nie je vypnuty. Ak treba kurit” alebo
klimatizovat, spalovaci motor musi bezat' a spotrebulva palivo.
Pri elektromobile v tomto pripade beZi iba klimatizacia alebo
kurenie, spotreba energie je podstatne nizsia a dojazd sa ra-

pidne predizuje.
'I 'I Kurenie a klimatizacia rapidne znizuju
. dojazd

FAKT: PRAVDA, ALE...

Za beznych podmienok predstavuje spotreba klimatizacie a
vykurovania asi 2 — 6 % celkovej spotreby, ale velmi zélezi na
rozdiele vonkajsej a nastavenej vnutornej teploty a, samoz-
rejme, tento parameter sa pri roznych vozidlach lisi. Kapacitu
batérie vSak mézeme usetrit’ dialkovym alebo nacasovanym
predklimatizovanim/predohriatim kabiny v case, ked' je auto
na nabijacke, ¢im usetrite vela energie v batérii.

'I V zime elektromobil nekdri a musim
. jazdit'vkozuchu

FAKT: NEPRAVDA

StarSia generacia elektromobilov mala v zimnych podmien-
kach naozaj problémy prameniace z nizkej kapacity batérii a
z malo Ucinného vykurovania s vysokou spotrebou. Dojazd sa
tak mohol znizit' az o 50 %, a ak ste ho chceli prediiit', museli
ste jazdit’ s minimalnym vyuzivanim kurenia. Nové modely s
velkou kapacitou akumulatora maju vacsinou tepelné cerpadla
s vy$sou Ucinnostou, nizsiu spotrebu a dokazu interiér vyhriat’

pomerne rychlo. V kombinacii s vyhrievanymi sedadlami a vo-

lantom sa tak o pohodlie cestovania nemusite bat’
'I 3 Rychle nabijanie skracuje Zivotnost
. batérie

FAKT: NEPRAVDA, ALE...

Rychle nabijanie je vyhodné, ak potrebujete doplnit’ energiu pri
dlhsich cestach, v tom pripade je vsak najvyhodnejsie nabijat
akumulator maximalne do 80 — 85 % kapacity, ked'je nabijanie
najucinnejsie. Moderné elektromobily s kvalitnym teplotnym
manazmentom batérie su na takéto nabijanie stavané a elektro-
nika chrani akumulator pred poskodenim a v pripade potreby
ZnizZi nabijaci vykon. VSeobecne sa odporlca, aby z 10 nabijani
aspon 8 bolo pomalych. Pri dIhsich trasach sa vsak nemusite
obavat’ DC nabijaciek, ani tych ultrarychlych. Skratenie zivot-
nosti batérie hrozi iba ak by ste pouzivali iba rychle nabijanie.

14 Udrzba elektromobilu je néroéna
FAKT: NEPRAVDA

Elektromobil z principu svojej ¢innosti neobsahuje mnozstvo
komponentov, ktoré pri konvenénych vozidlach podliehaju
opotrebeniu. Nema prevodovku, spojku, rozvody, turbo ani
ni¢ podobné. Vacsina brzdenia prebieha rekuperaciou, takze aj
opotrebenie bizd je minimalne a platnicky sa pri normalnom
jazdnom Style menia po viac ako 150 000 km. Viyrobcovia na-
vyse zvyknu servisné prehliadky v ramci zaruénej doby vyko-

navat’ zadarmo. Typicka zaruka na akumulator a elektroniku je

5—10 rokov v zavislosti od vyrobcu.
'I 5 Elektromobil je pri havarii

- nebezpecnejsi ako konvencné vozidlo
FAKT: NEPRAVDA

Akumulatory vacsiny sucasnych elektromobilov sa velmi tazko
hasia v pripade prerazenia obalu a poziaru. Vyrobcovia to
vsak dobre vedia, a preto maju akumulatory niekolkonasobnu
ochranu. Akumulator je umiestneny v podlahe za deformacnymi
zénami vozidla, jeho obal je viacvrstvovy a cely je zasadeny v
pevnom rame, odolnom proti narazom a pretrhnutiu. Dal3ia
ochrana je gravitacny vypinac, ktory aj pri mensich narazoch
automaticky odpoji akumulator od instalacie vozidla a zabrani
tak pripadnym skratom. Pochopitelne, ani takyto systém nie je
stopercentny. Ak dojde k silnému nérazu pri velmi vysokej rych-
losti a vozidlo je znicené, moze sa stat, Ze sa akumulator poskodi
a zacne horiet. V takomto pripade je vSak uz vacsinou jedno, ¢i
sedite v elektrickom, benzinovom, alebo vodikovom aute.

» RENE HUBINSKY
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'SLOVENSKA DPD MYSLi NA EKOLOGIU.

BUDUJE PLNE ELEKTRIFIKOVANE DEPO V BRATISLAVE

Sobstarévamim elektrickych vozidiel stvisf
aj budovanie nabijacej infrastruktdry. Spo-
lo¢nost’ ChargeUp je zodpovedna za kom-
plexné riesenie elektromobility v DPD SK vra-
tane nabijacich stanic a riadiaceho systému.

PRVA ETAPA VYSTAVBY
DOKONCENA

Nové depo v slovenskom hlavnom meste je prve, v ktorom sa
s elektromobilmi pocita od samého zaciatku vystavby. Peter
Pavuk, generalny riaditel DPD SK, vysvetluje, ze predtym sa
autad pre nizkonapatovld nocnl prevadzku nabfjali len pro-
strednictvom beznej 230-voltovej zasuvky. S novym depom
vsak pribudlo viac prace v noci, preto investovali do nabija-
cej infrastruktdry a riadenia. V depe bude teraz 136 nabijacich
miest, rychle nabijacky pre velké auté a takisto nabijacie miesta
pre zakaznikov.

Radomir Muska, obchodny manazér spolocnosti Charge-
Up pre region EMEA, uvadza, ze v sucasnosti je dokoncena
prvéa etapa zo Styroch. To znamena, Ze bratislavské depo méze
vyuzivat' uz 17 stanic striedavého prddu s dvoma zasuvkami
alebo 34 nabfjacich miest s vykonom 22 kilowattov. Zriadené
boli aj dve nabfjacie stanice jednosmerného prudu pre zakaz-
nikov s kapacitou 24 kilowattov.

STANICE SU SPRAVOVANE
SYSTEMOM CHARGEUP CPO

Depo vlastni transformatorovu stanicu, ktord dodéva na-
priklad 370 kilowattov energie pre triediace linky a 350 ki-

Globalna dorucovatelska
spolo¢nost DPD zacala
boj za CistejSiu planétu.
Prikladom je slovenska

pobocka, ktora uz vlastni

60 elektromobilov.

lowattov planuje poskytndt na nabfjanie
elektrickych vozidiel. Vd'aka dynamickému

vykon nabijaciek podla dostupnej kapaci-
ty siete.

Radomir Muska dodava, Ze inteligent-
né riadenie spotreby je nevyhnutnost, pre-
toze planovany 350-kilowattovy vykon pri-
pojky by sa naplno vyuzil pri jednej zo Styroch nabijacich stanic,
kde by sa vozidla nabfjali 10 kilowattmi. Softver ChargeUp CPO

dokéaze kontrolovat a spravovat stanice, t. j. méze monitorovat

celt prevadzku nabijacej infrastruktdry vratane oznamovania
porlch, vedenia Statistik a udel'ovania pristupu k nabijaniu.

UPLNE NABITIE CEZ NOC

DPD SK pouziva Nissan Voltia XL so 40 kWh batériou a do-
jazdom viac ako 200 km. Nabfjacia stanica s vykonom 22 kW
dokaze toto elektrické vozidlo nabit z nuly na 100 % priblizne
za 7 hodin. Vyhodou DPD SK je, Ze nenakupuje vozidla ako
sluzbu od subdodavateloy, ale ma vlastné. Elektromobily si tak
mozu cez noc plne nabit v depe a rano ist do prace.

Projekt vystavby nabfjacich stanic sa zacal v juli 2021 a potr-
va priblizne 4 roky. Podla Petra Pavika chcu vozidlovy park
dalej rozsirovat o elektromobily. Kuriérska spoloc¢nost DPD SK
planuje elektrifikovat d'alsie pobocky na Slovensku a pohréva
sa aj s myslienkou vlastného zdroja elektrickej energie v podo-
be fotovoltickych panelov.

UNICORN

riadeniu zatazenia bude mozné regulovat

SPECIALNY PROJEKT
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KLASIFIKACIA

ELEKTRIFIKOVANYCH AUT

od elektrifikovanymi vozidlami roz-
Pumieme okrem Cistych elektromo-
bilov aj dalSie typy vozidiel, ktoré vy-
uzivaju elektrinu vo svojom pohonnom
Gstrojenstve.

HYBRID (HEV)

Prvy z nich je hybrid. Tieto vozidla vy-
uzivaji kombinaciu dvoch rbéznych
typov pohonov, ktoré poc¢as jazdy spo-
lupracuji. NajbeznejsSia kombinacia je
benzinovy spalovaci motor s elektro-
motorom. Priekopnikom v hybridnej
technoldgii je spolo¢nost Toyota, ktora
sa vyvoju venuje uz viac ako 20 rokov a
jej systém HSD je v stcasnosti najvys-
pelejsi. V tomto pripade ide o koncep-
ciu paralelného full hybridu. Znamena
to, Ze systém umoznuje jazdu iba na
elektrinu, iba so spalovacim motorom
alebo pri potrebe vysSieho vykonu s
kombinaciou oboch. Trocha odlisny
systém vyuZiva napriklad Honda vo
svojich modeloch CRV Hybrid a Jazz
Hybrid. Tento systém pracuje po vacsi-

Koncepcie elektrifikovanych vozidiel

Hybrid (HEV)

Plug-in hybrid (PHEV)

nu ¢asu ako sériovy hybrid, to zname-
néa, Ze spalovaci motor funguje iba na
generovanie elektrickej energie, ktora
potom pohana vozidlo pomocou elek-
tromotora. Spalovaci motor sa vSak v
niektorych reZzimoch dokaze pripojit aj
priamo. OdnoZou hybridného systému
je takzvany mild-hybrid. Tieto systémy
zvacSa pouzivaju iba 48 V batériu a
elektromotor s vykonom okolo 10 kW.
Takyto systém dokaze rekuperovat
energiu a pri rozjazde pridavnym kra-
tiacim momentom odlahcuje spalova-
ci motor, ¢im pomaha znizovat spotre-
bu. Samostatnu jazdu na batériu vSak
mild-hybrid neumoznuje. Spoloéna
vlastnost vSetkych hybridov je ta, ze
batéria sa dobija iba pocas jazdy, re-
kuperaciou pri brzdeni, spomalovani
alebo ¢innostou motora. Batériu vSak
nemozno externe dobijat a dojazd na
batériu je obycajne iba niekolko kilo-
metrov. Napriek tomu tento systém
prispieva k vyraznému znizeniu spotre-
by asi 0 25 - 45 % pri hybride a okolo
4 % pri mild-hybride.
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Battery EV (BEV)

PLUG-IN HYBRID (PHEV)

Najvacsi rozdiel oproti hybridu je vac-
Sia batéria, ktord mozno dobijat z ex-
terného zdroja. Medzi plug-in hybrid-
mi najdeme aj modely s kombinaciou
dieselového a elektrického motora.
Plug-in hybrid inak vyuziva v podstate
rovnaki techniku ako hybrid a po vybi-
ti batérie pod urciti hodnotu funguje
nadalej ako klasicky hybrid. Rozdiel
je zvacSa o nieco vykonnejsi elektro-
motor, ktory je schopny samostatnej
jazdy na 30 - 100 km a vozidlo s nim
moze dosahovat rychlost 120 - 140
km/h podla modelu. VaésSina plug-in
hybridov méa nezavislé kurenie/kli-
matizaciu, aby na ich ¢innost nebolo
treba spustat motor. NajcastejSie sa
pouziva rovnako ako pri hybridoch
paralelny full hybridny systém. Jedind
vynimku tvoria vozidla Mitsubishi Out-
lander PHEV, ktoré vyuzivaju sériovy
hybridny systém s moznostou pripo-
jenia motora v niektorych rezimoch.
Outlander bol takisto prvym plug-in
hybridom, ktory umoZniuje rychle DC
nabijanie. V sucasnosti tito techniku
pouZiva aj Mercedes, ostatné modely
vyuzivaju iba AC nabijanie. Najvacsia
vyhoda plug-in hybridu je v tom, Ze
kombinuje prednosti elektromobilu s
hybridom. Na kazdodenné kratke jaz-

Fuel Cell EV (FCEV)
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dy do zamestnania, na nakupy a po-
dobne mozete vyuZivat Cisto elektric-
Ky rezim s minimalnymi nakladmi. Pri
nahlej potrebe dlhsej jazdy, ¢i uz slu-
Zobnej, alebo na dovolenku, vozidlo
jednoducho funguje ako hybrid, takze
nie ste niéim obmedzovani. Stale vSak
ma velmi dobru spotrebu.

ELEKTROMOBIL (BEV)

Ako nazov napoveda, jediny zdroj
energie pri elektromobile je batéria
(presnejsie akumulator). Ta sa dobi-
ja z externého zdroja a jej kapacita je
klGcovy faktor pri zabezpeceni dojaz-
du vozidla. Elektromobil rovhako ako
ostatné elektrifikované vozidla vo vel-
kej miere vyuziva rekuperaciu, ¢im sa
Cast energie da opatovne vyuzit a na-
vySe sa tak Setria mechanické brzdy.
Neustalym zlepSovanim technologii
batérii a d'alSich komponentov sa do-
jazd elektromobilov postupne zvysuje
a v sUcasnosti pri vrcholovych konfi-
guraciach dosahuje az viac ako 700
km. Bez zlepSovania technolégie ba-
térii sa vSak dojazd neda dalej zvySo-
vat, pretoZze od urcitej hodnoty uz sa
vyrobca dostava do bludného kruhu,

ked hmotnost batérii stiera benefit z
ich vysSej kapacity. Zatial to vSak vy-
zera tak, Ze ani aktualne technolégie
eSte zdaleka nie s na svojich limi-
toch, takZe uvidime, ako sa bude vyvoj
uberat dalej. Okrem Gspornej jazdy st
vyhodami mnohych elektromobilov vy-
soky vykon a zrychlenie dané vysokym
kratiacim momentom elektromotorov
v celom rozsahu pracovnych otacok.
Vacsina elektromobilov dosial' vyuziva
400 V elektricky systém s 500 V na-
bijanim. So zvySujlcou sa kapacitou
sa vSak vynara problém rychlosti na-
bijania pri 400 V systémoch, ktorych
limit je 200 kW, a tak sa pri vykonnych
elektromobiloch s velkymi batériami
prechadza na 800 V systém s 1000
V nabijanim, ktory umoznuje nabija-
nie aZz vykonom 360 kW. Tento systém
zatial vyuzivajd modely Porsche Tay-
can, Audi e-tron GT a 1000V nabijanie
zvladnu aj IONIQ 5 a Kia EV6.

ELEKTROMOBIL S PALIVOVYMI
CLANKAMI (FCEV)

0dlisni koncepciu vyuZivaju vozidla s
vodikovymi palivovymi ¢lankami. Také-
to auto je v principe podobné elektro-

mobilu, pohon zabezpecuje elektromo-
tor. Vozidlo je vSak podobne ako hybrid
vybavené iba malou batériou, ktora
slizi na rekuperaciu energie a po-
hon elektromotora v Spi¢kach. Hlavny
zdroj energie je palivovy ¢lanok, ktory
reakciou vodika v nadrziach a kyslika
odoberaného z okolitého vzduchu vy-
raba elektrickl energiu. Odpadom je
vodna para, ktora sa vypusta z vyfuku.
Vodikoveé vozidla maju podobné jazdné
vlastnosti ako elektromobily a dojazd
na jedno naplnenie 450 - 700 km. Z
pouZivatel'ského hladiska su vSak naj-
viac podobné spalovacim vozidlam.
Netreba ich nabijat, staci doplnit vodik
a vyrazit. V sG¢asnosti sa tieto vozidla
u nas nepredavaju pre chybajicu in-
frastruktiru. Oproti elektromobilom s
batériami je vodikovy pohon podstat-
ne lepSia alternativa hlavne pre taz-
ki dopravu - nakladnu, autobusovda,
vlakovu Ci lodnd. V osobnej doprave
nardza na potrebu vystavby hustej
siete plniacich stanic, ktoré sd pod-
statne drahSie ako vystavba ¢erpacich
stanic PHM alebo nabijacich hubov, a
komplikovanu prepravu a uskladnenie
vodika.

» RENE HUBINSKY
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SCHAEFFLER KYSUCE

PRISPIEVA K VYSKUMU A VYVOJU

ELEKTROMOBILITY

Zelené transformacia smerom k elektromobilite je
vyzva, ktora prinasa aj mnoho zaujimavych prile-
Zitosti. Skupina Schaeffler na nu reaguje posilnenim
kompetencii svojich vyskumnych a vyvojovych timov
a podporou ich vzajomnej synergie. D6kazom je aj
vystavba nového vyskumného a vyvojového centra
na Kysuciach. Vd'aka svojim kompetenciam pokryje
cely , zivotny cyklus” — od navrhu cez skiiSobné labo-
ratéria az po vyrobu prototypov inovativnych rieSeni
v oblasti elektromobility.

Spoloc¢nost Schaeffler si uz na trhu elektromobility vybu-
dovala svoje miesto s produktmi, ktoré ponukajd kombinaciu
vyhod Spickovej technolédgie, hospodarnosti a udrzatelno-
sti. Kysucky zavod, ktory patrf do skupiny tohto popredného
svetového automobilového a priemyselného dodéavatela,
potvrdzuje, Ze aj Slovensko ma potencial na vyskum a vyvoj
v oblasti elektromobility.

Nové vyskumné a vyvojové centrum zaroveri podciarku-
je ambiciu spolocnosti Schaeffler pokracovat vo vyznam-

nom raste v oblasti elektromobility a UspeSne sa presadit

u svojich zakaznftkov na celom svete ako technologicky
partner pre CO2 efektivne pohony. Vd'aka investicii v hodno-
te 20 miliénov eur v niom najde uplatenie a moznost praco-
vat' na projektoch pre vyznamné automobilové spolocnosti
spolu 450 vyskumnikov a inzinierov.

INOVATIVNE RIESENIA
PRE VOZIDLA BUDUCNOSTI

,Sme hrdi, ze vd'aka doévere skupiny dnes budujeme jedno
z kltcovych kompetencnych centier, ktoré bude prinasat
inovativne riesenia v oblasti elektromobility pre automo-
bilky z celého sveta. Verime, ze moznost vyvijat technolo-
gické riesenia pre udrzatelnd mobilitu, ktoré dokazu zvysit
dojazd a bezpecnost vozidiel, bude motivéaciou pre mnohé
talenty prist pracovat na Kysuce,” hovori Milan Jurky, riaditel
Schaeffler Kysuce. ,Rozhodnutie zverit nam tento strategic-
ky dolezity projekt je pre nas potvrdenim, ze uz dnes pre nas
pracuju odbornici, ktori zvlddnu aj industrializaciu novych
produktov a kompexnych rieseni pre vozidla, s ktorymi sa
na cestach stretneme o tri alebo pat rokov!

Kysucky zavod uz dnes vyvija a vyraba riesenia v oblas-
tiach elektromobility pre motory, prevodovky a podvozky.

m Architektonicky navrh nového
R&D centra Schaeffler Kysuce
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Ide napriklad o modulérnu, vysoko integrovanu technolo-
gicku platformu pre elektromotory, hybridné pohonné jed-
notky, plne elektrické napravy, elektrické parkovacie brzdy
alebo mechatronické stabilizatory naklonu vozidla. Na
projektoch v oblasti vyskumu a vyvoja v sicasnosti pracuje
150 zamestnancoy, ku ktorym sa v najblizsich rokoch pripoji
dalsich 300 odbornikov. Priinovaciach sa prepéja svet dizaj-
nu a technoldgii, novych materialov, funkénych pristupov ¢i
aplikacii. ,Nasi odbornici pracuju na $pickovych rieseniach
pre prémiové automobilové znacky a vyvijaju kompletné
integrované elektrické pohonné systémy. Ide o systém s naj-
vyssim stupriom integracie motora, elektroniky, mechaniky
a softvéru,” vysvetluje Jan Klimko, veduci vyskumu a vyvoja
Schaeffler Kysuce. V buducnosti vyvoj elektrickych pohonov
a rieseni na mieru doplnia aj mechatronické pohony pre
autonoémne riadenie vozidiel.

TESTOVANIE AJ VYROBA PROTOTYPOV

Vynimocnost nového centra podciarkuje aj fakt, ze viaceré
riesenia, ktoré odbornici v technologickom centre navrhnd,
sa budu na Kysuciach aj vyrabat. ,Byt pri zrode rieSenia bu-
ducnosti — od 3D modelu az po prvy vyrobeny prototyp —
je nieco vynimocné,” zdéraziuje Jan Klimko. Vdaka novym
laboratériam sa zvysi nielen objem, ale aj kvalita testov na
Uroven, ktord sa doteraz priamo v Schaeffler Kysuce ne-
realizovala. Ako prvé pribudni sekvencné testy inovativ-
nych komponentov pre hybridné a Cisto elektrické vozidla.

» ZDROJ: FOTOGRAFIE A VIZUALIZACIA: SCHAEFFLER




Vzéplave novych modelov elektro-
mobilov a plug-in hybridov ale aj vo-
zidiel s konvenénym pohonom je ¢asto
narocné vybrat ten spravny druh poho-
nu pre vase auto. Elektrifikované auta
sU zatial predsa len drahSie a kto chce
investovat, Caka ze nakupi spravne. Pri-
pravili sme preto pre vas zopar rad ako
sa v tejto problematike zorientovat.

VYBER TYPU POHONU

Elektromobily nie su a v blizkej buddc-
nosti ani urcite nebudi jedina moznost
na nakup ekologického elektrifikova-
ného vozidla. Preto sa pred nakupom
treba zamysliet, ¢o od vozidla oCaka-
vate a aké bude jeho typické vyuZitie.
Cisty elektromobil aj napriek stale sa
zvySujicemu dojazdu nemusi byt to
spravne vozidlo pre kazdého. Ak svoje
auto typicky vyuzivate na kazdodenné
dochadzanie do zamestnania na krat-
Sie vzdialenosti do 40 az 90 km, ale
niekolkokrat do mesiaca potrebujete
absolvovat trasy nad 500 km, mate na
vyber elektromobil s vy§$im dojazdom
(redlne aspon 400 km) alebo plug-in
hybrid. Pri elektromobile je vSak dob-
re, ak si overite dostupnost nabijacej
infrastruktary v krajinach kde zvykne-
te cestovat. Zatial ¢o na zapad od nas
to uz vacsinou nie je problém, slabsia
infrastruktira vas moéZe zaskoCit na

Balkane ¢i na vychod od nas. Plug-in
hybrid riesi prave tento problém a nie
je nijako obmedzeny dizkou ani sme-
rovanim tras. Najuniverzalnejsi je v
tomto ohlade hybrid. Tu je vSak efek-
tivnost nizSia a pripravujete sa 0 moz-
nost jazdit na Cisto elektricky pohon
pri dochadzani do zamestnania. Vozid-
& s vodikovymi palivovymi ¢lankami
sl z pohladu pouzivatela najblizSie k
pouzivaniu vozidiel so spalovacim mo-
torom, natankujete - v tomto pripade
vodik - a idete. V nasich konc¢inach su
vSak zatial neaktualne, pretoze chyba
infrastruktdra plniacich stanic. Naviac
ani ich ceny zatial nepatria k ludovym.
Ak vasSa volba padne na Cisty elektro-
mobil, bude si treba spravne vybrat.

VYBER ELEKTROMOBILU

Na rozdiel od predchadzajicich rokov
je uz v sucasnosti na vyber pomerne
Siroka paleta elektromobilov v r6znych
kategoriach. V slcasnosti najnizSou
kategdriou su elektromobily vhodné
iba ako druhé auto do rodiny s real-
nym dojazdom cca do 250 - 300 km.
Do tejto kategdrie mozeme zahrnult
autd s kapacitou akumulatora do 40
kWh ktoré maji naviac ¢asto aj menej
vykonné nabijanie a napriek malému
akumulatoru si na nabitie z 10-80%
pockate 40-60 minat. Tu najdete mo-

e i

dely ako Honda e, Fiat F500e, Hyun-
dai KONA 100 kW, Kia e-Niro 100 kW,
Volkswagen e-Up! alebo Nissan Leaf
2 40. DalSou kategériou si vozidla
s akumulatorom s kapacitou 45 - 65
kWh. Tie uz umoznuju dojazd 350-450
km. Vhodné su uz aj ako plnohodnot-
na nahrada spalovacieho auta, maju
dostatocny vykon, dost miesta pre po-
sadku aj vyborny dojazd ale hodia sa
skor pre ludi ktory jazdia zvacsa po ok-
reskach a skor prilezitostne po dialni-
ci. S touto kategoriou sa mozete vydat
aj na dlhSie vylety po Slovensku alebo
blizkych krajinach. Vo vSeobecnosti
vSak zvacsa nie sl stavané na Casté
jazdy po dialnici a maju na dialnici vy-
sokU spotrebu. Vela z nich je vhodnych
aj do ulohy firemnych vozidiel alebo vo-
zidiel pre taxisluzby, mestsku policiu a
podobne. Pri vybere treba zohladnit
hlavne priestor pre posadku a dojazd.
Tu najdete modely ako Hyundai KONA
150 kW, Kia e-Niro, Kia e-Soul, vSetky
modely koncernu Stellantis ako Peu-
geot e-208, e-2008, Citroen e-C4, Ci
Opel Mokka-e ale aj Reanault ZOE Z.E
50, VW ID.3 a dalSie. RozSirenim tej-
to kategorie su plnohodnotné rodinné
auta s kapacitou akumulatorov 60 -
85 kWh s dojazdom 380 - 650 km.
Tie sa vyznacuju velkym priestorom
pre posadku aj batoziny, ultra-rychlym
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nabijanim, vybornou vybavou aj pris-
pbésobenim na dlhé jazdy po dialnici. V
tejto kategorii najdete modely ako VW
ID.4, Skoda ENYAQ iV, Audi Q4 e-tron,
Seat el Born, IONIQ 5, KIA EV6 , Toyo-
ta Bz4X, Nissan Ariya a dalSie. V naj-
vySSej kategorii s vozidla prémiovych
znaciek. Tie s vybavené batériami s
kapacitou 80 - 120 kW a umoznuju
dojazd 320 - 700 km. VSetky pod-
poruju ultrarychle nabijanie vykonom
100 - 350 kW podla modelu. VSetky
vozidla v tejto kategorii disponuju vy-
sokym stupnom vybavy s najmoder-
nejsimi asistenénymi systémami aj
systémami inteligentnej rekuperacie.
ObyCajne maju pohon 4x4. Najdete tu
modely ako Audi e-tron S, e-tron GT, e-
tron 50/55, Mercedes EQA, EQC, EQE,
EQS, BMW iX, BMW iX3, BMW i4, Pors-
che Taycan a dalSie. V minulom roku
pribudli aj prvé velké elektrické Vany.
Tie sU vybavené akumulatorom s ka-
pacitou 75-110 kWh, poskytuju miesto
pre 6-9 0s6b a maji dojazd 300-420
km. V tejto kategorii najdete prémiovy
Mercedes EQV, alebo Standardné Mer-
cedes e-Vito Tourer, Citroen e-Space
Tourer, Opel Zafira-e, Opel Vivaro -e
Combi a dalSie.

AK NIE ELEKTROMOBIL,
ZVAZTE PLUG-IN HYBRID

Ak sa elektromobilu predsa len oba-
vate, moze byt pre vas vhodnejsi plug-

ije moznost vybrat:
ky pohon napriec vSetkymi

in hybrid. Tie zaznamenali najvacsi
rozmach v minulom roku, ked prislo
na trh najviac modelov. Po prvej ge-
neracii plug-in hybridov, ktoré mali vo
vSeobecnosti pomerne malé batérie
a ich realny elektricky dojazd maloke-
dy presahoval 30 - 40 km, prichadza
nova generacia s dojazdom 50 - 100
km. Zial, va&Sina vyrobcov trpi utkve-
lou predstavou, Zze majitel takého auta
chce nabijat auto iba doma v no¢nych
hodinach, a tak mu staci slaba AC na-
bijacka. Preto je vacsina plug-in hybri-
dov vybavena iba AC nabijackou, a to
najcastejSie s vykonom iba 3,3 - 3,7
kW. Pri kapacite batérie do 9 kWh to
taky problém nie je, batériu nabijete
asi za 3 hodiny, pri vacsej kapacite
vSak uz Cas stlpa na 4 - 7 hodin, ¢o
uz moze byt problém, ak byvate nap-
riklad na sidlisku, kde je dostupnost
nabijaCiek zatial problematicka a v
pripade plateného nabijania je ¢asto
Gctovany Cas nabijania. Nehovoriac o
tom, Ze ak pocas dna jazdite viac aj v
ramci mesta, po vybiti batérie nemate
velkl Sancu rychlo ju dobit, a tak vo-
zite v aute zbyto¢nl zataz. Prvy, kto v
tejto kategorii koneCne zareagoval na
pripomienky zakaznikov, je Mercedes
so svojimi plug-in hybridmi v triedach
A, B, CLA a GLE. VSetky ponukaju ok-
rem dvojfazovej 9,4 kW AC nabijacky
aj moznost DC nabijania, ktorym baté-
riu nabijete v priebehu 20 - 30 minut.

S DC nabijanim priSiel prvy Mitsubishi
so svojim Outlanderom PHEV a teraz
aj s Eclipse Cross PHEV. Pri ostatnych
plug-in hybridoch si musite vystacit s
AC nabijanim prinajlepsom s vykonom
7,4 KW. Plug-in hybridy vyuZivaja zvacsa
kombinaciu benzinového a elektrického
motora. Vynimkami su iba Mercedes
E 300de a GLE 350de s kombinaciou
dieselového a elektrického motora. Tato
kombinacia je vyhodnejSia na CastejSie
jazdenie na dlhSie trasy. V nizSich trie-
dach méze byt plug-in hybrid zaujimava
volba. Na rozdiel od prémiovej triedy,
kde zakaznik pozaduje aj vysoky vykon,
ktory je, samozrejme, na Ukor spotreby,
nizSie modely sU viac cielené na hos-
podarnu prevadzku a aj bez nabijania
dosahuju ¢asto spotrebu pod 4,5 1/100
km. Ak to skombinujete s dennym na-
bijanim, polahky sa budete pohybovat
okolo 2 1/100 km aj nizSie. Samozrejme,
v zavislosti od vzdialenosti, Stylu jazdy a
dalSich faktorov. Na druhej strane stale
mate k dispozicii auto, ktorym mozete
kedykolvek vyrazit na dlihd cestu.

ZVAZENIE MOZNOSTI A
PODMIENOK NABIJANIA

Ako vidno, vyberat je z coho. Na to, aby
ste si dokazali vybrat vhodne a efektiv-
ne, si treba najprv zanalyzovat typické
vyuzivanie vozidiel a rozhodovat sa
podla toho. V neposlednom rade vSak
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musite mysliet aj na to, Ze elektromobil
budete aj nabijat. Ak sa rozpravame o
elektromobile do rodiny, tu s, samoz-
rejme, vo vyhode pouzivatelia, ktori by-
vaju v rodinnom dome. V tomto pripade
je zabezpecena minimalne poziadavka
230 V zasuvky, z ktorej mozno nabijat
kazdy elektromobil aj plug-in hybrid po-
mocou AC (striedavého pruadu). Samoz-
rejme, ide o najpomalSi typ nabijania
vykonom iba 2,3 kW, a tak je vhodny v
podstate iba pre plug-in hybridy alebo
starSie modely elektromobilov s mensi-
mi batériami do 30 kWh. Pri vozidlach
s kapacitou batérie 35 kWh a vy$Sou
je vyhodnejSie pouzitie wallboxu. Ide o
nastennd skrinku, ktora zaistuje bez-
pecné domace AC nabijanie. Zvacsa je
vybavena aj nabijacim kablom a doka-
Ze poskytnut jednofazové aj trojfazové
nabijanie. Vyhodami wallboxu si hlav-
ne vysSia bezpecnost nabijania, vySSia
rychlost, moznost obmedzenia nabija-
cieho vykonu podla kapacity pripojenia,
ale aj podla dennej doby alebo aktivne
podla zataZzenia privodného vedenia.
Zaujimava je aj kontrola pristupu, ktora
sa da realizovat kltic¢om, kartou RFID
alebo mobilnou aplikaciou. Vdaka tomu
moZete pouzivat wallbox napriklad spo-
lo¢ne so susedom, pricom su evidované
vSetky nabijania podla pouZivatela, tak-
Ze nie je problém s rozpocitanim nakla-
dov. U novych elektromobilov sa stava
Standardom osadenie troj fazovou AC
nabijackou s vykonom 11 kW. StarSie
modely boli zvacsa vybavené jednofa-
zovou AC nabijackou s vykonom 6,6-7,4
KW. Je samozrejme lepsSie volit model
s trojfazovou nabijackou. Ak je vozidlo
vybavené napriklad nabijackou s vyko-
nom 11 kW a doma mate na nabijanie
k dispozicii maximalne 14 A, pri jednofa-
zovom nabijani vyuzijete vykon maximal-
ne 3,2 kW. Pri trojfazovom nabijani je to
vSak uz viac ako 9 kW, takze nabijanie
bude takmer trikrat rychlejsie. V pripade
nddze treba pamatat, Ze aj pri najpo-
malSom nabijani nabijete za noc kazdy
elektromobil na dalSich minimalne 150
- 200 km jazdy v zavislosti od modelu.

» RENE HUBINSKY

NIEKOLKO PRAKTICKYCH RAD
PRE ELEKTROMOBILISTOV:

1. Rychle nabijanie je uréené
najma na nabijanie pri dlhSich
cestach mimo dojazdu vozidla.
Jeho Casté pouZivanie znizZuje
Zivotnost batérie a predraZuje
prevadzku. Odporic¢a sa, aby
priemerne z 10 nabijani bolo
6-8 pomalych.

2. Rychlonabijacky Standardne
obsahuja trojicu konektorov:
CCS, CHAdeMO a Typ 2. Treba
preferovat rychle nabijanie CCS
alebo CHAdeMO.

3. Jeden stojan rychlonabijacky
dokaze zvyGajne naraz nabijat
iba jedno vozidlo DC nabijanim.
Vacsina vSak uz umoznuje aj
nabijanie dvoch vozidiel, ale iba
v kombinacii DC - AC. V kazdom
pripade, ak to nabijacka nepod-
poruje a vodi¢ sa poklsi o ne-
podporované nabijanie, systém
ho upozorni na to a nabijanie
nespusti.

4. Niektoré rychle nabijacky (nap-
riklad typy Delta) umoznia nabi-
janie dvoch vozidiel DC - DC.

5. Poc¢as nabijania je kabel uzam-
knuty, netreba sa ani pokusat
ho odpojit. Ak musite nabijanie
prerusit, najprv ho treba vypnut
na nabijacke.

6. Pri domacom nabijani najprv
odomknite auto (alebo kabel),
¢im sa vypne nabijanie a odo-
mkne kabel.

! POZOR: AC nabijanie sa pri
vdcsine vozidiel zapina az
po zavreti, respektive uzam-
knuti vozidla. Ak vozidlo
odomknete alebo otvorite
dvere, nabijanie sa docasne
vypne, ale po uzamknuti sa
zase obnovi. Pri odomknuti

vozidla sa odomkne aj ka-
bel a mézete ho odpojit.
Niektoré modely maja na
odomknutie kabla Specialne
tlacidlo na ovladaci alebo
vedla zasuvky. Auto vsak
musite najprv odomknut.
Ak sa kabel neda vytiahnut,
kazdé vozidlo ma mechaniz-
mus na nadzové mechanické
odomknutie, treba najst’ v
navode.

7. Nabijaci kdbel musite vzdy vozit

SO0 sebou.

8. Pri planovani trasy myslite aj

na dalSiu nabijacku v zalohe,
pretoze ta najblizSia moze byt
obsadena alebo pokazena.

9. Nie je dobré jazdit az na hrani-

cu dojazdu. Litiovo-ionové baté-
rie elektromobilov sa dajd dobi-
jat aj vtedy, ked' nie su celkom
vybité. Vodi¢ musi mysliet takis-
to na to, Zze spotrebu elektriny
zvySuje klrenie, klimatizacia Ci
vysoké rychlosti.

10. Pri potrebe zvysit dojazd je

teda vhodné znizZit rychlost,
pripadne vypnut kurenie alebo
klimatizaciu.

11. Pri dlhSich cestach treba pa-

matat na Casovl rezervu nevy-
hnutni na nabijanie a vytyCit
body, kde sa bude nabijat.

12. Pri domacom nabijani alebo

inde na AC nabijacke je uzi-
toéné nastavit si ¢asovac Kkli-
matizacie na odjazd, aby bolo
auto vychladené/vyhriate pred
odjazdom. S DC nabijanim tato
funkcia nemusi pracovat na
starSich modeloch.




Nabijacie stanice EVIink od Schneider Electric
prinadaju niekolko rieSeni pre nabijanie
elektromobilov. Od nabijania v rezidenénych
budovach, na verejnych a sukromnych
parkoviskach, cez rychle nabijanie, firemné
rieSenie nabijania elektromobilov az po moznosti
merania energie a konektivitu, ktoru potrebujete
na zabezpecenie overenia pouzivatela,
generovania sprav a uctovanie, alokaciu
nakladov na jednotlivych uzivateloy, a vykonavat
vzdialenu udrzbu. VSetko, €o potrebujete k tomu,
aby bolo nabijanie elektromobilov jednoduchsie
ako kedykolvek predtym!

www.se.com/sk

EViink

Life Is On

Schneider




C® VPLYVA NA SPOTREBU
ELEKTROMOBILOV?

ojazd elektromobilov v rdznych
Dpodmienkach, je pomerne Casto
diskutovana téma, a tak sme sa na
Au pozreli podrobnejsSie, aby sme zis-
tili, ¢o vSetko ma na zniZenie dojazdu
elektromobilu vplyv. Testovali sme ten-
toraz na viacerych modeloch, pretoze
kazdy model ma trocha iné spravanie
a velmi zalezi na samotnej konstruk-
cii akumulatorov, teplotnom manaz-
mente a mnozstve dalSich faktorov. V
sUcCasnosti je uz aj v ramci Slovenska
mnozstvo nabijacich stanic s vykonom
150 - 350 kW, aj ked zakladni siet
rychlonabijaciek tvoria 50 kW nabi-
jacky. Pri ultrarychlych nabijackach s
vykonom nad 100 kW vstupuje do hry
aj maximalne nabijacie napatie ktoré
je dolezité prave v najnovSej generacii
elektromobilov pouZivajicich 800 V
systém s 1000V nabijanim. Pri takych-
to vozidlach mozete narazit na prob-
Iém Ze nabijacka sice poskytne vykon
150 kW, ale ak nepodporuje viac ako
500 V napajanie elektromobil ho ne-
musi vediet vyuzit a dostanete sa ma-
ximalne na 100 kW.

Ak sa pozrieme na problematiku
spotreby elektromobilu, je tu niekol-
ko faktorov, ktoré ju dokazu ovplyv-
novat. Najvacsi spotrebi¢ je logicky
elektromotor. Z dévodu jednoduchsej
konStrukcie sa pri elektromobiloch

okrem ojedinelych vynimiek nepouZzi-
va prevodovka. Motor pohana kolesa
iba cez staly redukény prevod, ktory
zabezpeCuje prenos energie tak, aby
nedochadzalo k prekracovaniu maxi-
malnych otacok elektromotora. Vdaka
tomu, Ze elektromotor ma vysoky kra-
tiaci moment a dodavany vykon stlpa
linearne, za normalnych podmienok
nie je prevodovka potrebna. Pohonny
systém je tak v podstate naladeny na
uréity rozsah rychlosti a maximalna
rychlost je elektronicky obmedzena.
So zvysSujlcou sa rychlostou vSak tak-
mer linearne rastie aj spotreba elek-
tromotora. So stlpajlcou rychlostou
navySe vstupujd do hry aj dalSie fak-
tory, ako napriklad odpor vzduchu ¢i
odpor pneumatik. Cim je rychlost vys-
Sia, tym je vySSia aj spotreba. Niektoré
vyrobcovia, ako napriklad Mercedes,
to rieSia réznym naladenim motorov
na prednej a zadnej naprave, ktoré
sa podla jazdného rezimu zapdjaju a
umoznuju tak znizenie spotreby. Pors-
che Taycan a Audi e-tron GT zasa po-
uziva dvojstupnovud prevodovku na za-
dnej naprave, ktorda ma jeden stupen
na dosahovanie vysokych rychlosti a
druhy na pohodovejSiu jazdu s nizSou
spotrebou. Takéto rieSenia vSak vozid-
lo predrazuju, a tak ich zatial mozno
najst iba v prémiovych modeloch. V

vacsine elektromobilov ni¢ také nie
je, ak teda chcete jazdit Gspornejsie,
kldGom je nizSia rychlost. Na druhej
strane oproti spalovacim motorom
nema pri elektromobile taky vplyv dy-
namickejSia jazda s prudkou akcelera-
ciou. Samozrejme, ak na to Sliapnete,
aj elektromotor si potiahne riadnu
davku energie. Vzhladom na vysoky
kratiaci moment je vSak zrychlenie
Gc¢innejSie, a teda maximalny vykon
vyuZivate krat$i ¢as. Naopak, pri spo-
malovani, ak sa vyhnete prudkému
brzdeniu, moézete vyuZivat intenzivnu
rekuperaciu a tym velku cast energie
do batérie zase vratit. Ak s vozidlom
zastavite, elektromotor neodobera
Ziadnu energiu, napriek tomu je stale
v plnej pohotovosti vyrazit. V zimnych
podmienkach zase elektromotor nepo-
trebuje zZiadny €as na aklimatizaciu a
je pripraveny ihned podat piny vykon
bez toho, ze by to nejako vplyvalo na
spotrebu alebo opotrebenie. V tomto
pripade je, samozrejme, podmienkou,
Ze ma batéria kvalitny teplotny manaz-
ment, ktory sa stara o to, aby nedocha-
dzalo k jej podchladzovaniu.

Dalsi spotrebié je elektronika vo-
zidla. Sem zapocCitavame osvetlenie,
palubny multimedialny systém, vy-
hrievanie sedadiel ¢i volantu, pri-
stroje, posilhovace a dalSie systémy
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nevyhnutné na c¢innost vozidla. Uz z
vypoCtu zariadeni je jasné, ze nejde o
vyznamné spotrebice a z celkovej spo-
treby vozidla si vac¢sinou ukroja okolo
0,5 - 3%.

Okrem pohonu je najvyznamnejsi
spotrebi¢ systém vykurovania a klima-
tizacie. Tato Glohu pri vaéSine moder-
nych elektromobilov pIni tepelné cer-
padlo. Podla nasich merani podstatne
viac energie treba v zimnom obdobi na
vykurenie vozidla ako v lethom na chla-
denie. Zatial ¢o v lete sa aj pri pouZziva-
ni klimatizacie pocas horicav spotre-
ba vySplhala asi o 1,5 - 3,5 kWh/100
km, pri jazdeni v zime uz pri teplotach
do -5 °C sa pri kabinovej teplote 21 °C
spotreba zvysSila 0 4 - 8 kWh/100 km.
V zimnych podmienkach sme najvac-
Siu spotrebu dosahovali pri kratkych
jazdach po meste, pricom vykurovanie
tvorilo Casto aj podstatnu cast spo-
treby. Pri dlhsich cestach (100 km a
viac) tento podiel tvoril taky velky nie
je. Aj ked sa to mbZe zdat nelogické,
ma to jednoduché vysvetlenie. Najviac
energie spotreblva kirenie pri prvom
vyhriati premrznutého vozidla, ak stéalo
vonku. Podiel méa na tom, samozrejme,
aj podchladena batéria, ktora vykazu-
je nizSiu kapacitu. Pri velkych mrazoch
zase systém batériu udrzuje pri teplo-
te nad nulou, na o takisto potrebuje
nejakd energiu. Preto je idedlne, ak
vozidlo nabijate v chladnom pocasi,
nastavit si ¢asova¢ vykurovania na
¢as vasho odjazdu. Systém tak vozid-
lo vykuri na prednastaven teplotu do
vasho prichodu, kym je eSte pripoje-
ny k nabijacke. Vdaka tomu uSetrite
energiu v batérii a prediZite si tak
dojazd. Pochopitelne, treba mysliet
aj na to, Ze spotreba kurenia sa odvi-
ja od rozdielu nastavenych tepldt. Uz
pri znizeni kabinovej teploty iba o 2
°C si prediZite dojazd o niekolko kilo-
metrov. V niektorych vozidlach mozno
zapnut klrenie aj na dialku pomocou
aplikacie. Vel'mi dobry prostriedok na
znizenie spotreby je aj vyhrievanie se-
dadiel, pripadne i volantu. Pri nasad-
nuti do vychladeného vozidla ma totiz

Clovek tendenciu nastavit kurenie
na maximum v predstave, Ze zacne
okamzite karit. Hlavny efekt je vSak
enormné zvySenie spotreby. LepSie
je zapnat karenie na beznu predna-
stavenu teplotu a spustit vyhrievanie
sedaciek. To vam skor poskytne pocit
tepla a vozidlo sa medzitym vyhreje.

Jedna z veci, ktoré nas pri testovani
zaujimali, bol aj vplyv zatazenia vozid-
la na spotrebu. Ten sme zistovali na
viacerych trasach s niekolkymi kopca-
mias dialnicou. Trasu sme sa snazili
absolvovat rovnakym Stylom jazdy, s
rovnakymi rychlostami aj nastavenim
kdrenia. Vysledky testov, ktoré sme
predpokladali, potvrdili, Ze zatazenie
vozidla ma pri elektromobile iba mi-
nimalny vplyv na spotrebu a spotreba
sa plnym obsadenim vozidla 4 dospe-
lymi osobami zvacsila asi o 2%. Po-
chopitelne, vysledok zavisi aj od Stylu
jazdy. Vysledok nie je prekvapujuci.
Pri plnom zatazeni ma vozidlo sice pri

u Letné obdobie preveri kvalitu chladenia batérie za prevadzky aj pri nabijani.

rozjazde vysSiu spotrebu, ale ma aj
vysSiu zotrvacnost. T tak s vyhodou
vyuZzijete pri plachteni alebo rekupe-
racii, ¢im zniZujete celkovl spotrebu.
Tak sa zatazené vozidlo priblizuje k
spotrebe toho nezatazeného. Pri vo-
zidle so spalovacim motorom sice tiez
mozete vyuzivat plachtenie, ale inac
tito energiu nedokazete zuzitkovat.
Samozrejme, pri jednotlivych jazdach
moéze dochadzat k vacsim odchylkam
v spotrebe, ale po spriemerovani je
narast spotreby minimalny.

Ako vidno, elektromobil ma najvys-
Siu spotrebu v zimnom obdobi, no
ak poznate zasady, ako ho pouzivat,
nemusi to byt taky problém. Navyse
pri novych elektromobiloch s velkou
kapacitou batérii tento problém nie
je az taky zavazny. Je totizZ rozdiel, Ci
vam klesne dojazd zo 450 na 330 km
alebo zo 160 na 90 km, €o uZ pred-
stavuje vacsi problém.

» RENE HUBINSKY




Vsuvislosti s dovolenkami sa vynara
mnoZzstvo otazok Ci je vobec mozné
elektromobil pouZzit ako plnohodnotny
dopravny prostriedok aj na dlhSie trate,
to znamena, nahradit nim vasho do-
terajSieho spalovacieho milacika. My
samozrejme vieme ze ano, no ako sa
hovori doveruj ale preveruj. Netreba asi
nikomu pripominat Ze sebalepSia mera-
cia metodika podla ktorej vam vyrobca
vykresluje dojazd svojho auta sa v sku-
tocnej prevadzke moze diametralne lisit,
avSak treba povedat Ze to nemusi byt
vzdy iba k horSiemu. TakZze sme zobrali
jeden z dneSnych modelov elektromobi-
lov, konkrétne faceliftovanu Kia e-Niro a
vyrazili na cesty. Zvolili sme roadtrip na-
prie€ Slovenskom, tak aby sme si overili
readlnu dostupnost nabijacej infrastruk-
tlry aj to, nakolko je potreba nabijania
pri beznom dovolenkovani obmedzuju-
ca. Je to totiz dost Casty argument od-
porcov elektromobility.

Kiu e-Niro sme zvolili preto Ze ide o
elektromobil ktory je uzZ na trhu dlhSie,
aj ked nasa verzia je novinkou. Ponuka
vyborny dojazd nad 400 km, dostatok
priestoru, dobré moznosti nabijania, av
stcasnosti aj dobrd cenu. Je teda stred-
nou cestou medzi starSimi a najnovsimi
modelmi. Pre pripomenutie, vozidlo po-
uziva akumulator s kapacitou 64 kWh.
Pohon prednej napravy zabezpecuje
elektromotor s vykonom 150 kW a kru-
tiacim momentom 395 Nm. e-Niro vda-
ka tomu dosahuje zrychlenie z 0 na 100

km/h za 7,8 s a maximalnu rychlost
167 km/h. Nabijanie batérie je mozné
z DC rychlonabijaciek vykonom az 80
kW alebo pomocou Standardne dodava-
nej trojfazovej AC nabijacky s vykonom
10,5 kW ktora je jednou z noviniek ktoré
prisli po facelifte. DalSou odakavanou
novinkou je velky, 10,5 palcovy Siroko-
Ghly displej multimedialneho systému a
telematické sluzby, vdaka ktorym sa k
vozidlu méZete pripojit cez mobilnd ap-
likaciu. UZ tradiéne mé e-Niro uz v zakla-
de vybornu technologickl vybavu, nasa
verzia vSak bola v najvyssej vybave Pla-
tinum, ku ktorej je mozno priplatit uz iba
koZené, elektricky ovladatelné sedadla
s odvetranim aj vyhrievanim. TakzZe ako
vidno, auto sme mali dobré, uz iba vyra-
zit na cesty.

Pri planovani trasy sme chceli ukazat
Ze s vhodnym elektromobilom nie je
problém ani cestovanie na dlhsie trasy.
Nasu cestu sme mali v prvej faze plano-
vanu z Topol¢ian do Kysuckého nového
Mesta, odkial som bral kolegu, potom
cez Ruzomberok , minuli sme Liptovsky
Mikulas, a pri Liptovskom Petri sme zis-
li z dialnice, pokracovali cez Tatransku
magistralu az do mesta Vysoké Tatry a
odtial' dole do Popradu. Z Topol¢ian som
vyrazal s plne nabitym akumulatorom ,
pricom dojazd ukazoval optimistickych
485 km. Do Popradu sme dorazili s
akumulatorom na Udrovni 32% pricom
dojazd ukazoval 140 km. KedZe sme
mali pred sebou este 115 km do Kosic,

¢o je vacsinou po dialnici, zastavili sme
sa v Poprade na kavu a prestavku vyuzili
na dobitie. Za 28 minut sme dobili aku-
mulator na 50 kW nabijacke ZSE Drive
na Grovef 83% ¢o nam prediZilo zobra-
zovany dojazd na 372 km a pokracovali
sme do Kosic.

V tejto slvislosti spomeniem aplika-
ciu ,UVO“ ktorou mozZete na dialku zo
svojho smartfonu skontrolovat stav na-
bijania a tiez trebars zapnut klimatiza-
ciu. Takato aplikacia je najuzitoCnejSia
prave pri elektromobiloch, pretoze tie
maju nezavisli klimatizaciu aj kdrenie,
takze ich mozno zapnut bez toho aby
muselo byt zapnuté auto. Pocas nabija-
nia tiez presne viete kedy je auto dosta-
toCne nabité a vy moZete pokracovat v
ceste. Takisto vam aplikacia oznami ak
by prislo k vypadku pri nabijani.

Ale vratme sa k nasej ceste. Z Popra-
du sme vyrazili do KoSic kde sme mali
naplanované nabijanie na novom Ultra
rychlom nabijacom hube ZSE Drive v
OC Galéria. Nabijali sme kvoli tomu ze
v mieste ciela, teda v okoli obce Cerhov
nabijacky niesi a nechceli sme otravo-
vat miestnych nabijanim v noci. Naviac
sme planovali rano skoro vyrazit. 40 mi-
ndtova prestavka na neskory obed nam
stacila na dobytie batérie do 95%.

Potom uZ ni¢ nebranilo vydat sa do
prvého ciela nadej cesty, obce Cerhoy,
ktora sa nachadza v Tokajskej vinarskej
oblasti. Tu sme vyuzili pohostinnost vi-
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narstva U Kona ktoré vlastni kamarat
a zazili sme pravi Tokajski koStovku
vina. Zazitok to bol skvely, avSak nase
plany o skorom vyrazeni na cesty sme
museli troSka upravit. Druhy den dopo-
ludnia sme teda nepohrdli exkurziou do
unikatnych podzemnych pivnic vo Velkej
Tfni, a vo vinarstve Tokaj Macik Wineri
v Malej Tfni. Tam sme dokonca narazili
aj na 11 kW wallbox ktory je k dispozicii
pre navstevnikov tohto vinarstva. V tom-
to kraji som bol prvy krat v Zivote a vel-
mi sa mi tam pacilo. Miestny sa dobre
starajl aj o rozvoj turistického ruchu. Je
tu k dispozicii mnoZstvo ubytovania na
stkromi aj v penziénoch a okrem dobré-
ho vinka sa mozete venovat aj turistike
alebo si poZicat bycikel a objavovat z
neho krasy okolia.

Z Cerhova sme nakoniec vyrazali
popoludni a vydali sme sa smerom na
Oravu. Aby sme sa nevracali po rovnakej
ceste , zvolili sme trasu cez Roznavu. Tu
sme mali planovanu zastavku na otesto-
vanie novej 150 kW nabijacky ZSE Dri-
ve. Do Roznavy sme dorazili s batériou
na 48%. Pauzu na nabijanie sme vyuZili
na neskory obed a asi po 50 minutach
sme odchadzal s plne nabitou batéri-
ou, pricom vozidlo udavalo dojazd 456
km. Nasa cesta viedla cez Slovensky
raj, spravili sme si kratku odbocku na
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kavicku v Telgarte a potom sme pokra-
Covali cez Poprad kde sme sa napojili
na dialnicu do Liptovského Mikulasa a
odtial uz okolo Liptovskej Mary priamo
do Habovky. Trasa bola dlha 176 km a v
Habovke nam zostatok dojazdu ukazal
240 km. Dal§i defi bolo dazdivé pocasie
a tak sme zvolili vylet do Namestova na
kavicku, obed pri Oravskej priehrade a
potom navstevu Meander parku v Ora-
viciach. Nabijat sme nepotrebovali ale v
Namestove sme narazili na AC nabijac-
ku ktor( vybudovalo mesto a spravuje
Greenway , tak sme sa pre zaujimavost
pripojili aby sme vyskusali kolko doka-
Zeme dobit pocas navstevy mesta. Za
hodinu sme dobili 70 km dojazdu.

Pocas dna sme najazdili 179 km a po
prijazde spat do Habovky nam zostéavalo
30% kapacity a dojazd zobrazoval 125
km. Vzhladom k tomu ze dalSi den sme
Sli domov a po ceste mali niekolko na-
bijaciek, na noc sme nenabijali. Druhy
den nasa trasa viedla cez Ruzomberok,
kde sme mali naplanované nabijanie s
rannou kavou. Tam sme dorazili so zo-
statkom 21% a dojazdom 93 km, takze
s dostato¢nou rezervou aby sme v pripa-
de nutnosti mohli nabijat aj v Martine.
Po rychlej kdve sme po 20 minGtach od-
chadzali s 57% batérie a dojazdom 250
km do Kysuckého nového mesta. Tam

Tephy Weh

m

a

som vysadil kolegu a zamieril do Ziliny
na novy nabijaci Hub Greenway. Tu som
dorazil so 40% stavom batérie. Kedze
sU tu 150 kW nabijacky, po obede ktory
trval asi 50 minGt som odchadzal s pine
nabitym vozidlom do TopolCian ¢o je
112 km. Popis cesty som uvadzal hlav-
ne preto aby bolo vidiet Ze sme naozaj
nerusene stravili 3 dni cestovanim po
Slovensku, najazdili sme celkovo 1090
km pri¢om ani raz sme neboli obmedze-
ny kvoli potrebe nabijania. Pochopitel-
ne, je potrebné prihliadat na to a troSka
viac planovat ale ako je vidno, pri elek-
tromobiloch s dojazdom viac ako 400
km uz nie je problémom ani cestovanie
na dlhSie trasy. Kia e-Niro uz sice nepat-
ri k Gplne najnovsim elektromobilom, jej
nadcasovost pri uvedeni ju vSak stale
stavia do role vhodného elektromobilu
aj na zdolavanie dlhsich ciest. Najnovsie
modely elektromobilov naviac podporu-
ja aj rychlejSie nabijanie ako napriklad
nova generacie Kia EV6 ktori mozno na-
bijat vykonom az 240 kW a z O na 80%
ju nabijete uz za 18 minut, takze tu ka-
vicku budete musiet pit rychlejSie. Takze
ak vam nabuddce bude niekto rozpravat
Ze s elektromobilom sa neda jazdit na
dihsie trasy a na dovolenku, precitajte
mu tento ¢lanok.

» RENE HUBINSKY
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OVLADANIE ELEKTROMOBILU
SMARTFONOM

Funkcia dialkového pristupu k
automobilu nie je sice horlca
novinka, ale jej najvacsi vyznam
sa ukazuje prave pri elektrifiko-
vanych autach. Tie totiz prinasaju
Specifické poziadavky. V prvom
rade je to, samozrejme, nabija-
nie. Hlavne v pripade nabijania
na verejnych AC nabijackach,
teda pri pomalom nabijani, ktoré
trva od 2 az 4 hodin pri plug-in
hybridoch az po 7 a viac hodin
pri elektromobiloch, je velmi uzi-
to€né, ak si pouzivatel moze na
dialku skontrolovat, v akom stave
je nabijanie, ¢i sa vozidlo nabija,
kolko je nabité a ako dlho je do
ukoncenia. Tato funkcénost bude
Coraz potrebnejSia hlavne pri
takzvanom destination chargin-
gu, teda nabijani na sidliskach,
parkovacich domoch a inych ve-
rejnych priestoroch. Je na to via-
cero dovodov. Ak bude nabijanie
spoplatnené, nechcete zbytocne
platit za blokovanie nabijacky, ak
uzZ mate nabité. Pri takomto nabi-
jani, najméa ak ide o destinacie s
velkym poctom nabijacich miest,
sa Casto vyuZziva energeticky ma-
nazment, ktory zabezpecuje pre-
rozdelenie vykonu jednotlivych
nabijacich miest tak, aby nedo-
chadzalo k nadmernému pre-
tazovaniu siete a nadmernému
odberu vzhladom na rezervovanu
kapacitu. To ma za nasledok, zZe
ak sa v takejto destinacii v jed-
nom cCase zide vela elektrickych
aut, dojde k znizeniu vykonu na-
bijania pre jednotlivé vozidla, a
teda, pochopitelne, aj k predize-
niu ¢asu nabijania. Takze ak ste
si dali nabijat auto a na displeji
sa vam ukéazalo, Ze bude nabité

za 5 hodin, ak pridu dalSie 2-3
auta, na ktoré uz bezna kapacita
pripojky nestaci, automaticky sa
znizi vykon nabijania a z piatich
hodin méze byt pokojne desat.
No ak to viete na dialku skontro-
lovat, viete, Ze sa na pozadovanu
Groven nabitia nedostanete vcas,
a mozete sa podla toho zariadit.

Dalsia &pecifika elektrickych
aut je kdrenie, respektive klima-
tizacia. Zatial' ¢o spalovacie auta
na vykurovanie vyuzivaju zvacsa
odpadové teplo motora a pred-
hriatie auta pred jazdou je moz-
né, iba ak mate nainStalované
pridavné kudrenie, pri elektrickych
autach je nezavislé klrenie Stan-
dardom. Vyuzivaji sa tu systémy
priameho ohrevu vzduchu alebo
vody elektrickymi vyhrievacimi
telesami a pri vyspelejSich mo-
deloch aj systémy tepelného Cer-
padla. Elektromobily produkujd
urcité odpadové teplo iba pocas
jazdy, ale to nie je dostatocné na
samostatné vykurovanie. Preto
sa teplo musi vyrobit a na to sa
vyuZiva energia z batérie. Preto
je vyhodnejsie, ak si vykurovanie
dokéazete spustit, pripadne pred-
nastavit na dialku a potrebna
energia sa Cerpa z nabijacky. Vy
tak vyrazate vo vyklarenom aute
a s plnou batériou. Udrziavanie
teploty je potom menej energe-
ticky narotné ako prvotné vy-
hriatie napriklad pri teplotach
pod nulou.

Toto s dovody, preco sl hlav-
ne elektrifikované vozidla ak-
celeratorom pre vyvoj takychto
aplikacii. Myslienka dialkového
pristupu k vozidlu v§ak nie je az

takd novinka, ako by sa mohlo
zdat. Podme sa preto pozriet,
ako to funguje.

Ak nazrieme do historie, prvé
pripojené automobily sa objavili
asi pred 20 rokmi v USA. Spolo¢-
nost General Motors spolupraco-
vala so spolo¢nostou Motorola
na predstaveni svojej prvej ver-
zie systému OnStar v roku 1996
vo vozidlach Cadillac DeVille, Se-
ville a Eldorado. ISlo o zakladny
systém, spajajuci vodica s call
centrom v pripade narazu, kto-
ry spustil airbagy. Tieto systémy
sa vSak dlhy ¢as zameriavali iba
na bezpecnost v nuddzovych si-
tuaciach. Urcite nie je nahodou
vznikli v USA, kde je vzhladom
na velké prekonavané vzdiale-
nosti vacsia pravdepodobnost,
Ze po pripadnej nehode sa nie-
kde v odlahlych oblastiach pri
vas nemusi Ziadne iné vozidlo
zastavit aj niekolko dni. V roku
1997 bol predstaveny program
BMW Assist, zatial ¢o Merce-
des-Benz uviedol podobny sys-
tém TeleAid v roku 1999. Ten v
pripade kradeze umoznoval sle-
dovanie automobilov prostred-
nictvom telematiky. Na zaciatku
roku 2000 boli prvky pripoje-
ného vozidla Coraz bezZnejSie,
systém OnStar dosiahol svoju
Stvrti generaciu a poskytol in-
formacie o premavke v realnom
Case, ako aj vzdialené zamyka-
nie a odomykanie dveri. Spoloc-
nosti zacali experimentovat aj s
diagnostikou portch na dialku.
Spolo¢nost Continental uviedla
na trh systém, ktory technikom
umoznil vzdialene identifikovat
problémy. Ak trocha poskocime
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v historii, v roku 2008 Chrysler
Dodge pontkal na svojich auto-
mobiloch hotspoty Wi-Fi, zatial
¢o v roku 2010 priSla mobilna
aplikacia OnStar. Tesla v roku
2012 predstavila svoj Model S,
ktory ponikal 3G pripojenie a
dokonca aj moznost bezdroto-
vého aktualizovania softvéru.
V roku 2015 Eurépsky parla-
ment oznamil, Ze vSetky nové
automobily musia byt schopné
automaticky upozornit pohoto-
vostné vozidla v pripade hava-
rie do roku 2018. V tom istom
roku spolo¢nost Mercedes-
Benz predstavila svoju aplika-
ciu Remote Parking Pilot, ktora
umoznuje vodiCom zaparkovat
auto z telefénu aj mimo vozid-
la. V roku 2016 Audi a Ford
predstavili systém umoznujdci
automobilom komunikovat so
semaformi a planovat trasy
naprie¢ mestami bez toho, aby
ich zdrziavali Cervené svetla.
Aplikacie na dialkovy pristup
k autu dnes najdete uz takmer
u vSetkych vyrobcov automo-
bilov a velmi k tomu prispelo
prave spominané rozhodnutie
Eurépskeho parlamentu. Jeho
implementacia je totiz najjed-
noduchsSia pouzitim SIM karty
priamo vo vozidle. Ked uzZ ju
tam mame, staci iba prist na
to, na Co vSetko sa da vyuzit.
Na prenos hlasu a telematic-
kych dat bohato postacuje siet
2G GSM. Na to, aby ste skon-
trolovali uzamknutie auta, na
dialku zatvorili oknéa, skontrolo-
vali nabijanie ¢i spustili klima-
tizaciu, nie s potrebné Ziadne
Sialené objemy dat, ide o zopar
jednoduchych prikazov. Vdaka
tomu sa tato funkcionalita v su-
¢asnosti rozSiruje aj do nizSich
modelov aut a v elektromobi-
loch ¢i plug-in hybridoch je v
podstate Standardna. Ponuka

funkcii v aplikaciach aj ich kva-
lita a funkcnost sa medzi vyrob-
cami dost odliSuje. Zakladné
funkcie, ktoré pontka vacésina
takychto aplikacii, si informa-
cie o mnozstve paliva/nabiti
batérie, aktualnom dojazde,
celkovom stave kilometrov,
stave uzamknutia, uzavretia
okien, strechy a podobne. Da-
lej to moze byt tlak v pneuma-
tikach alebo zostatok kilomet-
rov do garancnej prehliadky.
Pri elektrickych vozidlach to je
eSte stav a priebeh nabijania,
pripojenie nabijacieho kabla,
aktualny vykon nabijania a in-
formacia o prednastavenom
Gase odjazdu, nastaveni Kkli-
matizacie a podobne. Niektoré
aplikacie zobrazuju aj Statistiky
jazd a spotreby, aktualnu polo-
hu vozidla a dalSie Udaje. No
toto su vSetko iba informacie,
ktoré sa z vozidla zberaju. Vac-
Sina aplikacii vSak uz bud' v za-
kladnej, alebo rozSirenej verzii
umoznuje aj dialkové ovladanie
niektorych funkcii. NajcastejSie
to je zamknutie a odomknutie
vozidla, ovladanie nabijania,
klimatizacie, nastartovanie
vozidla, ovladanie pridavného
kurenia, otvorenie Ci zatvorenie
okien, streSného okna, pripad-
ne nastavenie trasy do navi-
gacie. Pri niektorych vozidlach
mozno na dialku spristupnit aj
pouZivanie vozidla inym pouzi-
vatelom prostrednictvom dial-
kového udelenia pristupu cez
jeho smartfén. V neposlednom
rade vela aplikacii umoznuje
priame objednanie servisu, ko-
munikaciu s technickou podpo-
rou, zobrazenie prirucky vozidla
a dokonca aj aktualizaciu soft-
véru infotainmentu aj vozidla.
Mobilné aplikacie sa dopl-
nok, ktory modzZe rozhodnym
spésobom zvysSit komfort a

pouZivatelsky zazitok pri pre-
vadzke automobilu, pricom ich
moznosti sa stale zvacsuju. Je-
den z hlavnych problémov pri-
pojenych automobilov, na ktory
upozornuju odbornici, je riziko
ich hacknutia. Zial, &okolvek,
¢o je pripojené k internetu, do-
konca aj tie najbezpecnejsie za-
riadenia, mozno hacknut. Velmi
dobre to dokumentoval pripad z
roku 2015, ked hackeri ovladli
dZip, ktory riadil novinar ¢asopi-
su Wired. Najskor zapli klimati-
zaciu na maximum, potom zme-
nili rozhlasovu stanicu a zapli
stierace. Potom Uplne deaktivo-
vali motor automobilu. Je jasné,
Ze dosledky toho, ze zlocinci
mo6zu prevziat kontrolu nad
va§im autom, moézu byt pod-
statne nicivejSie ako v pripade
ziskania pristupu k vasmu po-
éitacu. Vyrobcovia automobilov
sa snazia zostat o krok vpred
pred hackermi a aktivacia te-
lematickych sluzieb vyzaduje u
kazdého vyrobcu viacfaktorové
overenie, navySe u kazdého
vyrobcu iné. Napriek tomu sa
vSak zda sa, Ze automobilova
kyberneticka bezpecnost bude
v buddcnosti Coraz ddleZitejSou
témou a rozhodne ju nemozno
brat na lahk( vahu. Ovladaniu
aut na dialku napriek tomu
patri budicnost. Mercedes spo-
lo€ne s firmou Bosch nedavno
predviedli inteligentny systém,
ktory umoznuje pred garaza-
mi vodiCovi vystupit z auta a
nechat ho automaticky ndjst
miesto a zaparkovat. Zatial sice
vyZaduje aj potrebné vybavenie
garaze, zavedenie takychto sys-
témov je vSak iba otazkou Casu.
Takze ako vidno, v elektrickych,
ale aj dalSich autach nas v bliz-
kej budicnosti ¢aka mnozstvo
noviniek.

» RENE HUBINSKY
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NABIJANIE ELEKTRIGKYCH AUT

Ak chcete pouzivat elektrifikované
vozidlo, ¢i uz elektromobil, alebo
plug-in hybrid, bude ho treba nabijat.
Mozno to urobit bud vstavanou AC
nabijackou, alebo rychlou DC nabi-
jaCkou. Podme sa pozriet, ¢o na to
budete potrebovat.

AC NABIJANIE

Zakladny sposob nabijania, ktory
najdete bez vynimky v kazdom elek-
trickom vozidle, je takzvané pomalé
alebo AC nabijanie. Vozidlo ma na
palube instalovand nabijacku, ktord
mozno napajat z beznej siete 1x 230
V, pripadne dvoj - alebo trojfazovym
prddom . Na nabijanie mozno pouzit
beznl (Schuko) zasuvku, aj ked pri
CastejSom nabijani je odporiacany
priemyselny typ zasuvky, uréeny na
trval( vyssSiu zataz. Takéto nabijanie
je vSak hlavne pri vozidlach s vaésou
batériou velmi pomalé, a je vhodné

maximalne pre plug-in hybridy, a tak
je lepSie vyuzit takzvany wallbox, kto-
ry oby¢ajne umoznuje trojfazové na-
bijanie a aj pri jednofazovom ponu-
ka nabijanie vySSim vykonom. Jeho
hlavna uloha je kvalitné istenie aj v
pripade poruchy a moznost nastave-
nia maximalneho vykonu nabijania s
ohladom na ostatné spotrebice v sie-
ti. Vykon takéhoto nabijania je dany
hlavne vykonom palubnej nabijacky
a najma v domacich podmienkach aj
mozZnostou vyuZitia viacerych faz.

Ak sa na to pozrieme podrobnejsie,
bezna zasuvka na 230 V poskytne
maximalny prdd 10 A, takZe dokaze-
me nabijat maximalnym vykonom 2,3
kW. Ako sme uz spomenuli, ak budete
z beznej zasuvky nabijat CastejSie, tre-
ba ju vymenit za priemyselny typ. Bez-
né domace zasuvky sice prezija, ale
nie st dimenzované na trvaly odber
pri plnom zatazeni, takze méze casom

dojst k ich prehrievaniu alebo dokonca
vyhoreniu. To najviac hrozi hlavne pri
starych zasuvkach s opotrebovanymi
kontaktmi. Vykon internych nabijaciek
elektrickych vozidiel je vSak vyssi, a
tak z takejto zasuvky nevyuzijete ani
dostupny vykon nabijania. Preto naj-
lepsie rieSenie ponikajud domace ale-
bo prenosné wallboxy. Tie sa vacsSinou
robia aj v trojfazovom vyhotoveni. Plug-
in hybridy majd prevazne jednofazové,
v pripade niektorych modelov dvojfazo-
vé nabijacky s vykonom od 3,3 kW az
do 9,4 kW. Takéto nabijanie je vdaka
wallboxu dostupné vo vacsine domov,
kde je aspon 16 A isti¢c. No treba davat
pozor na celkovy odber aj s ohladom
na dom, aby nedochadzalo k preta-
Zeniu. Elektromobily pouzivaju jedno
aZ trojfazové nabijacky s vykonom od
3,6 kW do 11 kW, vynimocne do 22
kW. No maximalny vykon vyZaduje
az 32 A isti¢, ktory v beznych domac-
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nostiach nenajdete, vykon nabijacky
vSak vyhodne vyuZijete na verejnych
nabijacich stojanoch. Viacero modelov
plug-in hybridov aj elektromobilov po-
nGka moznost vykonnejSej nabijacky
za priplatok. TGto ponuku odporica-
me urcite vyuzit. NajlepSia moznost
st dvoj - alebo trojfazové nabijacky
v aute. Na porovnanie, ak mate doma
wallbox so 16 A isticom, pri jednofa-
zovej nabijacke vyuzijete maximalny
vykon 3,7 kW, pri dvojfazovej 9,4 kW
a pri trojfazovej az 11 kW. Je to do-
lezité prave preto, Ze za rezervovanu
kapacitu istica si mesacne platite a
pri 16 A istiCi je poplatok podstatne
mensi ako pri 32 A.

DC NABIJANIE

Dalsityp nabijania je jednosmerné DC
rychle nabijanie. TGto moznost maju
dnes v podstate vSetky elektromobily
na trhu. Vykon nabijania je v tomto
pripade dany vykonom nabijacky, na-
patim a kapacitou batérie. VSeobec-
ne plati, ze pri rychlom nabijani by sa
kazdy elektromobil mal z 10% do 80
% kapacity nabit zhruba za 30 mindt.
Zakladny typ rychlonabijacich stanic
pracuje s vykonmi do 50 kW, no pre
nastup vozidiel s vac¢Sou kapacitou
batérii sa v st¢asnosti stavaju nabi-
jacie stanice s vykonmi az do 150 kW
s nabijanim 500 alebo 1000V. Pre
novl generaciu elektromobilov, ktoré
vyuzivaji 800 V systém (1000 V na-
bijanie), sa buduji ultrarychle nabija-
cie stanice, ktoré poskytni nabijaci
vykon az do 360 kW. Hlavna vyhoda
DC nabijania je v tom, Ze vykonova
Cast nabijacky je uloZzenda mimo vo-
zidla, a tak mdze pracovat s ovela
vy$Sim vykonom. Takto mdze rychle
nabijanie pouZivat Siroké spektrum
vozidiel. Pre nizky vykon internych AC
nabijaciek aj vo vozidlach s vysokou
kapacitou batérie vyrobcovia aj pre-
vadzkovatelia nabijacej infrastruktu-
ry ponukaju aj strednovykonové DC
nabijacky s vykonom 22 - 30 kW,
ktorych vyhodou je vysoka kompa-
tibilita a rychlejSie nabijanie ako pri

m S AC nabijanim sa okrem domdceho wallboxu stretnete aj v obchodnych centrach, na verejnych

priestranstvach alebo pri hoteloch a restauraciach

—

11 NEPARKON
NABUACIA ST

= Ultra rychle nabijanie je uréené hlavne pre dialkové koridory v blizkosti dialnic

internych AC nabijackach. Kedze ide
o lacnejSie rieSenie ako DC rychlona-
bijacky, uplatnenie najdu aj v Ulohe
destination charging alebo vo firem-
nych flotilach.

NABIJACIE STANDARDY

Ako to uz byva, pocas vyvoja elektromobi-
lov sa ustalilo niekol'ko Standardov s roz-
dielnymi konektormi. Nastastie v sucas-
nosti sa uz prakticky pouzivajd iba Styri,
takzZe nie je také tazké sa v nich vyznat.
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CCS (COMBO)

Tento konektor je eurépsky Standard a
kombinuje ¢ast kompatibilni s konek-
torom typu 2 na AC nabijanie a silovi
Cast na DC nabijanie, takze pri oboch
spbsoboch nabijania pouzivate iba je-
den konektor v aute. Konektor je vzdy
stcastou vstavaného kabla na nabijac-
ke. Umoznuje DC nabijanie vykonmi az
do 360 kW s vodnym chladenim kon-
taktov.

CHADEMO

Japonsky Standard uréeny vyhradne
na jednosmerné DC nabijanie. Na aute
musi byt preto kombinovany s konekto-

rom typu 2 alebo typu 1 na AC nabija-
nie. Vzhladom na to, Ze v Eurépe jazdi
velké mnoZstvo elektromobilov Nissan
Leaf, ide v sGi¢asnosti 0 najpouzivanejsi
Standard. S nastupom novych modelov
elektromobilov sa vSak jeho podiel po-
stupne znizuje. V si¢asnej verzii umoz-
Auje nabijanie vykonom maximalne 65
kW, vo verzii 2.0 ma umoznovat az 400
kW, je vSak otazne, Ci sa tato verzia
este dostane aj k nam. Vyhoda Standar-
du CHAdeMO je v tom, Ze podporuje aj
technolégiu V2X, teda spatnd dodavku
energie napriklad na napajanie domu.
Konektor je vzdy slcastou vstavaného
kabla na nabijacke.

TYP 2

Konektor typu 2 sa pouZiva dnes na
vacsine elektromobilov a plug-in hybri-
dov. Je uréeny vyhradne na AC nabija-
nie, a to jedno- aj trojfazové. Vo vacsine
vozidiel dostanete ako prisluSenstvo
kabel s pripojenim na 230 V zasuvku
(Schuko) na jednej strane a typ 2 na
strane pripojenia do auta. Ak nie je vo
vybave, odportic¢ame dokulpenie kabla
typ 2 - typ 2, ktory sl(zi na pripojenie
k verejnym AC nabijackam. Tie maju
nainStalované kable iba niekedy, ale
Casto musite na nabijanie pouzit svoj.

» RENE HUBINSKY

Pouzivané typy nabijacich konektorov

Typ 2 Mennekes

Konektor uréeny na AC nabijanie (striedavym prudom). Samostatne
ho najdete zvacsa iba na plug-in hybridoch, v elektromobiloch je
sucastou konektora CCS2.

CCS2 Combo

Standardizovany eurépsky konektor na AC aj DC nabijanie. Najdete

ho na takmer v&etkych novSich elektromobiloch uréenych na

CHAdeMO

Japonsky Standard ur€eny na DC nabijanie. Najdete ho iba na
starSich modeloch elektromobilov, hlavne japonskych znaciek
Nissan a na plug-in hybridoch Mitsubishi.

eurdpsky trh. Je Standardnou vybavou vSetkych DC rychlonabijaciek.



SPECIALNY PROJEKT

AKO DOSTAT

NABIJACKY NA SIDLISKA

rinasame rozhovor s Heliodorom Mackom, CEO vo fir-
me SEAK, ktora vyraba a vyvija na Slovensku nabijacie sta-
nice integrované do stlpov verejného osvetlenia.

Podiel elektromobilov na Slovensku rastie, ale menej
ako v susednych krajinach. Prec¢o?

Okrem ceny elektrickych aut (ktord postupne klesd) je hlav-
nym problémom nedostatocna nabijacia infrastruktira. Mno-
ho obyvatelov Zije na sidliskach a svoje auta parkuju na ulici,
nemaju vlastne garaze. Je potrebné priniest nabfjacie stanice
tam, kde ludia parkuju.

Preco prave v lampach?

Verejna nabijacia infrastruktira na sidliskach ma patrit k za-
kladnej infrastrukture rovnako ako parkovacie plochy a verejné
osvetlenie, iniciativu by malo vziat do rik mesto. Nema zmysel
spoliehat sa na to, ze trh to vyriesi sém. Nevyriesi, lebo st tam
mestské pozemky, pripojné body atd. Navyse pri instalacii do
mestskych lamp nemusite rozkopavat' existujice chodniky ci
parkoviska — vyuZijete existujlice kable a rozvadzace, ¢im mes-
to Setrf uz pri montazi. Energiu, ktord mesto usetrf pri stmie-
vani smart osvetlenia (taka investicia je pri dnesnych cenach

energie navratna rychlejsie ako kedykolvek), méze pontknut

na nabijanie elektrickych &ut.

Na co by si mesto malo dat’ pozor, ak chce vybudovat’
takéto AC nabijacie stanice?

Urcit vhodné parkovacie miesta pri lampach tak, aby nabfjact
kabel nezasahoval do chodnika a aby v danom mieste bola
dostatocna elektricka kapacita existujucej kabelaze. Vacsinou
je, lebo kabeldz bola dimenzovana pre starsie a energeticky
narocnejsie svietidlad ako dnesné LED. Zvolit treba vhodny typ
nabfjacky — pre existujlice stipy wallbox, pre nové initalacie ko-
nektor integrovany do stlpa verejného osvetlenia. Pri novych
projektoch rovno dimenzovat elektrickd kabelaz s ohladom
na nablfjanie. A takisto zvolit vhodnu aplikaciu na platby za
nabijanie, umozrujucu flexibilny tarifikaciu (napr. zvyhodnené
sadzby pre rezidentov), ¢i uz nasu Charge.sk, alebo od iného
prevadzkovatela.

Existuju na Slovensku uz lokality, kde si viem nabit svo-
je elektrické auto cez lampu?

Priamo zo stipa verejného osvetlenia sa mozete nabit v Sabi-
nove, Dolnom Kubine, Bratislave a coskoro aj na dalsich mies-
tach. Prve instalacie uz su alebo v blizkej buducnosti budu aj
v Slovinsku, Chorvatsku, Taliansku, Spanielsku, Turecku a na
Ukrajine. Toto riesenie nedavno ziskalo ocenenie Green Tech
Awards 2021 od British Embassy v Prahe.

ZDROJ: SEAK



NABJANIE

NA SLOVENSKU
A JEHO CENY

Trh elektromobility je v nasom regi6-
ne stale vo faze vyvoja. Oproti minu-
Iému roku sa vyrazne zvysili moznosti
verejného nabijania a siet verejnych
nabijacich stanic sa postupne zahustu-
je. Stale su vSak lokality, kde je najvac-
Sou prekazkou pouzivania elektromo-
bilu nedostatok nabijacich miest. Do
spolocnosti relevantnych prevadzko-
vatelov sieti nabijacich stanic pribudli
dalsi hraci. Na Slovensku teda moze-
me nabijat u tychto prevadzkovatelov
so spoplatnenym nabijanim (tab. 1).
Najvacsiu siet na Slovensku prevadz-
kuje spolocnost ZSE Drive. Aktualne
ma asi 130 lokalit, prevazne s vyko-
nom 50 kW. V portféliu vSak ma aj sta-
nice umoznujlice nabijanie s vykonom
150, 175 a dokonca aj 350 kW. Roz-
rastaju sa aj jej AC nabijacie stanice
s vykonom do 22 kW. Priekopnikom v
elektromobilite na Slovensku je spoloc-
nost GreenWay. Jej zhruba 70 lokalit je
prevazne s vykonom 50 kW. Na par
miestach sl aj nabijacky s vykonom
150 kW. Spoloc¢nost GreenWay ako
prva spoplatnila nabijanie a dlhodobo

Tabulka 1 Aktudlne programy a ceny nabijania

jednotlivych prevadzkovatelov

sa zameriava na pouzivatel'sky komfort
a spolahlivost svojich sluzieb. Hlavne
v priebehu minulého roka dynamicky
narastla siet dalSieho poskytovatela,
spolocnosti e-join. Presadila sa najma
vo vyberovych konaniach v ramci mi-
nuloroéného kola dotacii pre mesta a
obce, kde uspela s AC nabijacimi sta-
nicami vlastnej vyroby. V prevadzke
véak ma aj 30 a 60 kW DC nabijacie
stanice. Zaujimava zacina byt aj moz-
nost nabijania na Cerpacich staniciach
Slovnaft s prevazne 50 kW nabijacimi
stanicami. Dalie spoplatnené siete
sU napriklad siet Tesla (22, 150, resp.
250 kW) alebo siet spolocnosti IONI-
TY (do 350 kW). Stale atraktivne su aj
moznosti bezplatného nabijania, ktoré
poskytuju napriklad stanice pri predaj-
niach Billa (asi 10 lokalit s 50 kW DC)
alebo pri predajniach Lidl a Kaufland.
Z pohladu pouzivatelov je stale na
prvom mieste dostupnost nabijania.
Nabijanie teda musi byt lahko pri-
stupné z hladiska lokality. Rovnaky
pohlad maju zakaznici aj v krajinach,
kde je elektromobilita uz rozvinutejsia.
Cena  nabijania
je az na druhom
mieste, ¢o vSak
neznamena, Ze sa

. . ocet rva nabijacia | spoplatnenie A, Z
prevadzkovatel el g <) popiatne N o
lokalit stanica nabijania Aou pouZivatelia

nezaoberaji. Aké

ZSE Drive 2014 2019 sl teda ceny na
———— Slovensku? Vzhla-
IONITY 2020 2020 dom na Sirokd
———— ponuku nielen po-
Slovnaft 11 2018 2021 skytovatelov, ale

aj ich jednotlivych programov si cenové
rozdiely pozrieme zvlast pre AC a zvlast
pre DC nabijanie.

KOLKO STOJi AC NABIJANIE

Pomalsie AC nabijanie je mozné nielen
na stojanoch na tento typ nabijania,
ale je pravidlom, Ze DC nabijacie sta-
nice poskytuju aj moznost pomalého
nabijania. Na DC staniciach pomalSie
nabijanie vyuzivaju spravidla iba ma-
jitelia plug-in hybridov. Aktualne ceny
jednotlivych poskytovatelov v zavislosti
od ich pouZivatelskych programoch s
nasledujuce (tab. 2).

Cenové porovnanie v zavislosti od
mesacného cerpania (dojazdu) pouzi-
vatelov je v tabul'ke ¢. 3.

Pri prepocte kWh na kilometrovy do-
jazd sa brala do Uvahy priemerna spo-
treba 20 kWh na 100 km. Z tabulky je
zrejmé, ze najvyhodnejSie nabijanie je
na nabijacich staniciach spoloénosti
ZSE Drive pri pouZiti programu Pa-
rtner, ked uz pri dojazde nad 20 km
pocas pracovnych dni je tento program
pre pouzivatelov elektroautomobilov
najlacnejsi. Zakaznikom sa neoplatia
nabijania formou takzvanych ad hoc
programov, teda ked nie su registro-
vani u jednotlivych prevadzkovatelov.
Rozdiely mozu dosiahnut az 200 -
300 %.

Néklady na 100 kilometrov sa v za-
vislosti od programu a mesacéne nacer-
panych kWh mozu pohybovat v rozpati
od 2 do 9 eur na 100 km. Keby sme
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do uvahy nebrali neregistrované nabi-
jania, tieto naklady su pod 4 eurami na

Tabulka 2 Ceny AC nabijania, zdroj: oficidlne cenniky jednotlivych prevadzkovatelov

100 km a eSte sa znizuju so zvySujd- ) sadzba za » . volné kWh v
. . B prevadzkovatel program pausal mesacne| , . )
cim sa dojazdom. V porovhani so spa- kWh ramci mesiaca
Io’vamm| alvternat’war:m vych?dza rfre: e-join Go1 0,19 € _ € 0
vadzlﬂ«a 4 az’ 5—Ifrat vyhodnejsie. Roc‘ne jednorézové 0,29 € . € 0
prevadzkow.e nal.dady na ,,tankgvame ) R Energia Standard 0,25 € . € 0
elektromobilu pri mesacnom najazdeni Energia Plus 0,22 € 7,90 € 30
2000 km a vyuzivani verejnych nabija- Energia Max 0,20 € 24,90 € 100
cich bodov tak moze dosiahnut hodno- Guest 0,29 € - £ 0
tu medzi 1500 az skoro 2000 eurami v b Eco 0,19 € - € 0
L ; rive
prospech elektrického vozidla. Partner 0,09 € 11,90 € 40
Teoreticky priklad je v tabulke 4. Flat 0,09 € 69,00 € 400
neregistrovany 0,32 € - € 0
Slovnaft - f - ] — = =
2 registrovany A -
DC NABUJANIE
Tesla 0,30 € - € 0
Oproti AC nabijaniu st cenniky rychleho
nabijania troSku zloZitejsie. Spolocnos-
ti e-join, IONITY a Tesla maju jednotnd
cenu za kWh. GreenWay, ZSE Drive a Tabulka 4 Porovnanie prevadzkovych nakladov. Udaje: priemerné ceny pohonnych hmét
Slovnaft maji ceny pre DC nabijanie podla STADdat. 4. tyzder 2022 a ceny pri pouZiti programu ZSE Drive — Partner, spalova-
diferencované v zavislosti od rychlos- cie vozidla so spotrebou 6 1/100 km a rovnakom najazdeni 2000 km/mesiac
ti nabijania. NajzlozitejSi cennik ma —"
o ) ¢ G . W Jkt , liSui spotreba v mesacné roéné naklad % pri zaklade
spolo¢nost GreenWay, ktora rozliSuje .
P “mai ied tl}f ich ) naklady Y "benzin 98"
ceny v ramci jednotlivych programov
o jednotlvych progra benzin 95 1,52€ 182,04€ 218448 ¢€ 89%
az v Styroch kategoriach. ZSE Drive a - = — 6 G — YRR —
Slovnaft maju odliSené dve hodnoty el 7 z 25 62,16 A
. . . . ey . 0,
rychlosti nabijania, pricom Slovnaft ich nafta 142¢€ 6,0 170,76 € 2049,12€ 83%
zatial cenovo nediferencuje. Aktudine elektro 0,02€ 20,0 44,30€ 531,60 € 22%
Tabulka 3 Porovnanie cien AC nabijania
0 00 0 00 0 00 0 400 450 00 0 600 650 00
a 0 00 0 000 0 00 0 000 0 00 0 000 0 00
e-join GO1 9,50 € 19,00 € 28,50 € 38,00 € 47,50 € 57,00 € 66,50 € 76,00 € 85,50 € 95,00€ | 104,50€ | 114,00€ | 123,50€ | 133,00 €
GreenWay jednordzové 14,50 € 29,00 € 43,50 € 58,00 € 72,50 € 87,00€ | 101,50€ | 116,00€ | 130,50€ | 145,00€ | 159,50€ | 174,00€ | 188,50€ | 203,00 €
GreenWay Energia Standard 12,50 € 25,00 € 37,50 € 50,00 € 62,50 € 75,00 € 87,50€ | 100,00€ | 112,50€ | 12500€ | 137,50€ | 150,00€ [ 162,50€ | 175,00 €
GreenWay Energia Plus 12,30 € 23,30€ 34,30 € 45,30 € 56,30 € 67,30 € 78,30 € 89,30€| 100,30€ | 111,30€ | 122,30€| 133,30€ | 144,30€| 15530€
GreenWay Energia Max 2490 € 24,90 € 34,90 € 44,90 € 54,90 € 64,90 € 74,90 € 84,90 € 94,90€ [ 10490€ | 114,90€ | 12490€ | 13490€ | 144,90 €
ZSE Drive Guest 14,50 € 29,00 € 43,50 € 58,00 € 72,50 € 87,00€ | 101,50€ | 116,00€ | 130,50€ | 14500€ | 159,50€ | 174,00€ | 188,50€ | 203,00 €
ZSE Drive Eco 9,50 € 19,00 € 28,50 € 38,00 € 47,50 € 57,00 € 66,50 € 76,00 € 85,50 € 95,00€ | 104,50€ | 114,00€ | 123,50€ | 133,00€
ZSE Drive Partner 1280€ | 1730€| 21,80€| 2630€| 3080€| 3530€| 39,80€| 4430€| 4880€| 5330€| 57,80€| 62,30€| 6680€| 71,30€
ZSE Drive Flat 69,00 € 69,00 € 69,00 € 69,00 € 73,50 € 78,00 € 82,50 € 87,00 € 91,50 € 96,00 €
Slovnaft neregistrovany 16,00 € 32,00 € 48,00 € 64,00 €
Slovnaft registrovany 13,50 € 27,00 € 40,50 € 54,00 € 67,50 € 81,00 € 94,50€ | 108,00€ | 121,50€ [ 13500€ | 148,50€ | 162,00€ | 175,50€ | 189,00 €
TESLA
Graf 1: Grafy porovnania cien AC nabijania v zavislosti od mesacne nacerpanych kWh
AC nab Porovnanie cien - AC nabijanie
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Tabulka 5 Ceny DC nabijania. Zdroj: oficidlne cenniky jednotlivych prevadzkovatelov

volné kWh /

sadzba za kWh .
mesiac

pausal mesacne

DC
prevadzkovatel program

e-join GO1
JONITY verejnost

partneri

verejnost
TESLA verejnost / pausal

TESLA

0,26 €
0,79 €
0,30€
0,57 €
0,24 €
0,25€

- €
- €
13,00 €
- €
13,00 €

O OO o oo

ausal I'né kWh
prevadzkovatel program <25 kWh 25<x<70kWh | 70<x <100 kWh >100 kWh LT
mesacne mesiac

jednorazové
Energia Standard
Energia Plus
Energia Max

GreenWay

0,29€
0,25 €
0,22 €
0,20€

0,51€
041¢€
0,37€
0,30€

0,56 €
0,51€
0,45€
0,33€

0,68 €

0,55 € = € 0
0,49 € 7,90 € 30
0,35¢€ 24,90 € 100

Ultra nabijanie
r ki I rogram I m I'né kWh
prevadzkovate! progra 5 50 kWh > 50 kwh pausal mesacne ([volné / mesiac

Guest
Eco
Partner
Flat

ZSE Drive

0,47 € 0,59 €

0,39€ 0,49 € = €
0,29 € 0,39€ 11,90 €
0,19€ 0,29€ 69,00 €

0
40

Ultra DC vr
prevadeovatel 50 kWh > 62 kWh vofné kWh / mesiac

neregistrovany
registrovany

Slovnaft

ceny jednotlivych spolo¢nosti za DC na-
bijanie v zavislosti od ich zakaznickych
programov a rychlosti nabijania si na-
sledujlce (tab. 5).

Tabul'ka porovnania cien pri jednotli-
vych programoch operatorov v zavislos-
ti od mesacného Cerpania kW (tab 6).

Aby sme porovnavali porovnatelné,

0,50 €
0,45€

0,50 €
0,45€ = €

rozdelili sme DC nabijanie do dvoch
kategorii. Na Slovensku sU najrozSire-
nejSie DC nabijacie stanice s vykonom
50 - 60 kW, takze sme sa zamerali na
tdto rychlost nabijania. Druhé porovna-
nie nabijania je pri pouziti nabijacich
stanic s vykonom v rozmedzi od 75 az
do 350 kW.

Tabulka 6 Ceny DC nabijania. Zdroj: oficidlne cenniky jednotlivych prevadzkovatelov

kWh za mesiac
km za mesiac

100

150 200
750 1000

250
1250

L
1500

350
1750

400
2000

0

NABIJANIE RYCHLOSTOU
PRIBLIZNE 50 KWH

Najbeznejsi vykon DC nabijacich stanic
na Slovensku je 50 kWh. Spoloc¢nost
e-join pouziva DC stanice s vykonom
60 kW. Operatori e-join, lonity, Tesla a
Slovnaft nerozliSuju rychlost nabijania

450
2250

500
2500

550
2750

600
3000

650
3250

700
3500

GO1 13€¢]  26€]  39€[ o€l  ese|  78€¢]l  o1€] 104€[ 117€] 130€| 143€| 156€] 169€[  182¢€]

JONITY verejnost 40 €
partneri 28¢€ 43€ 58 €] 73¢€ ss€| 103€¢| 118€| 133€| 148€¢| 163€| 178€| 193€¢| 208€|  223¢€
Verejnost 29¢€ 57¢€ 86€|  114€| 143€| 171€|  200€| 228€| 257€| 285€|  314€|  342€| 371€]  399€
TESLA verejnost/pausal] __ 25€ 37€ 29€ 6l€ 73€ 85¢€) 97€|  109€] 121€| 133€| 145€¢] 157€|  169€|  181€
TESLA 3¢ 25¢€ 38¢€ 50€ 63¢€ 75¢€ 8s€|  100€|  113€|  125€|  138€|  150€|  163€|  175€
<25 kWh 15 € 29€ 44 € 58 € 73 € 87 €| 102 € 116 € 131 € 145 € 160 € 174 € 189 € 203 €|
ednorszové 25 <x<70 kWh 2%6¢€ 51€ 77€|  102€| 128€| 153€| 179€¢| 204€| 230€| 255€¢| 281€|  306€|  332€¢] 357€
70 < x< 100 kWh 28¢€ 56€ 84€|  112€|  140€|  168€|  196€|  224€|  252€|  280€| _ 308€|  336€|  364€|  392€
> 100 kWh 34¢€ 68€| 102€| 136€| 170€| 208€| 238€| 272€| 306€| 340€| 374€| 40s€| a42€| av6e
<25kwh 3¢ 25¢€ 38¢€ 50¢€ 63¢€ 75¢€ 88€| 100€| 113€| 125€| 138€| 150€| 163€|  175€
R 25<xs70kwh|  21€ a1€ 62¢€ 82€| 103€| 123€| 144€| 164€|  185€| 205€|  226€|  246€|  267€|  287€
70 < x< 100 kWh 26¢€ s1€ 77€|  102€| 128€| 153€| 179€| 204€|  230€| 255€| 281€| 306€|  332€] 357¢€
> 100 KWh 28¢€ s5¢€ 83€| 110€| 138€| 165€|  193€| 220€| 248€|  275€| 303€|  330€|  358¢€|  385€
Y <25 kWh ¢ 23¢€ 34¢€ 45¢] S6€ 67¢€ 78¢€ 80€| 100€| 111€| 122€| 133€| 144€] 155¢€
ER—— 25 <x<70 kWh 15¢€ 34€ 52¢€ 71¢€ 89€| 108€| 126€| 145€| 163€| 182€| 200€| 219€¢| 237€|  256¢
70 < x< 100 kWh 17¢€ 39€ 62¢€ 8a€| 107€| 120€| 152€] 174€| 197€| 219€| 242€| 264€|  287€] _ 309€
> 100 kWh 18€ 42 € 67 € 91€ 116 € 140 € 165 € 189 € 214 € 238 € 263 € 287 € 312 € 336 €
<25kWh 25¢€ 25¢€ 35¢€ a5¢] s5¢€ 65¢€ 75¢€ 85¢€ o5€| 105€| 115€| 125€| 135€¢| 145€
Ea—— 25<x<70kwh|  25€ 25¢€ 20€ s5¢€ 70€ 85€| 100€|  115€|  130€|  145€|  160€|  175€| _ 190€| _ 205€
70 < x< 100 kWh 25¢€ 25¢€ a1€ S8 € 74€ o1€| 107€| 124€| 140€| 157€| 173€| 190€|  206€|  223€
> 100 kKWh 25¢€ 25¢ 22¢ 60¢€ 77¢€ 95€| 112€¢| 130€| 147€|  165€| 182€|  200€|  217€| _ 235€
— <50 kWh 2¢€ 47€ 71¢€ oa€|  118€| 141€|  165€|  188€|  212€|  235€|  259€|  282€| _ 306€|  329€
>50 kWh 30¢€ 59¢€ 80€|  118€|  148€|  177€|  207€|  236€|  266€|  295€| _ 325€|  354€|  384€|  413€
= <50 kWh 20¢ 39¢€ 59¢€ 78¢€ o8€| 117€| 137€| 156€| 176€| 195€| 215€| 234€| 254€| 273 ¢
e >50 KWh 25¢€ 29¢ 74€ o8€| 123€| 147€| 172€| 196€| 221€| 245€|  270€| 204€| 319€|  343€
Partner <50 kWh| 15€ 29€ 44 € 58 € 73€ 87€ 102 € 116 € 131 € 145 € 160 € 174 € 189 € 203 €|
>50 kWh 16€ 35¢€ s5¢€ 74¢€ oa€| 113€| 133€| 150€| 172€| 191€| 211€| 230€|  250€|  269¢
g <50 kW_ 69€ 69 € 69¢€ 69 € 69¢€ 69€ 69 € 79¢€ 88 € os€| 107€¢| 117€|  126¢
> 50 KWh 69¢€ 69¢€ 69 € 69 € 69 €] 69 € 69 € 84€ o8€| 113€¢| 127€| 142€|  156€
Slovnaft neregistrovany| 25€ 50€ 75 € 100 € 125 € 150 € 175 € 200 € 225 € 250 € 275 € 300 € 325€ 350 €|
registrovany| 23 €| 45€ 68 € o0€| 113€] 135€|  158€|  180€|  203€|  225€|  248€|  270€| _ 293€| _ 315€
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na rozdiel od spolo¢nosti ZSE Drive a
GreenWay. ZSE Drive ma 50 kWh nabi-
janie v lacnejSom DC rozpati, v pripade
GreenWay je to interval rychlosti na-
bijania viac nez 25 kWh a menej nez
75 kWh. Graf porovnania cien pre tito
rychlost v zavislosti od mesacného cer-
pania kW je zobrazeny v nasledujlicom
grafe 2.

Na lepSiu prehladnost sme vyne-
chali programy pre neregistrovanych
zakaznikov. Z grafu je zrejmé, ze pri
vysokych mesacnych najazdoch (pri-
blizne nad 1300 km/mesiac) je cenovo
najvyhodnejsi program Flat spolo¢nosti
ZSE Drive. KedZe ide o program s vyso-
kym pausalom, je do najazdenia menej
ako 750 km mesacne, naopak, najne-
vyhodnejsi. Cenovo vyhodné su aj ceny
spolo¢nosti Tesla (pre majitelov auto-
mobilov znacky Tesla), e-join, programy
Partner od ZSE Drive a program Ener-
gia Max od spoloc¢nosti GreenWay.

Do kategorie ultrarychleho nabijania
moézeme zaradit nabijacie stanice s vy-
konom 100 a viac kW. Pozitivne je, Ze
pocet takychto stanic sa na Slovensku
zvySuje a koncom roka 2021 ich bolo
viac nez 20. Vykonovo sU k dispozicii
nabijacie stanice od 100 kW do 350
kW. Porovnanie cien v tejto vykonovej
kategorii je v nasledujucom grafe 3.

Z grafu je zrejmé, ze pri vySSich me-
sacnych cerpaniach, zhruba nad 270
kWh/mesiac, je opéat najvyhodnejsi
program Flat od spolo¢nosti ZSE Drive.
Cenovo vyhodné je aj nabijanie v sieti
spolo¢nosti Tesla. V tomto pripade je
uvedeny len program pre majitelov
automobilov znacky Tesla, ale ceny sl
vyhodné aj pre verejnost v pripade plat-
by pausalu. Ceny spoloénosti IONITY su
uvedené len pre partnerské automo-
bilky, to jest BMW, Daimler, Ford, VW
Group, KIA a Hyundai, ktoré poskytuja
svojim zakaznikom zvyhodnené nabija-
nie. Pre ,nepartnerské“ znacky je vSak
toto nabijanie takmer dvakrat drahSie.
Zaujimavy je aj program spoloc¢nosti
GreenWay Energia Max.

VSEOBECNE ODPORUCANIA
A ZAVER

Pri vybere nabijacich stanic odporu-
¢ame pre pouzivatelov hlavne zvaze-

Graf 2: Porovnanie DC programov - nabijanie 50 az 60 kWh

DC nabijanie (50 - 60 kWh)
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Graf 3: Porovnanie programov ultrarychleho nabijania

DC nabijanie - najvacsia rychlost nabijania (nad 100 kWh do 350 kWh)
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nie mesacnych potrieb nabijania na
verejnych nabijacich staniciach. Ci uz
ide o AC, alebo DC nabijanie, treba
zvazit pouzivanie programov s pausal-
mi, pretoze hoci sl drahsie z pohladu
nutnosti pravidelnej platby, prinasaju
okrem volnych kWh v ramci mesiaca
aj vyhodu v zniZzenych cenach za kWh.
Poskytovatelom by sme odporacali
ziednodusSenie cennikov, aby si mohli
pouZivatelia lahSie vybrat, ¢o je opti-
malne pre ich potrebu. Do porovnania
sme nezahrnuli poplatky za parkovanie
pri nabijacich staniciach, ktoré spo-
platiuji uz takmer vSetci operatori.
No pretoze okrem spoloc¢nosti Slovnaft
maju tieto poplatky nastavené relativne
komfortne, t. j. nedctujd ich za rozumna
dobu nabijania, mali by byt ustriehnutel-
né a motoristi by sa im mali aj za pomoci
aplikacii jednotlivych operatorov vyhnut.
Napriklad pri rychlom a ultrarychlom DC
nabijani je minimalne prvych 60 minit
zadarmo. Rozumieme snahe operatorov
pri zavadzani tychto poplatkov, usilujd
sa zabranit zbytoCnému statiu pri nabi-
jacich staniciach a obmedzit ich bloko-
vanie. Takisto sme nezohladnovali ceny

400 450 500 550 600 650 700
—— GW Energia Standard - — ~ GW Energia Plus
- - -ZSEDrive Partner - 2SE Drive Flat

pri pouziti narodného roamingu alebo
individualne programy pre flotilovych
zakaznikov, ktoré dokazu nabijanie o
nieco zlacnit. Samozrejmostou by mala
byt aj osved¢ena kombinacia nabijania
v domacom prostredi s prilezitostnym
nabijanim na verejnych nabijacich stani-
ciach, ktora kilometrové naklady pouzi-
vatelom elektromobilov takisto zniZuje.
V porovnani's AC nabijanim je DC nabija-
nie o0 30 az 50 % drahsie (v zavislosti od
programu a rychlosti DC nabijania), sta-
le vSak vychadza pri spravnom progra-
me o 50 % vyhodnejSie nez kilometrova
prevadzka spalovacieho vozidla. Mozno
oGakavat, Ze vzhladom na meniace sa
ceny energie sa budd menit aj cenniky
jednotlivych operatorov, ale predpo-
kladame, Zze pomerne budu stipat aj
ceny pohonnych hmét a elektromobily si
okrem vyhod v environmentalnej oblas-
ti zachovaju aj vyhodnost v nakladoch
na prevadzku. Vsetkym operatorom,
samozrejme, Zelame ¢oraz viac spokoj-
nych zakaznikov.

Ceny boli aktualizované k 31. 1. 2022

» IVAN HYZAK




Terra 360
Vysokovykonna nabijacka pre vsetkych

Terra 360 je najrychlejsia all-in-one nabfijacia stanica
na trhu. Je navrhnuta so zretelom na potreby dneSnych
vodicov elektromobilov. Terra 360 je vykonna,

flexibilnd, privetiva k uzivatelovi a I'ahko pristupna.

Viac informdcii na abbnabijacky.sk



Hlavné parametre

,All-in-one“ integrovany dizajn,

az do 360 kW nabfjacieho vykonu,

moduldrna a Skalovatelna v 30 kW moduloch,
obsluzi viacero vozidiel sucasne,

dynamickd alokacia vykonu napriec vystupmi,
podporuje hlavné nabijacie Standardy,

CCS nabijanie prudom az do 500 A,

jedind nabijacka schopna obsluzit prémiové
vozidlo ako Porsche Taycan pri plnom
vykone (270 kW) a zaroven na vedlajSom
vystupe dalsie vozidlo (90 kW),

DC rychlonabijanie az Styroch vozidiel,

podporuje nabijanie batérii az do 920 V DC,
integrovany systém zatahovania kablov,

dosah kablovaz 5 m na vietkych

stranach nabfjacky,

15" dotykova obrazovka pre pouzivatela,
volitel'na 27" reklamna obrazovka,

volitelny platobny termindl,

nativna podpora OCPP 1.6 JSON,

jednoducha instaldcia a uvedenie do prevadzky,
online a lokdlne servisné a konfiguracné nastroje,
nativna integrdcia do ABB nastrojov pre riadenie
zataze na lokalite a spravu flotily vozidiel.
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SLOVENSKO PLANUJE!

VO VYSTAVBE NABIACICH STANIC.

MILIONY Z EU POMOZU

Starovekl’ Gréci sa pytali, ¢i bolo
prv vajce alebo sliepka. Veda 21.
storoCia priSla s odpovedou: muselo
to byt vajce. Podobne je to aj s elek-
tromobilitou. Casto sa hovori, e na
masovy nastup elektromobilov chyba-
ji nabijacie stanice. Mnohi Gcastnici
trhu sa vSak zdrahaju do nich inves-
tovat, pokial po nich nebude dopyt zo
strany vodicov elektrickych vozidiel.
Riesenie je zrejmé: bez dostatocCnej
nabijacej infrastruktdry to nepdjde.

Siet verejnych nabijacich stanic na
Slovensku zatial predbieha pocet elek-
tromobilov, pretoze vozidlovy park je
maly. To sa vSak mdze pomerne rychlo
zmenit. ,Treba zintenzivnit budovanie
infrastruktdry vo vSetkych segmen-
toch,“ hovori Patrik Krizansky, riaditel
Slovenskej asociacie pre elektromobili-
tu (SEVA). Stat chce pomdct desiatkami
miliénov eur z planu obnovy.

SLUSNA ZNAMKA Z ROZNYCH
HODNOTENI

Za prvych 11 mesiacov minulého roka
sa na slovenskom trhu predalo 1,5
percenta novych vozidiel na elektricky
pohon, pricom rok predtym to bolo len
jedno percento. Elektromobilita sa tak
postupne dostava na slovenské cesty.

Podla Udajov spolo¢nosti SEVA si slo-
venski zakaznici v rokoch 2019 az 2021
zakupili priblizne 2600 batériovych vo-
zidiel a 3900 plug-in hybridov. K tomu
treba pripocitat priblizne 1000 indivi-
dudlne dovezenych batériovych elek-
trickych vozidiel. Celkovy vozidlovy park
tak na konci minulého roka predstavo-
val viac ako 7500 vozidiel s moznostou
pripojenia do elektrickej siete.

Ako je na tom verejna siet nabija-
nia? Na zaklade udajov z jesene odha-
duje Zdruzenie pre elektrick( mobilitu
stcasny stav na 700 bodov striedavé-
ho prudu, 200 rychlejSich 50-kilowat-
tovych bodov jednosmerného pradu
a najmenej 60 ultrarychlych bodov
jednosmerného prddu s vykonom nad
150 kilowattov.

Na posldenie primeranosti nabija-
cej siete sa pouzivaju rézne metodiky.
Podla byvalého odporicania Eurdp-
skej Unie by sa mal zachovat pomer
najviac desat elektrickych vozidiel na
jedno nabijacie miesto. Takmer tisic
verejnych nabijacich miest na Sloven-
sku by malo byt schopnych obsluzit
desattisic aut na jednu zasuvku, ¢o je
o tretinu viac ako v sti¢asnosti.

Tato metdéda vSak nezohladnuje
velmi rozdielny vykon stanic na strie-
davy a jednosmerny prad, ¢o je velmi

dolezité. Preto sa vyvijajud nové metri-
ky, ktoré to zohladnujd. Napriklad Stu-
dia Eurdpskej federacie pre dopravu
a Zivotné prostredie 2020 Recharge
EU navrhla ukazovatel dostato¢nosti,
ktory tiez meria dopyt (pocet automo-
bilov) oproti ponuke (pocet stanic), ale
staniciam priraduje vahu od jednej
do desiatich na zaklade ich vykonu,
zohladnuje ich dostupnost a berie
do Uvahy aj rozdielne poZiadavky na
nabijanie batériovych automobilov a
plug-in hybridov. Cim vy&sie &islo, tym
viac vozidiel pripada na dany pocet
nabijaciek.

Hruby vypocet ukazovatela za pred-
pokladu, Ze verejnopravne stanice su
dostupné sedem dni v tyzdni a 24 ho-
din denne, vychadza pre Slovensko na
3,7. To vobec nie je zly vysledok. Spo-
minana Stadia Recharge EU dospela
pred dvoma rokmi k priemeru EU pri-
blizne pat.

Relativne pozitivne pre Slovensko
vyznieva aj porovnanie Eurdpske-
ho zdruzenia vyrobcov automobilov
(ACEA) zo septembra minulého roka.
Zoradila krajiny EU podla po&tu nabi-
jacich miest na 100 kilometrov dialnic
a Statnych, regionalnych a obecnych
ciest. Na prvom mieste sa umiestnilo
Holandsko s hodnotou 47,5, za ktorym
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nasledovalo Luxembursko (34,5) a Ne-
mecko (19,4). Slovensko s hodnotou
dva skoncilo presne v strede, priCom
13 krajin bolo lepSich a 13 horsich.
Zistilo sa, Ze v desiatich krajinach je
menej ako jedno nabijacie miesto na
100 kilometrov ciest vratane Ceskej
republiky (0,9).

FAKTOR DRUHEJ RUKY

Séf Slovenskej asociacie pre elektro-
mobilitu zasa ponuka hodnotenie v
duchu névrhu nariadenia EU o alterna-
tivnych palivach (AFIR), ktoré vychadza
z pomeru celkového instalovaného
vykonu stanic k poctu vozidiel (1 kW
na jedno batériové elektrické vozidlo
a 0,66 kW na jeden plug-in hybrid). Aj
to svedcéi o lepSej vykonnosti nabijacej
infrastruktdry. ,To vSak neznamena,
Ze mame dostatok nabijaciek. Nabija-
Ciek je nedostatok, len elektromobilov
je este menej,“ zdoraznuje Patrik Kri-
Zansky.

Faktom je, Ze nie je vela krajin EU,
kde je podiel elektromobilov na trhu
nizsi ako na Slovensku. Podla porov-
nania ACEA z jesene minulého roka
boli na tom horsie len Litva, Estonsko
a Cyprus.

Stat vSak uZ v roku 2016 poskytol
dotacie na nakup elektromobilov a
plug-in hybridov. Cela pridelena dota-
cia vo vysSke viac ako 5,2 miliona eur
sa vtedy nemohla vyCerpat ani v pre-
dizenom termine. Druhy pokus v roku
2019 bol presne opaény. Ziadatelia si
cely prideleny balik Siestich miliGnov
eur vycerpali len niekolko minat po
spusteni dotaéného programu. V sku-
toc¢nosti bola podpora pomerne Stedra
- osemtisic eur na klipu nového Cisto
elektrického vozidla a pattisic eur na
kipu plug-in hybridu. ,Nebol to Sta-
stny pristup a dnes viac Skodi, nez po-
maha, pretoze ludia o¢akavaju, ze sa
podpora bude opakovat a nakup elek-
tromobilov odkladajd,“ hovori Patrik
Krizansky. LepSia by podla neho bola
o nieco nizSia, ale dlhodoba podpora,
o ktor( by sa dalo Ziadat pocas vopred
stanoveného obdobia.

Prekazkou zostavaju vySSie ceny
automobilov s moznostou pripojenia
na elektrickl siet. Predpoklada sa

vSak, Ze priblizne od polovice desatro-
¢ia budd na rovnakej Grovni ako ceny
automobilov na fosilne paliva. ,Dolezity
faktor bude aj vyvoj trhu s ojazdenymi
vozidlami. Elektromobily boli doteraz
vysadou majetnejsich ludi alebo nad-
Sencov. Prvé modely postupne vycha-
dzaju z mody, majitelia sa ich zacina-
ju zbavovat a vznika trh s ojazdenymi
vozidlami, ktory zmeni to, kto si moze
elektromobil dovolit,“ hovori Ondfej
Synek zo spolo¢nosti Unicorn, ktora do-
dava komplexné rieSenia na nabijanie
vozidiel pod znackou ChargeUp.

Infrastruktdra nabijania musi byt na
to pripravena. Podla Syneka len pri-
blizne 30 % dnesSnych vodiGov mo6ze
nabijat svoje elektromobily doma ale-
bo na vlastnych parkovacich miestach,
zatial ¢o zvySnych 70 % sa spolieha
bud na verejnld nabijaciu infrastruk-
tdru, alebo na nabijanie v praci. ,Je
preto potrebné premyslat o tom, ¢o
treba urobit, aby si elektromobily moh-
li kpit aj ti, ktori si ich nemdZu nabijat
doma,”“ povedal Synek.

Na Slovensku treba podla Krizan-
ského vybudovat najma siet ultrarych-
lych nabijaciek na dialniciach, aby sa
prelomila zbyto¢na mentalna bariéra,
Ze s elektromobilom nemozZno cesto-
vat na dlhsie vzdialenosti. Velmi d6-
lezité su aj verejne pristupné AC body
vo velkych, t. j. krajskych a okresnych
mestach. Rozsiahly rozvoj nabijania je
nevyhnutny v kancelarskych budovach
a inych obchodnych priestoroch alebo
v novych bytovych domoch a obytnych
lokalitach. Niekolko takychto stanic
moze byt k dispozicii aj Sirokej verej-
nosti.

STVORNASOBNY RAST

Vladna podpora bude zohravat dole-
Zita Ulohu pri rozvoji siete nabijania.
Ministerstvo hospodarstva nedavno
schvalilo 75 Ziadosti obci, vysSSich
Gzemnych celkov a podnikatelov, kto-
rym rozdeli spolu 647 000 eur. ,Vdaka
tomu do Siestich mesiacov pribudne
na Slovensku 198 Standardnych AC
stanic a 43 DC rychlonabijacich bo-
dov,“ uviedol tlacovy odbor minister-
stva. Urad vyhlasil prva takito vyzvu
v roku 2019 a v tom ¢ase podporil

inStalaciu nabijacich miest v 70 mes-
tach a obciach v celej krajine sumou
350 000 eur.

OcCakava sa vSak, Ze vdaka planu
obnovy, v ramci ktorého Europska
Gnia spolufinancuje obnovu ekonomik
po nasledkoch koronavirusu, nastanu
podstatne StedrejSie Casy. Slovensko
v nom investuje do vystavby narod-
nej siete 228 ultrarychlych nabijacich
stanic na dialniciach a rychlostnych
cestach, ako aj do podpory vystavby
nabijacich stanic pre obce, samo-
spravy a dalSie subjekty. ,Plan poci-
ta s celkovou investiciou 50 miliénov
eur. OCakava sa vybudovanie viac ako
3000 nabijacich miest a troch pilot-
nych vodikovych Cerpacich stanic,”
uviedol tlaCovy odbor ministerstva
hospodarstva. Siet nabijaciek by sa
tak v porovnani so stc¢asnou rozsSirila
Stvornasobne.

Podl'a Ondreja Syneka zo spolo¢nos-
ti Unicorn by vSak pouZzivatelia verejnej
podpory mali byt obozretni v podmien-
kach tendrov na dodavku stanic. Na
trhu sa totiZz Coraz CastejSie objavujd
,cenovo dostupné*“ technologie, comu
vSak zodpoveda kvalita, bezpecnost a
odolnost prislusnych zariadeni. ,Nie je
dobré podcenovat a posudzovat len
podla ceny, vZdy sa oplati skontrolovat
bezpecnostné certifikaty, referencie a
uistit sa, Ze nie su sfalSované,“ doda-
va Synek.
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SPECIALNY PROJEKT

RIESENIA
ZSE DRIVE

PRE DOMACNOST]
A DEVELOPEROV

Preco by sa mal zakaznik rozhodnut prave pre riesenie
domaceho nabijania od ZSE Drive? V ¢om je odlisna/vy-
nimocna ponuka ZSE Drive na domace nabijanie?

ZSE: Ponuka ZSE Drive na domace nabijanie je unikatna svo-
jou komplexnostou. Zakaznik dostane v jednom baliku wall-
box, nabijaciu kartu so zvyhodnenym nabijanim vo verejnej
sieti, zvyhodnenu nizku tarifu na nabijanie doma, ako aj mo-
bilnu aplikéaciu, cez ktoru si nastavi preferenciu nabfjania. Ak
zakaznik v mobilnej aplikécii oznaci ,Nabfjat iba v nizkej tarife’,
po pripojeni vozidla k wallboxu sa o vsetko postara ZSE Drive.
Nabfjanie sa automaticky zacne v noci v Case nizkej tarify a
ukondcf sa opéat v Case jej skoncenia. Zékaznik tak ma istotu, ze
nablja za najvyhodnejsiu cenu. S cenovym zvyhodnenim Elek-
trina pre elektromobil od ZSE Energia tak zniZi svoje naklady
najazdu na 1,50 - 2,00 /100 km podla spotreby svojho vozidla.

Byvanie v rodinnom dome alebo byvanie v bytovom
dome? Kde a ako mam zacat pri ziskani tej najvyhod-
nejsej ponuky na domace nabijanie?

ZSE: Obyvatel v rodinnom dome ma nespornd vyhodu. Insta-
lacii wallboxu zvycajne nic nebrani, kedZe odpada nutnost do-
hody so spoluvlastntkmi &i spravcom. Bezna vyska istica 25 A

bez problémov postacuje na pripojenie wallboxu a nabijanie
vozidla. Vyhodné je, ak mé zakaznik v garazi trojfazovu zasuv-
ku. Instalacia wallboxu je v takom pripade velmi jednoducha,
wallbox staci zapojit do zasuvky a upevnit na stenu. Vsetky
wallboxy od ZSE Drive su vybavené modulom na komunikaciu
cez mobilnu siet, na vyuzitie mobilnej aplikacie preto netreba
wallbox pripéjat eternetovym kablom ani pripojenim Wi-Fi do
internetu. Wallbox sa pripoji k online sluzbam ZSE Drive auto-
maticky cez mobilnu siet.

V pripade, ze zékaznik nema v garazi trojfazovu zasuvku, pri-
pojenie wallboxu k rozvodnej skrini treba zverit’ elektrikarovi.
Zakaznik moze vyuzit' svojho elektrikara alebo spoplatnenu
sluzbu technika ZSE Drive, ktory vykona odbornd obhliadku
miesta instalacie a pripravi studiu uskutocnitelnosti s cenovou
ponukou instalacie.

Mozno ziskat rieSenie od ZSE Drive na kombinaciu vy-
uzivania solarnej energie pre moje domace nabijanie?
Aké mam moznosti?

ZSE: Ano, toto je dalsia unikatna vyhoda ekosystému ZSE Dri-

ve. Zakaznik vie prednostne vyuzivat prebytky svojej elektric-
kej energie z fotovoltiky na dobfjanie vozidla. V praxi to vyzera




tak, ze v mobilnej aplikacii ZSE Drive zékaznik nastavi prefe-
renciu nabijania vozidla pri prebytku, t. j. vy$sej vyrobe z vlast-
nych fotovoltickych panelov, nez je aktualna spotreba jeho do-
macnosti. Systém ZSE Drive potom automaticky sleduje, kedy
vyroba presiahne spotrebu domacnosti, a spusti nabfjanie vo-
zidla. Pri vy$3ej spotrebe doméacnosti alebo znizeni produkcie
energie z vlastnych panelov zase automaticky ukonci nabija-
nie. Zakaznik tak v praxi nabija Uplne zadarmo, iba z Cistej a
bezplatnej sinecnej energie z vlastnych panelov. Usetri teda
poplatky v distribu¢nej sieti, ktoré by zaplatil za odovzdanie
energie do virtualnej batérie. Kombinacia wallboxu ZSE Drive
a fotovoltiky je z technickych dévodov mozné iba s fotovoltic-
kym rieSenim technoldgie SolarEdge od ZSE Energia.

Som zakaznikom ZSE Drive pre verejné nabijanie. Aké
vyhody ziskam, ak budem vyuzivat produkt domaceho
nabijania od ZSE Drive?

ZSE: Z&kaznikom s doméacim wallboxom ZSE Drive pontkame
zvyhodnené balicky rieseni s programom nabijania vo verej-
nej sieti. Detaily a cennik su dostupné na stranke zsedrive.sk/
domacnosti.

Co robit v pripade, ze byvam v bytovom dome? Aké rie-
Senia ma ZSE Drive pre developera alebo spravcovsku
spolocnost?

ZSE: Pre developerov méa ZSE Drive pripravenych viacero ob-
chodnych modelov osadenia wallboxov v budove. Casto sa
stretdvame s nazorom, ze prechod na elektromobilitu bude
nemozny z dévodu vysokych narokov na pripojenie budov s
parkovacimi miestami k elektrickej sieti. Ni¢ nie je vzdialenej-
Sie od pravdy. S optimalnym rieSenim riadenia vykonu nabfja-
nia mozno pripravit na nabfjanie prakticky kazdé parkovacie
miesto, teda aj v uz existujucich budovach, a to s minimalnym
dosahom na zvys3enie rezervovanej kapacity pripojenia k elek-
trickej sieti. Zakladom je vsak dobré planovanie z pohladu
vlastnika, resp. spravcu budovy od zaciatku a nepripustenie
individualneho osédzania wallboxov nadivoko (réznych zna-
Ciek, s réznymi funkciami, bez online pripojenia k manazmentu
nabijania). ZSE Drive dokéaze pripravit vyspelé, na mieru Sité
rieSenie nabfjania pre desiatky az stovky miest pre developera
Ci sprévcu nehnutelnosti tak, aby sa minimalizovali naklady na
pripojenie k sieti, pripadne prevezme celé riesenie do svojej
spravy s nulovymi nékladmi a poziadavkami na spravcu.
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AKO OPTIMALINE 5
VYUZIT ELEIRICKU

ENERGNHQABUA?@
STAN|@E

Nabl’jacia stanica vam prinasa novych klientov, poskytu-
je moznost novej sluzby, zabezpeci nabitl batériu, kym
pracujete alebo oddychujete. To vSak za predpokladu, Ze jej
prevadzka nerusi zabehnuté fungovanie firmy ¢i domacnosti.
A zaroven by mala fungovat podla oCakavani pri jej nakupe.
Na zabezpecenie bezporuchového chodu je dobré mysliet
uz pred nakupom a inStalaciou nabijacej stanice na systém
inteligentného energetického manazmentu (Energy Manage-
ment System - EMS). Priprava nabijacieho miesta s vyhla-
dom na jeho rozsirovanie moze usetrit mnoho investicii.

€O ZNAMENA ENERGETICKY MANAZMENT
V PRIPADE NABIJACEJ INFRASTRUKTURY?

Firma ma Standardne rezervovanl kapacitu u svojho do-
davatela elektriny. Jej prekroéenie je spojené
so sankciami vo forme pokUt za prekroce-
ni kapacitu. Ochranu pred prekrocenim .
dostupnej kapacity, elektrickej pripojky
zabezpecuju istice instalované priamo v
objekte. Kuarenie, chladenie, dalSie spot-
rebice spotreblvaji z dostupnej kapacity
(modra hodnota v grafe) vykon potrebny
na prevadzku, ktory sa pocas dna aktualne
meni. Tieto zariadenia maju pri prevadzke
prioritu a po pridani nabijacky do siete do-
stane stanica len vykon, ktory je dostupny
(zelena cast grafu). Rychlost a Cas, za kto-
ry bude vozidlo nabité, sa primerane zvy-
Si alebo znizi. V pripade zapojenia
viacerych nabijaciek sa vykon rozlo-
Zi podla nastavenej priority medzi
jednotlivé stanice.

m Grafické vyjadrenie vyuZitia
vykonu v rdmci rezervovanej
kapacity v ¢ase

€0 ZNAMENA ENERGETICKY MANAZMENT
V SKRATKE:

= Kontrola a riadenie vykonu nabijacej stanice alebo siboru
stanic.

= Optimalne zatazenie siete pri vSetkych kombinaciach pri-
pojenych spotrebicov

= VlyuZitie energie naplno, bezpecne a bez rizika pokit

Inteligentny systém nabijania optiméalne vyuZiva vykon,
ktora je k dispozicii v konkrétnom case.

i Zariadenie na energeticky manazment
spraclva informacie o aktualne odobe-
ranom vykone pripojenych zariadeni a
dostupnej (rezervovanej) kapacite. Na

zaklade tychto udajov nepretrzite vy-
hodnocuje volnu kapacitu a uvoliuje
optimalne mnozstvo vykonu pre nabi-
jacie stanice.

NABIJACIE STANICE
VO FIRME ALEBO
V PREVADZKE

\Dynamicky energeticky manaz-
| ment vyhodnocuje v realnom
Case informacie z elektrickej

" siete, vlastnej spotreby budo-
vy, z obnovitelnych energetickych
zdrojov (fotovoltika, vodna elektraren
atd.), ako aj Ulozisk energie (batérii) a
nastavi vyuzitelny optimalny vykon na
nabijanie. Celkova vySka vyuzitelné-
ho vykonu sa rozlozi medzi jednotlivé
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m Spotreba elektrického vykonu vo firme

stanice podla aktualne potrebného vykonu pripojenych elek-
tromobilov a prednastavenych pravidiel. ManazZér stanice ma
k dispozicii online portal na monitoring a spravu stanic s de-
tailnymi informaciami o zariadeniach aj vodi¢och.

VYUZITIE DYNAMICKEHO ENERGETICKEHO
MANAZMENTU V DOMACNOSTI ALEBO SMART
HOME CHARGING

Elektricka pripojka a rozvody vo vaéSine domacnosti nepoci-
tali s pripojenim tak vykonného elektického spotrebica ako
je nabijacka, alebo dokonca viacero nabijaciek na elektric-
ké automobily. Situacia je zvyCajne o to viac komplikovana
v pripade objektov, v ktorych je potrebné nabijat viacero

m Spotreba elektrického vykonu v doméacnosti

elektrickych automobilov (napriklad bytové domy). Regulova-
nym inteligentnym nabijanim mozno naplino vyuzit kapacitu
pripojky a ziskat az 22 kW bez ohrozenia fungovania domac-
nosti.

Nabijanie doma je najekonomickejsi spdsob nabijania
elektrického auta. Naroky na elektrickl energiu majui vsak aj
vykurovanie/chladenie obytného priestoru, doméace spotrebi-
Ce Ci iné elektronické zariadenia. Pri vyuziti smart wallboxu s
funkciou energetického manazmentu je mozné rychlo a efek-
tivne nabit vozidlo bez ohrozenia funkcnosti inych elektrickych
zariadeni. Regulacia nabijania je stGCastou nabijacej stanice
a v spolupraci s elektromerom zabezpeci fungovanie siete
bez vypadkov, s maximalnym vyuZitim a neprekrocenim rezer-
vovanej kapacity. Pred vyberom nabijacej stanice je vhodné
konzultovat moZnosti s dodavatelom alebo elektroinstalacnou
firmou, aby stanica vyuZila mozZnosti energetickej siete a baté-
ria elektromobilu splnila o¢akavania.

€O ZISKATE?

= Maximalne vyuzitie dostupnej (rezervovanej) kapacity

= NiZSia investicia do inStalacie rozvodov elektriny

= USetrenie poplatkov za zvySenie rezervovanej kapacity

= Flexibilita pri zvySovani poctu nabijacich stanic

= Optimalizované vyuzitie obnovitelnych energetickych zdro-
jov

PRECO GREENWAY?

= Jeden dodavatel s kompletnou ponukou - zabezpecéime re-
alizaciu od navrhu a pripojenia do siete cez montaz, spravu
stanice, poskytovanie nabijania az po z(Ctovanie prijmov
a nakladov.

= Sklsenosti minimalizuju rizika - s nasimi skisenostami pri
budovani vlastnej siete vieme predchadzat potencialnym
rizikam pri vystavbe aj prevadzke.

= Znalost legislativy - sledujeme aktualnu legislativu a tech-
nické standardy. Pripravime pre vas technickd dokumenta-
ciu v sulade s platnou legislativou.

Prijmy z nabijacich sluzieb - spustenie platenych nabija-
cich sluZieb umoznuje ziskat prijem z nabijania. Zabez-
pecime vSetky Ukony potrebné na prevedenie vynosu na
majitela stanice aj rozlc¢tovanie nakladov.

= Ziskavanie novych zakaznikov - zaradenie stanice do naj-
vacsej siete nabijacich stanic pre elektrické vozidla v stred-
nej a vychodnej Eurépe prilaka novych zakaznikov - maji-
telov elektromobilov.

Budovanie EKO imidZu - zdoraznenie postoja a zavazku k
ochrane zivotného prostredia ulahéuje ziskanie zeleného
certifikatu (certifikat LEED/BREAM).

Viac informécii vam poskytnu Specialisti:

GreenWay Infrastructure, s. r. 0., +421 2 330 56 236,
sales@greenway.sk, www.greenway.sk
©GreenWay, 2022




ko rychlo sa nabije moje auto? To

je jedna z najCastejsich otazok bu-
dicich majitelov nového elektrického
vozidla. Coskoro tieto obavy uZ budu
zbytoéné. Inovacie v nabijani sa priro-
dzene sustreduji aj na tento parame-
ter a odpovedou si DC nabijacky s
technolégiou 800 V alebo az 1000 V
nabijania.

Parameter, ktory hovori o tom, ako
rychlo sa bude vozidlo nabijat, je
vstupna kapacita v kilowattoch (kW).
Predstavuje maximalny vykon, ktory
moze batéria prijat z nabijacky v jed-
nom momente. V sUcasnosti dokazu
vykonnejSie batérie prijat viac ako 200
kW, pricom bezny Standard v novych
automobiloch sa pohybuje medzi 80 az
120 kW. Rychlost (teda vykon), ktorou
sa batéria nabija, vSak zavisi od dvoch
parametrov, napatia a pradu:

Vykon [kWh] = napatie [V] x prad [A]

To, s akym napatim pracuje nabijac-
ka a s akym pracuje automobil, zavisi
od ich konstrukcie. StarSie nabijacky a
automobily pracovali zvyéajne s napatim
do 500 V, tie modernejSie prechadzaju
na 800 alebo 1000 V architektdru.

Preco je to dolezité? Prave pre dru-
hu Cast tejto rovnice, ktorou je prad [A].
Prad prechadzajici kablami spésobuje
straty, ktoré sa prejavia ako teplo. Ak
chceme do batérie dostat ¢o najrych-
lejSie velky objem energie, musime do-
sahovat vysoké hodnoty prudu, tie vSak
zvySia straty a tym aj zohrievanie celej
technolégie nad pripustn( Groven.

Jedno z rieSeni je vyuZivanie na-
bijacich kablov chladenych kvapali-
nou. Tie sa vyuzivaji na nabijackach
vykonom viac ako 200 kW na 500 V
architektlre. Spoznate ich tak, Ze su
robustnejSie, s vacsSim priemerom.

Druha moznost je prechod na 800 V
alebo 1000 V (do 920 V) konstrukciu. V
takomto pripade je na dosiahnutie da-
ného vykonu potrebny nizsi prad. Kable
chladené kvapalinou s vtedy potrebné
az od vykonu nad 150 kW.

Na vyuZitie potencialu takychto na-
bijaciek musi byt aj architektlra auto-
mobilu schopna pracovat s 1000 V. Aj
ked sa pocet tychto automobilov zvy-
Suje, vacsina BEV na naSich cestach
stale pracuje do 500 V, napriklad Dacia
Spring iba s 240 V.

Dobra sprava je, ze kompatibilita me-
dzi autom a nabijackou je pri seriéznych
vyrobcoch vzdy zarucena aj napriek roz-
dielnej architektire, ale moze dojst k
nejasnostiam, pokial ide o maximalny
nabijaci vykon.

Napriklad nabijacka postavena na
1000 V architektire s deklarovanym
vykonom 150 kW vie dodat maximalny
prid 150 A. Ak sa vSak na tejto nabijac-
ke bude nabijat automobil technolégiou
400 V, bude maximalny dosiahnuty vy-
kon nabijania len 60 kW (60 000 W =
400 V x 150 A). Na druhej strane auto-
mobil so 400 V architektirou dosiahne
150 kW vykon nabijania len na 375 kW
nabijacke s 1000 V architekttrou.

PREHLAD MAXIMALNYCH NABIJACICH VYKONOV PRI ROZNYCH KOMBINACIACH
AUTOMOBILOV A NABIJACIEK

PRECO HOVORIME O
BATERIACH S TECHNOLOGIOU
NABIJANIA 800 V?
Obmedzenia napatia alebo prudu v
elektrickych automobiloch nie su len
na strane kabelaze, ale najma na stra-
ne konstrukcie batérie. Batérie s novou
800 V alebo 1000 V architektdrou su
schopné prijat vacSie mnoZstvo elek-
trickej energie bez potreby zvacSovat
nabijacie jednotky alebo robustnejSie
kable. MozZno tak vyrabat vozidla, ktoré
sU l'ahsie a zaroven umoznuju super-
rychle nabijanie s dlh§im dojazdom
(napriklad za 5 minGt nabijania ziskat
energiu na 200-kilometrovy dojazd).
Novy typ batérii nie je len laborator-
ny projekt nedostupny pre komercny
trh. Uz niekolko modelov aut z dielne
Volkswagen, BMW, Fiat, Opel, Hyundai
a KIA tieto batérie vyuZiva a mnohi dal-
Si vyrobcovia ohlasili 800 V technologiu
nielen vo svojich vlajkovych modeloch,
ale aj beznych vozidlach. Tlak na ukon-
Cenie produkcie vozidiel so spalovacim
motorom a zaroven komerény tlak spo-
trebitelov na dojazd a rychlost nabija-
nia elektromobilov méze zrychlit Siroké
uvedenie 800 V technolégie na trh.
Rychly technologicky pokrok v oblasti
vyvoja batérii pre vozidla kladie vysoké
naroky aj na nabijaciu infrastrukturu.
,Na prichod tohto technologického
pokroku sa pripravujeme a zvySujeme
podiel ultrarychlych nabijacich stanic v
nasej sieti. Zaroven vsak treba vodi¢ov
spravne informovat, aby porozumeli
moznostiam, ktoré poskytuje kombina-
cia ich automobilu s prislusnou nabi-
jackou,“ hovori Peter Badik, Managing
Partner, GreenWay.

» PETER BADIK, GREENWAY

Automobil DC nabijacka
Napitie Prid Deklarovany max. | Napitie Deklarovany Chladeny | Vysledny
) (A) vykon nabijania ) max. vykon kabel A/N | vykon
(kw) nabijania nabijania
1000 200 200 800 250 200 Nie 160
400 150 60 800 100 80 Nie 40
400 250 100 400 300 120 Ano 100
240 150 36 400 60 24 Nie 14.4
400 200 80 1000 150 150 Nie 60
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.Ako rychlo mu nabijes plnu?" To je takmer vzdy prvd - a tro-
chu vysmesnd — otdzka, ktoru majitel elektromobilu ¢i plug-in
hybridu dostane od svojho okolia. A hoci uz sme dorazili do

éry 350 kW nabijacich stanic, vdaka ktorym mdze odpoved’

zniet' ,tak za osem minut’, beznd realita je skér o hodindch.
Lenze je to vlastne problém?

AUTO AKO SMARTFON:
AKO VYZERA BUDUCNOST

NABIJANIA?

Priblizne 40 percent elektromobilov a plug-in hybridov je
registrovanych v Bratislavskom kraji. Verejnych nabijaciek je
v riom vsak sotva patina z celoslovenského poctu. Ako to, ze
napriek tomuto nepomeru v hlavhom meste nestoja elektro-
mobily poodstavované na krajniciach? Odpovedou su do-
méace a neverejné stanice, ktoré slizia najomnikom budov.
A to je zaroven vysvetlenie, preco je pri paneldkoch zapar-
kovanych zatial tak malo elektromobilov. VSetci chcl nabijat
doma, ked majitelia i auticko sladko spia.

Vsimli ste si takisto, ze rychlejsSie DC nabijacie kable zo-
stavaju na verejnych staniciach v mestach casto nepouzité
a majitel elektromobilu si radsej zvolil nabijanie striedavym
AC pridom? Tak to ste mali ¢est's rozumnym vodicom, kto-
ry Setrf Zivotnost svojej batérie, realizuje Usporu na kazdom
jednom kilowatte a zrejme mu to vobec nekomplikuje Zivot.
Na rovinu — Uplne rovnako to predsa robime s mobilmi. Len
¢o niekde ideme travit dihsi cas a vidime elektrickd zasuvky,
zapojit nabijacku je prva vec, ktora nam napadne.

Pochopitelne, ak je smartfon nasim zivotom a batériu mu
za den zvladneme vybit aj dvakrat, rychlonabijacka je ne-
vyhnutna. Rovnaké to je pri pravidelnych dlhych cestach a
zrejme nikto tento fakt nespochybriuje. Lenze infrastruktira
rychlych DC nabijaciek pre ich vysoké naklady nikdy nebude
taka husté ako ,beznych” striedavych 22 kW.

A je tu eSte jedna vec: Keby sa cez noc vsetky auté na Slo-
vensku zmenili na elektromobily (a pomalsich AC nabfjaciek
by zrazu bol zazrakom dostatok), podla vypoctov by tie aj
tak zvladli nabit Uplne vSetky automobily a rozvodna a pre-
nosova siet by to stale dokézala zvladnut. Pri rychlom nabi-
janf by sme vsetci rychlo ,zhasli".

Vypocty sice pracuju s optimalnou odberovou krivkou,
no to podstatné zostava nedotknuté: Energie je nielen na
Slovensku dost. Problémy moézu nastat’ pri narazovych si-
tuéciach, a to najma lokélne. Preto je velmi ddlezité, aby
Stat, mesta i vlastnici nehnutelnosti kladli déraz na zaobsta-
ranie nabfjacich systémov, ktoré pracuju s hodnotami isticoy,
rezervovanej kapacity a napatovych vetiev. Vdaka tomu
navyse mozno nabfjanie aut poskytnut takmer kdekolvek.

[st po najlacnejiom rieseni sa nemusi oplatit. Pravidelne
vyrazené poistky ¢i extrémne pokuty za prekrocenie odberu
vyjdu velmi rychlo eSte drahsie a predimenzovanie elektric-
kych vedeni by bolo zbytoc¢nou polozkou pre kazdého z néas.

» FOTO: AGEVOLT

AGEVOLT

Viac aktualnych informécii na www.agevolt.com.
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ELEKTROMOBILITA 2022

ROZHOVOR: JAN ZUSTIAK, CEO A ZAKLADATEL AGEVOLT

NEVYRABAME LEN NABIJACKY.
MIERIME OVELA DALEJ

Na rozhovor sa doviezol Uplne novym elektromobilom a
ihned' sa ospravedIifioval, ze este nie je vo firemnych far-
bach: ,Sme vsetci absolutne vytazeni. Pocas pandémie sa asi
vsetci rozhodli kupit si elektromobil. Takmer nestihame dodavat
nabijacky,” usmieva sa, ale je to vycerpany Usmev. ,Bude vdm na
interview stacit 20 minut?” Bude.

0O AgeVolte viem, Ze je to slovensky vyrobca nabijaciek
pre elektromobily. Mylim sa?

JZ: Ano aj nie. Alebo zatial dno, ale uz to dlho platit nebude. O
nase nabijacky s inteligentnou reguldciou vykonu a integrdciou
s celymi budovami je velky zdujem, ale toto bola td lahsia cast
podnikania.

Ako to myslite?

JZ: Sme rychlo rastuca spolo¢nost. Uz nie startup, ale este ani
nie velkd firma. LenZe nds rast chceme udrzat, ¢i dokonca este
zndsobit. LenZe vo sfére nabijacich stanic je silnd konkurencia,
ktord neumoZriuje rast podla nasich predstdv. My preto uZ dva
roky pracujeme na tom, aby sme neboli vnimani cez hardvér. Nasa
buducnost sa vold AgeVolt Digital Solution. Dnes sa uz na nej
podiela takmer polovica firmy.

Vyvijate teda mobilnu aplikaciu, ktora bude spolupra-
covat’ s roznymi nabijackami? Tam je predsa konku-
rencia takisto.

JZ: Nie tak celkom. Po prvé, nejde iba o aplikdciu do smart-
fénu, ale o digitdlnu platformu. Po druhé, vicsina aplikdcii fun-
guje len pre konkrétneho charge operdtora. Tym apkdm, ktoré
zdruzuju moZnosti nabijania na staniciach réznych znaciek,
zase chybaju iné funkcie, sustredia sa iba na nabijanie. Vidite tu
dieru na trhu? Nikto neprindsa zdsadnejsiu pridant hodnotu.
Pritom maijitelia elektromobilov su td najbonitnejsia skupina

spotrebitelov a este dost dlhy cas to tak aj zostane. Preto my uz
riesime pilotné programy s vybranymi podnikatelmi, na ktorych
sa spolocne ucime, ako z nasej platformy ziskat co najviac a ¢o
najjednoduchsie pre podnikatela aj jeho zdkaznika - vodica EV.
Avyzerd to slubne.

Ako si teda mam predstavit’ tato inovaciu, ak som
clovek, ktory nie je velky nadsenec elektroaut, len som
skratka vymenil staré auto za elektromobil?

JZ: Nemusite byt vébec fanusik technoldgii. Mohol by som tu
teraz vysvetlovat, preco je nase komplexné digitdlne riesenie
zalozené na blockchaine a aké modely machine learning pouZiva,
ale to md byt pre pouZivatela druhoradé, neviditelné. Prinos je
obojstranny - pre poskytovatela aj pre vodica.

A scendrov méze byt hned' niekolko. Napriklad mézZete mat
doma nabijacku, no nemusite. MéZete na nej poskytovat verejné
nabijanie, no nemusite. MéZete chodit do konkrétnych prevdd-
zok, no nemusite a tak dalej. Podstatné je, Ze vsetky transakcie,
ktoré beZne pri nabijani auta riesite, sa odohrdvaju v platforme
a k tomu priddvame lojalitny, marketingovy a environmentdlny
aspekt. S elektromobilom sa vdm otvori svet, v ktorom si vds
budu podnikatelia a firmy rozmazndvat, aby ste svoj ¢as - a
samozrejme peniaze — utratili priamo u nich. Za to vdm mdézZu
venovat odmenu na nabijanie podla vlastného uvdzenia. Je pre
nds délezité, aby tam bol silny win-win efekt pre vsetky strany.
Dokonca to ani neobmedzujeme na nabijacky od AgeVoltu,
zapojit sa méze skoro kazdy.

Vd'aka podnikatelom teda umoznite to ,nabijanie za-
darmo”, o ktorom ste hovorili v inych rozhovoroch?
JZ: Ano, teoreticky si mozno v nejakej restaurdcii nazbierat cez
platformu tolko tokenov, Ze si vdaka nim auto nabijete zadarmo,
a je to jeden z benefitov, ktoré prindsame. Ale to nie je jediny
sposob: Ak to mdm zjednodusit, prenosovd siet md pocas dfia
a noci nejaky priebeh. Lisi sa pracovny der od vikendov, ale v
zdsade je to podobné a predikovatelné. Prichod - Ci skér prijazd
— elektromobilov to uz zacina menit. My preto pontikame nielen
reguldciu pre konkrétnych zdkaznikov, ale mdme vyvinuty aj
systém, ktory umoZnuje tzv. sietovy load balancing. Je to dnes
pomerne velkd téma, v Eurdpe samozrejme este viac nez u nds.
LenzZe nie kaZdy spésob load balancingu je okamzity alebo lacny.
Ten nds splfia oboje.

Ak bude k nabijackdm pripojené vdésie mnoZstvo elektromo-
bilov, vieme ich nabijanie na dialku manaZovat, kym v sieti pomi-
nie Spicka. Ten efekt je okamZity, v podstate zadarmo a majitel
auta si to ani nevsimne. Samozrejme, odmenu potom uvidi v
AgeVolt Digitdlnej platforme.
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Inovacie AgeVolt pre systémy nabijania elektromobilov.

Stale jednoduché, no s mimoriadnymi benefitmi.
Prilakajte novych klientov, odmernite existujticich, kompenzujte CO2.
Vo viastnych farbach a za vlastnych podmienok.

@ Lojalitny token

Iveta prevadzkuje vyhldseny steakhouse. Jej hostia
maju k dispozicii nabijanie po¢as prvych 120 mint
zadarmo. Znamena to, ze k nej chodia na veceru

aj vtedy, ak by mali na vyber iné moznosti.

Jozef je holi¢-barber a pred prevadzku si umiestnil

verejnu nabijacku. Vylepsuje mu prijmy, ale nielen

za poskytnutu energiu: Ked'ze sa rozhodol zédkaznikom
L] na nabijanie pontkat 20% zlavu, o ndvitevnost svojho

PlatObny’ tOken | salénu ma postarané.

Jana byva v rodinnom dome pri Seredi. Ako obchodna
zastupkyna najazdi tisice kilometrov, takze fotovoltické
panely jej vyrdbaju energiu, ked' prave nie je doma.

Jej sused Marian je déchodca a svoj elektromobil

si nabija u Jany na nabijacke pred jej gardzou.

Za nabitie plati tokenmi, ktoré obdrzi Jana.

T4 ich pouzije na nabijanie pocas jej ciest

a zvy$ok zdani az vtedy, ked' si ich vymeni za hotovost.

@ Carbon token

Jazdit na elektromobile je pre Zivotné prostredie
vybornd volba. Vyuzivat nabijacie stanice AgeVolt

este lepsia: Z dat o spotrebe energie a jej pévode

sa vypocita nielen uspora CO2 oproti jazdeniu beznym
autom, ale aj uhlikova stopa pri vyuzivani elektromobilu.
Prostrednictvom kreditu na AgeVolt Digitalnej Platforme
ju mdézete zamenit za carbon token a ten mézete
venovat na niektort z environmentdlnych aktivit,
napriklad na vysadbu stromov.

Platobny token

Peter navstivil reStaurdciu. Minuly tyzden si firemnou
platobnou kartou nabil tokeny vo vyske 100 €, ktoré
ma ihned' k dispozicii na svojom téte. Po kazdom nabiti AGEVBLT
auta obdrzi faktiru na e-mail. Nastavil si, Zze pri poklese o AT
pod 30 € sa cet automaticky dobije o nové tokeny. MANUFACTURED IN

S nabijanim preto nema takmer Ziadne starosti. sLUVAKlA

AgeVolt je slovensky vyrobca pokrocilych nabijacich systémov pre elektromobily, prevadzkovatel’
digitalnej platformy s vyhodami pre vsetkych ticastnikov a drzitel' ocenenia Seal of Excellence. £

Tel: 02/221 222 11 |1 sales@agevolt.com | www.agevolt.com




ELMARK PLUS s.r.0. Kralovska 796/43, 927 01 Sala,
www.elmarkplus.com, info@elmarkplus.com

Elma'k Pl“s Radovan Slamka, produktovy manazér +421 915 499 916

Elmark Pluy

lovenska spolo¢nost ELMARK PLUS sa na zaklade svojich dlhorog-
Sn\'/ch skusenosti aktivne zapaja do budovania nabijace] infrastruk-
tury pre elektromobily vyrobou a montazou AC pomalych dobijacich
stanic (PDS) certifikovanych podla medzinarodnej normy pre elektricky
vodivé systémy nabijania elektrickych vozidiel IEC 61851. Mame k dispo-
zicii aj DC nabijacie stanice.

Drziac krok v priemyselnom dizajne, na rok 2022 sme pripravili modi-
fikovanu verziu nasej oblubenej nabijacej stanice s integrovanym pla-
tobnym terminalom s ndzvom PDS FUTURE. Jednoduchy a Cisty dizajn
stanice podciarkuje funkénost, spolahlivost a pouzivatelsky privetivé
prostredie tak pre prevadzkovatela, ako aj pre koncového pouZivatela
nabijacej stanice.

Moznost farebnej kombinacie skeletu a viditelné umiestnenie loga
alebo erbu umoznuje stanicu personifikovat podla potrieb zdkaznika.
Samozrejmost je volba technického vyhotovenia (pocet a typ nabija-
cich vystupov, vykonovy variant) ¢i sp6sob montaze (na stenu alebo na

podstavu).

Vlastnosti PDS FUTURE:

m Pripojenie na beznu elektricku infrastruktdru

®m Moznost volby pridu: 10A/16 A/20A/25A/32A

m Personalizdcia vzhladu — farebny odtien, viditelné logo alebo erb
m Antikorovy skelet vo vyhotoveni antivandal

m VVyhotovenie WALLBOX — instaldcia na stenu

m VVyhotovenie STANDALONE — instaldcia na podstavu

® Jednoduché a intuitivne ovladanie

m Platobny terminal na bezkontaktnu platbu
(VISA, MasterCard, GOOGLE PAY, Apple PAY)
m Integrovany 7" komunikacny displej
m Indikacia stavu nabijacej stanice pomocou RGB LED
® Moznost pripojenia kabla LAN, 4G GSM, Wi-Fi
® Moznost komunikacie OCPP 1.6

m Napojenie na spravovaci systém spolo¢nosti GTIS charging SK



V sulade s heslom nasej firmy TECHNOLOGY FOR ECOLOGY ponukame spolu s nasimi partnermi moznost vyuzivat ekologicku
dopravu na zaklade zelenej elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov energie spojenim certifikovanych hlinikovych pristres-
kov s integrovanymi fotovoltickymi panelmi a dobijacej stanice. Velmi elegantné rieSenie spojenia fotovoltiky a nabijacej stanice
umozfiuje prevadzkovat vas elektromobil bez nutnosti byt zavislym od éerpania vacsinového podielu elektrickej energie zo siete
a s nespochybnitelnymi ekologickymi a ekonomickymi vyhodami.

"abytal
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ZELENA ENERGIA?

Ked’ sa povie zelena energia, kazdy
si urcite dokaZe predstavit, Ze ide o
elektrickl energiu vyrobenu s vyuzitim
obnovitelnych zdrojov, ¢i uz su to vod-
né, veterné, alebo solarne elektrarne.
Urdite ste sa stretli aj s tym, Ze niektoré
firmy deklarujd, Ze vyuzivaja iba zele-
nd energiu, pripadne vam distribGtor
ponika, ze by vam takito energiu za
mierny poplatok mohol dodavat. Keby
ste vSak patrali dalej, mozno zistite,
Ze dana firma alebo distributor nedis-
ponuju kapacitami na vyrobu energie z
obnovitelnych zdrojov. Ide teda o pod-
vod alebo je za tym nieco iné?

Nie, moZete byt pokojni, o podvod roz-
hodne nejde, ibaze s tou zelenou ener-
giou je to trocha zlozitejSie.

Aby sme boli presni, zelena energia
je elektricka energia, ktora sa vyraba
z obnovitelnych zdrojov (sInko, voda,
biomasa) bez toho, aby bola podpo-
rovana od Statu. So zelenou energiou
sa mozZete najCastejSie stretnGt u dis-
tribGtorov elektriny, prevadzkovatelov
nabijacej infrastruktdry pre elektro-
mobily, ale aj v réznych firmach, ktoré
tym deklaruju svoj vztah k Zivotnému
prostrediu. V zasade existuju tri Grovne
zelenej energie.

Prvou je certifikat, respektive za-
ruka povodu elektriny z obnovitelnych
zdrojov energie. Ide o doklad potvr-

dzujlci, Ze predmetny podiel elektriny
bol skutoéne vyrobeny z obnovitelnych
zdrojov energie a dodany do elektri-
zacnej sUstavy. Na Slovensku takéto
certifikaty vydava spolocnost OKTE,
a. s. (Organizator kratkodobého trhu s
elektrinou). Zaruka pévodu je v systé-
me riadenom OKTE priradena presne
konkrétnemu zakaznikovi podla obje-
mu jeho spotreby, a teda nemoéze byt
pouzita dva razy. V praxi to znamena,
Ze vas dodavatel elektriny nakupi certi-
fikaty na mnoZzstvo vami spotrebovanej
elektriny, takze vSetka elektrina, ktora
spotrebujete, je kryta tymito certifikat-
mi. Pochopitelne, vy v zasuvke fyzicky
nepoznate ziadny rozdiel. Hacikom
pri tejto Urovni zelenej energie je to,
Ze certifikdty m6zu byt nakipené na
Slovensku alebo aj kdekolvek v ramci
Eurdpy. TakZe ak si za takito zelenu
energiu priplacate, mate sice zaruku,
Ze ide o zelend energiu, ale nie je zaru-
cené, ze bola vyrobena na Slovensku,
ani to, Ze bola vyrobena v ¢ase, ked' ste
ju spotrebovali.

Druha Uroven je zelena energia na-
kupovana priamo od vyrobcu, ale bez
garancie, Ze je vyrabana v ¢ase, ked
ju spotreblvate. Znamena to, Ze vy-
robca vyraba energiu, ktort dodava do
siete vasho distributora a ten vam na
toto mnozstvo poskytuje certifikaciu

pbvodu. V tejto Grovni je zelena ener-
gia nakupovana hlavne od miestnych
vyrobcov.

NajvySSia Uroven je zelena energia
so zarukou poévodu z obnovitelnych
zdrojov energie, pri ktorej vam dodava-
tel garantuje, Ze je nakupovana priamo
od vyrobcu a vyrabana v ¢ase, ked ju
spotreblvate. V tomto pripade teda
skutoéne spotreblvate energiu vyrobe-
nl z obnovitelnych zdrojov priamo pre
vas v Case jej spotreby.

Pochopitel'ne, na trhu sa stretnete so
vSetkymi tromi Groviami zelenej ener-
gie. Tie sa liSia predovSetkym cenou,
ktora je podla Urovne vyssSia. Peniaze
zaplatené navySe oproti konvenénym
zdrojom energie sa pouzivaji prave
na budovanie a prevadzku elektrarni
vyrabajlcich energiu z obnovitelnych
zdrojov, takzZe sa takto mozete priamo
podielat na zlepsovani Zivotného pro-
stredia. Pochopitelne, najpriamejSia
cesta je Groven 3, ale je aj najkompli-
kovanejsie zabezpecitelna, a preto aj
najdrahsia. Pozitivne vSak je, Ze zele-
na energia sa pomaly, ale iste vd'aka
tomuto systému certifikacii dostava do
povedomia pouzivatelov a prispieva
tak k znizovaniu uhlikovej stopy a envi-
ronmentalnej zataze.

» RENE HUBINSKY



RIESENIA NA MIERU

SO SLOVENSKYMI
NABIJACKAMI

« EJOIN

Firma ejoin posobi v oblasti vyvoja a vyroby vliastnych nabija-
cich stanic pre elektromobily. VSetky produkty vyvija interny
tim, vd'aka comu su presne prispdsobené potrebam zakazni-
kov a naro¢nym poziadavkam trhu.

V portfoliu ejoin sa nach&dzaju riesenia pre firmy, ale aj na
doméce nabfjanie. Pre kazdd z moznosti su k dispozicii kon-
krétne typy nabfjacich stanic, ktoré splfiaji nevyhnutné para-
metre na jednoduché a bezproblemové nabijanie elektromo-
bilu alebo plug-in hybridu.

Moznosti domaceho nabijania su pokryté dvojicou atrak-
tivnych nabijacich stanic s vykonom az 22 kwW. HOMEBOX je
urceny na fixné umiestnenie na stenu na doméce nabijanie bez
starosti. Nabfjacka PORTY* plnohodnotne nahrédza funkciu
domaceho wallboxu, no je prenosna.

To znamena, ze ju mozete vozit' v aute a vyuzit maximalny
nabfjaci vykon vsade tam, kde je k dispozicii 400 V zasuvka.
PORTY zaroven dokaze nahradit beznu nabfjacku do 230 V
zasuvky ¢i kabel pre verejné nabijacie stanice, pretoze dispo-
nuje praktickymi vymenitelnymi kablami. Systém nabijacky ich
automaticky deteguje a zvoli vhodné nastavenie.

Obe nabfjacie stanice su zéroven vybavené oblubenymi
smart funkciami, ktoré budu aktivované dodatocne v priebehu
tohto roka. S mobilnou aplikaciou bude mozné vypnut a za-
pnut nabfjanie, sledovat priebeh nabfjania ¢i dokonca [ubo-
volne nastavovat nabfjaci vykon podla potreby.

Pre firemné riesenia mé ejoin pripravené nabijacie stanice
na pomalé aj rychle nabijanie*. Pomalé nabijacie stanice po-
nukaju vykon az 22 kW a mozno ich zakupit vo verzii SINGLE
s jednym konektorom a DUPLO s dvojicou nabijacich konek-
torov. Nabijacie stanice podporuju vietky najvyssie standardy
vratane protokolu OCPP

Nabijacie stanice su vybavené displejom, numerickou
klavesnicou a citackou kariet RFID. Nabijanie preto mozno
spustat cez PIN k&d, prilozenim karty alebo mobilnou aplika-
ciou* po pripojeni na backend. Softvérové riesenie na vzdiale-
né riadenie nabijacej stanice, potreby fakturécie a overovanie
nabijania vie ejoin plnohodnotne zabezpecit.

Kl'dcova vyhoda nabijacich stanic ejoin je ich nenarocnost

na dostupny vykon. Vietky totiz podporuju napojenie na
systém riadenia vykonu. Ten kontroluje aktuélny odber na
danom mieste a nabijacej stanici posiela informacie o dostup-
nom vykone, ¢im sa zabezpedi, ze nikdy nepride k prekroceniu
rezervovanej kapacity.

K dispozicii su aj riesenia na napojenie na fotovolticka
elektraren, vdaka comu sa daju vyuzit prebytky na nabi-
janie auta. Nechyba ani podpora pre Master — Slave, ked
mozno ovladat' niekolko nabfjacich stanic z jedného miesta.
Majitel' nabfjacej stanice kazdym z tychto rieSenf vyznamnym
sposobom Setri naklady. Firma ejoin okrem vyroby prevadz-
kuje aj vlastnu siet’ nabfjacich stanic pre elektromobily pod
znackou ejoin GO s viac ako 200 nabijacimi bodmi po celom
Slovensku.

*Dostupné v priebehu roka 2022
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lektromobilita postupne prenika do vSetkych sfér mobility
a stava sa Coraz diskutovanejSou témou nielen medzi od-

bornikmi, ale aj u Sirokej verejnosti, ktora sa snazi zit udrzatel-
nejSie. Nevyhnutnou stcastou jej rozvoja je vznik komplexnej
nabijacej infrastruktlry s dostatocnym vykonom. Slovensko vy-
buduje vd'aka Planu obnovy a odolnosti v najblizSich rokoch viac
ako 3000 nabijacich bodov. Elektromobil vSak mozno nabijat
aj v domacich podmienkach ¢i na sikromnych parkoviskach fi-
riem. Pozrime sa, aké mozZnosti a rieSenia v segmente nabijania
elektromobilov ponlka firma Schneider Electric.

Spolocnost Schneider Electric prispieva k rozvoju elektromo-
bility od roku 2011, ked' uviedla na trh prvi nabijaciu stanicu a
celosvetovo ich nainstalovala uz viac ako 200 000. Nabijacie
stanice delime na pomalé a rychle, jednosmerné a striedavé,
pripadne na jednofazové a trojfazové.

Vacsina elektromobilov méa v mestskej prevadzke dojazd vyssi
nez 400 kilometrov (50 kWh batéria), v pripade plug-in hybridov
je to okolo 50 - 80 kilometrov (8 - 12 kWh batéria). Ak sa vSak
premiestnime na dial'nicu, méZzeme vplyvom rychlejSej jazdy, kto-
ra zvysi odoberany vykon, skratit dojazd elektromobilu aZ o polo-
vicu. Na spravnu volbu nabijacieho zariadenia je preto z pohl'adu
Schneider Electric dolezité poznat spravanie pouzivatela - pocet
denne najazdenych kilometrov a asové moznosti nabijania.

BEZNA ZASUVKA JE RIZIKO

Z pohladu ceny a dostupnosti je oby¢ajna zasuvka najvyhod-
nejsSie rieSenie. No nemusi byt aj najbezpecnejsie. Vyuzivanie
beznej domacej zasuvky moze spdsobit jej sCernanie az roz-
tavenie, ktoré v krajnych pripadoch méze viest az k poZziaru. V
suvislosti s nabijanim elektromobilu je dolezité si uvedomit, Ze
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bezny domaci spotrebi¢ prevadzkujete ovela kratsi ¢as a jeho
odber je premenlivy.

Elektromobil s ohladom na velkost batérie mozete do ma-
ximalnej kapacity nabijat aj viac ako 24 hodin, a to s trvalym
odberom. Bezna zasuvka navy$e nemusi obsahovat vSetky bez-
pecnostné ochranné prvky, ako napriklad pradovy chranic, a ne-
mozno ju regulovat. Preto takyto spésob nabijania oznacujeme
za nadzovy.

BEZPECNY A SPOLAHLIVY EVLINK
V RODINNOM DOME

Wallbox je nabijacia stanica, ktora je pripojena na vyhradeny pri-
vod elektrickej energie a chranena pozadovanymi ochranami.
Zaistuje bezpecnost pre pouzivatela, elektromobil a vnitorni
infrastruktdru budovy. Umoznuje riadenie vykonu a administra-
ciu pristupu. VSetky vymenované parametre spinaji a poskytuju
nabijacie stanice Schneider Electric zo série EVlink.

Zaciatkom roka 2022 uviedla spolocnost Schneider Electric
na trh novd domacu nabijaciu stanicu na instalaciu v rezidenc-
nych alebo bytovych domoch EVlink Home. Ponlka unikatny
dizajn, lahkd montéz a jednoduché rieSenie problému s do-
stupnym vykonom na nabijanie (prevencia proti vyhadzovaniu
hlavného isti¢a) pomocou Smart Peak kontroléra. Ten zabezpe-
Gi nabitie elektromobilu v najkratSom moznom Case. Zaroven
minimalizuje -akykolvek dosah $pi¢kovych pridov a vyhne sa
pretazeniu napajania alebo akymkolvek stvisiacim sankciam
za prekrocenie dostupného vykonu.

V suvislosti s montazou Schneider Electric upozoriuje, ze by

ju mali zabezpecovat Specialisti na elektroinStalacie, ktori ab-
solvovali Skolenie na inStalaciu konkrétnych nabijacich stanic.
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Standardne by montaz malo predchadzat meranie odberovej
krivky pouZivatela, ktora je v pripade pouZzitia nabijacej stani-
ce EVlink Home a Smart Peak kontroléra zbyto¢na. V druhom
kroku prichadza vyber vhodnej nabijacej stanice, ktora by
mala zohladnovat typ auta (kapacita batérie, velkost integ-
rovanej nabijacky), dostupny vykon v dome a poziadavky na
nabijanie a prevadzku elektromobilu od pouZivatela.

FER RIESENIE
PRE CELY BYTOVY DOM A FIRMY

Na nabijaciu infrastrukturu treba mysliet uz od pociatocnych
faz pripravy projektu vystavby. Mala by zahinat vSetky vyko-
nové obmedzenia pre buducich vlastnikov parkovacich stati
a maximalny vykon nabijacich stanic. V pripade dokoncenych
bytovych domov je dolezité identifikovat potreby pouzivatelov
a analyzovat miesto inStalacie.

UzZitocny spdsob, ako efektivne spravovat nabijaciu infra-
Struktdru, sd EVlink Smart Wallboxy od Schneider Electric,
ktoré dokazu v spolupraci s riadiacou jednotkou EcoStruxu-
re™ EV Charging Expert vzdialene riadit vykon s ohladom na
velkost hlavného isti¢a a aktualny odber budovy.

To zabezpecuje rovnomerné rozdelenie vykonu medzi na-
bijacie stanice podla ¢asu nabijania alebo mnozstva odobra-
nej energie tak, aby bola rovnaka pre vSetky elektromobily
pripojené do siete. Problémom preto nie je ani zdielanie vy-
konu - EVIink Smart Wallbox dokaze identifikovat pouzivate-
I'a a rozuctovat naklady vd'aka integrovanej sprave pristupo-
vych kariet a informacii o jednotlivych nabijaniach. Spravca
ich jednoducho najde na webe.

» ZDROJ: SCHNEIDER ELECTRIC

EVLINK HOME

Nabijacia stanica EVlink
Home je uréena primar-
ne na montaz v domo-
vych instalaciach a v by-
tovych domoch.

EVliink Home je odol-
na proti vode a otrasom
(IK10, IP55) a vhodna pre
vonkajSie alebo vnutor-
né prostredie (prevadzko-
va teplota od -30 °C az

+50 °C). Nabijacia stanica je vyrobena z polykarbonatu
a umoznuje vol'ny pristup k nabijaniu. Je vybavena za-
suvkou T2 alebo integrovanym kablom s koncovkou T2.
Nabijacie stanice s vykonom 3,7 kW, 7,4 kW s( uréené
na jednofazové nabijanie a stanice s vykonom 11 kW
na trojfazové nabijanie. Samozrejmost je nastenna
montaz a pripojenie napajania zo zadnej strany.

Nabijacia stanica je pripravena na prevadzkovy re-
Zim Plug & Charge (pripoj & nabijaj). LED pasik na pred-
nom paneli slGzZi na signalizaciu prevadzkového stavu.

EVlink Home je s ohladom na Standardy instalacie
chraneny isticom, prddovym chranic¢om (typ A) a vypi-
nacou sputstou iMx.

Nabijacia stanica EVlink Home vyhovuje Standar-
dom CE, IEC/EN 61851-1, IEC/EN 61851-22.
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ELEKTRICKA MOBILITA
PODLA BMW

UZ v roku 2013 predstavila: svoj revolucny, Uplne elektricky
model i3 a este revolucnejsi, Sportovo ladeny plug-in hyb-
rid i8. Vozidla vyuzivali nadcasovu celokompozitovi konstrukciu
a vyspely pohonny systém a este aj z dneSného pohladu ide o
vyspelé koncepcie. Model i3 zaznamenal ako elektromobil velky
Uspech, vyrabal sa vo viacerych verziach a do dnes nema pria-
meho nastupcu. V minulom roku vsak vyrobca prisiel rovno s tro-
jicou noviniek iX, i4 a iX3.

Ako vézne to BMW mysli so svojou elektrickou budticnostou,
to dobre ukazuje na modeli BMW iX. Mohutna predna mas-
ka s trojuholnfkovym Stylizovanym vzorom tohto v stcasnosti
najvacsieho elektrického SUV na trhu zaujme na prvy pohlad.
Ukryva mnozstvo senzorov pre asistencné systémy a jej povrch
je zo Specialneho samoopravného materialu, takze mu neubli-
Zia ani kamienky ¢i skrabance. Uplne nové a nezvycajne Uzke
svetlomety BMW Laserlight pracuju s adaptivnou matrixovou
technolégiou BMW Selective Beam. Sucastou piatych dverf su
aj kompletné skupinové LED svetla, pod ktorymi sa nachadza
dalSia dvojica svetiel, zabezpecujlca vasu viditelnost aj pri otvo-
renych dverach. Pohonny systém BMW eDrive piatej generacie
vo verzii BMW iX xDrive40 poskytuje vykon 240 kW s krutiacim
momentom 630 Nm, vo verzii xDrive 50 je to 385 kW s kritiacim
momentom az 765 Nm. Najvykonnejsia verzia iX M60 poskyt-
ne vykon 455 kW s krdtiacim momentom az 1100 Nm. Vozidlo
vyuziva zatial najvacsiu batériu na trhu s kapacitou 111,5 kWh, z

Skupma BMW hastUpila na vinu eIektromoblhty v casoch, ked vacsina
automobiliek o elektromoblloch este ani nesnivala.

ktorej sa vyuiiva' 105,2 kWh. Vo verzii xDrive40 je mensia batéria
s kapacitou 76,6 kWh, respektive vyuzitelnych 71 kWh. Nabija-
nie je mozné pomocou DC rychleho nabijania s vykonom 150 az
200 kW podla batérie alebo vstavanou trojféazovou AC nabijac-
kou, ktora ma v zaklade vykon 11 kW, volitelne ma pribudnut aj
22 kW nabfjacka. Interiér ma uz tradicne Spickové spracovanie s
ovladacimi prvkami v tvare krystalov. Dominuje mu dvojica 12,3"
a stredového 14,9" displeja, osadena v jednom prehnutom skle.
Ovlédanie zabezpecuje nova verzia operacného systemu BMW
OS 8.0 s kompletne prepracovanym prostredim, novymi fareb-
nymi ikonami a Sirokymi moznostami personalizacie. Okrem
dotykoveho ovladania BMW zostava pri svojom osvedcenom,
aj ked' inovovanom multifunkénom ovladaci na stredovej kon-
zole. K dispozicii je aj novy typ head-up displeja s bezramovym
osadenim a velkoplosnym zobrazenim. Prijemnu atmosféru do-
plfa $pickovy audiosystém Bowers & Wilkins Diamond Surround
Sound System a panoramaticka presklena strecha s unikatnym
elektrochromatickym tienenim.

Vozidlo je vybavené sirokou paletou pokrocilych asistencnych
systémov vratane inteligentneho adaptivneho tempomatu, sys-
tému inteligentnej rekuperacie a novym systémom automatizo-
vaného parkovania vratane asistenta vyparkovania. Volitelne sa
dodava adaptivny podvozok s elektronicky oviadanymi timicmi
a so vzduchovym odpruzenim oboch néprav s automatickou
regulaciou svetlej vysky. Podla poziadaviek na komfortné alebo
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Sportové jazdné vlastnosti sa upravi charakteristika timicov a
nastavi svetla vyska vozidla. T4 mozno, samozrejme, nastavit' aj
rucne.

Pre tych, ktorym SUV neimponujd, pontka BMW prveé cisto
elektrické Gran Coupé BMW i4. Jeho hlavnym zacielenim je
pohodiné cestovanie na dlhych trasach, elegancia a praktickost.
Ako prvy Uplne elektricky model prichadza okrem zakladnej
verzie i4 eDrive40 aj v Sportovo ladenej verzii M s oznacenim i4
M50. Vo vybave je navyse adaptivny M podvozok, M Sportové
brzdy, M aerodynamicky balik, M interiér a Specifické M BMW
zvuky IconicSounds. BMW i4 je postavené na univerzalnej plat-
forme modelov BMW radu 4. Kapacita batérie je v tomto pripade
83,9 kWh, z nej sa vyuziva 80,7 kWh. Verzia i4 eDrive40 so zad-
nym pohonom disponuje vykonom 250 kW s krdtiacim momen-
tom 430 Nm, maximalna rychlost’ je obmedzena na 190 km/h
a auto zrychli z 0 na 100 km/h za 5,7 s. Vykonnejsia M50 s po-
honom vsetkych kolies pontkne 400 kW s krdtiacim momentom
795 Nm, so zrychlenim z 0 na 100 km/h za 3,9 s umozni ma-
ximalnu rychlost az 225 km. Dojazd podla WLTP sa pohybuje
od 510 km pri vykonnejsej verzie do 590 km. System umoznuje
DC nabfjanie s vykonom az 205 kW, AC nabfjacka je trojfazova s
vykonom 11 kW. Vozidlo obsahuje rovnaky infotainment s dvoji-
cou prehnutych displejov vratane operacného systému BMW OS
8.0, aky najdete v BMW iX. Vodi¢ ma takisto k dispozicii velko-
plosny head-up displej zobrazujtci vsetky informéacie podstatné
pre jazdu. Navigacny: systém:pracuje s rozsirenou realitou a na
kl'dcovych miestach trasy zobrazuje navigacné: pokyny priamo
do zivého obrazu dopravngj situacie na ceste. Velmi bohata je aj
ponuka vyspelych asistencnych systémov. Rovnako ako pri:mo-
deli iX wuzijete systém inteligentnej rekuperacie alebo jednope-
daloveé ovladanie. Inteligentny adaptivny tempomat automaticky

prebera alebo ponuka prevzatie aktualnej rychlosti, sam pribrzdi
pred krizovatkou alebo prudkou zékrutou a pomdze pri precha-
dzani medzi pruhmi na dialnici. Samozrejmost je Uplne automa-
tické zaparkovanie aj vyparkovanie. Pomocou mobilnej aplikacie
si mozete kedykolvek skontrolovat stav vasho vozidla, nabfjania
alebo zapnut klimatizaciu.

Vysoky dojazd modelu BMW i4 az na Urovni 520 km (M50)
respektive 590 km (eDrive 40) je vysledkom aj 0 20 percent vyssej
gravimetrickej hustoty energie vo vysokonapatovom akumu-
latore v porovnani s BMW i3. Najnovsie pokroky v oblasti tech-
nolégie akumulatorov su vysledkom dlhorocnej prace v oblasti
vyskumu a vyvoja. BMW Group vyraba uz od roku 2013 akumu-
latorové moduly a vysokonapéatové akumulatory pre automobily
s elektrickym pohonom. Pokrok dosiahnuty od uvedenia modelu
BMW i3 na trh umozriuje s pomocou piatej generacie techno-
|6gie pohonu BMW eDrive zvysit' hodnoty dojazdu prostrednic-
tvom inteligentného zvysenia efektivity a vyhnit sa tak pouzitiu
neprimerane velkych akumulatorov, ktoré negativne ovplyviuju
hmotnost vozidla, jazdnt dynamiku a spotrebu elektrickej ener-
gie. Tento koncept znizuje nielen naklady na energie, ale zaroven
optimalizuje aj Sportové jazdné vlastnosti a umozriuje vysoké
priemerné rychlosti pri jazdach na dlhé vzdialenosti.

BMW iX3 tak otvara novu éru elektromobility v BMW, aj
ked' treba povedat, Ze nie je jej Uplne typickym predstavitelom.
Vozidlo totiz vyuziva univerzalnu platformu, ktora umozruje
rovnako elektricky aj dieselovy, benzinovy alebo plug-in hybrid-
ny pohon, rovnako ako BMW i4.Pre niektorych konzervativnej-
Sich zékaznikov to moze byt dokonca benefit pri jednoduchsom
prechode na elektricky pohon. :

BMW: iX3 pouziva 5. generaciu-elektrického pohonu BMW
eDrive, ktora je pozoruhodna.hlavne ‘svojou madularnostou,




= BMW i4 M

takze jednotlivé komponenty st jednoducho prisposobitelné
pre viac modelov rozne zameranych vozidiel. Nové modularne
Ustrojenstvo sa skladé z troch hlavnych technologickych celkov:
kombinovanej nabfjacej jednotky CCU, elektrickej alebo hybrid-
nej pohonnej jednotky a batérie, ktora méze mat roznu kapacitu.
Vd'aka tomu piatu generaciu pohonu BMW eDrive pouzivaju aj
modely iX a i4. Motor sa vyznacuje Ucinnostou na Urovni az do
93 %. Pohonny systém dodava vykon 210 kW (286 k) a kritiaci
moment 400 Nm, dostupny na rozdiel od ostatnych elektrickych
motorov pri vysokych otackach. Vozidlo zvlada zrychlenie z 0 na
100 km/h za 6,8 sekundy, maximalna rychlost je obmedzena na
180 km/h. BMW iX3 je Cista ,zadokolka’, ¢o urcite potesi pravo-
vernych fanusikov znacky. Aby toho nebolo malo, vyrobca pridal
aj $pecificky zvuk, ktory v $portovom rezime dopltia pocit vyko-
nu a zrychlenia. O vybornu trakciu sa vo vsetkych rezimoch stara
systém ARB. Batéria ma vyuzitelnu kapacitu 74 kWh. Mozno ju
dobijat’ vstavanou trojfazovou AC nabijackou s vykonom 11 kW
alebo DC nabijanim s vykonom az 150 kW. Vozidlo tak ponukne
dojazd podla WLTP az 459 km, takze sa s vaSim novym milaci-
kom urcite nemusite drzat'iba v ramci okresu. Bohata technolo-
gicka vybava koresponduje s ostatnymi verziami X3.

Z elektrického portfdlia vyrobcu nemozno vynechat ani mo-
del MINI Cooper SE, ktory sa aj vo svojej elektrickej verzii doc-
kal faceliftu. Toto sympatické auticko, ktoré teraz prichadza s este
vyraznejsimi rysmi, je prioritne uréené do mesta a na primestské
jazdenie. Jeho charakteristicka Crta je radost z jazdy. So svojimi
135 kW vykonu a 275 Nm kritiaceho momentu vas doslova vy-
strelf na stovku za 7,2 s. Vd'aka koncepcii podvozka s kolesami v
rohoch a nizkemu tazisku navyse vyborne sedi v zékrutach. Ba-
téria ma vyuzitelnd kapacitu 28,9 kWh, co dava vozidlu realny
dojazd v rozsahu 150 — 230 km podla podmienok a stylu jaz-

dy. Vzhladom na urcenie vozidla je tento dojazd dostacujuci a
navyse mate k dispozicii 50 kW. DC nabijanie a aj 11 kW 3f AC
nabfjanie. Na rychlonabijacke zvladnete dobitie na 80 % asi za
30 minut. Zakladny rezim rekuperacie je v podstate rovnaky ako
pri BMW i3, z ktorého technoldgie pochadzaju, a zaraduje vyso-
ku rekuperaciu s vyraznym brzdnym ucinkom. Je vhodny hlavne
pri jazde v meste, pri zjazde v kopcoch so serpentinami, ale aj
vtedy, ked' si chcete uzivat dynamickl jazdu. Umozriuje riadenie
Jjednym pedalom prakticky bez pouzivania brzd. Druhy stupen
mé jemnejsi brzdny Ucinok a je lepsi pri beznom jazdeni. MINI
Cooper SE je predovsetkym autom pre vodicoy, ktori si chct uzi-
vat pocit z jazdy. A ten im dokaze podat dokonale.

Okrem cistych elektromobilov vsak BMW ponuka aj Siroku
Skélu plug-in hybridov v takmer vsetkych triedach. Jeden z naj-
obltbenejsich je model BMIW X5 xDrive45e iPerformance. Ten
zdiela spolocnd platformu s ostatnymi typmi motorizacie a v
ramci plug-in hybridov ponudka jednu z najvacsich batérif na trhu.
Ta ma kapacitu az 24 kWh, z ktorej sa vyuziva 21,6 kWh. Vdaka
tomu mozno s vozidlom dosiahnut elektricky dojazd takmer 80
km. Pohonny systém sa sklada z trojlitrového benzinoveho Sest-
valca s vykonom 210 kW, ktory spolupracuje s elektromotorom s
vykonom 82 kW. Celkovy systémovy vykon je 290 kW s krdtiacim
momentom 600 Nm. Vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za 5,6 s
a dosiahne maximalnu rychlost 235 km/h. V elektrickom rezime
Jje rychlost obmedzena maximalne na 140 km/h. Pohon xDrive
je teraz naladeny aj na obcasné vyjazdy do terénu. Jeho sucas-
tou je aj Specializovany rezim zjazdu z kopca. Vd'aka Standardne
dodavanému vzduchovému podvozku poskytuje vozidlo vysoky
komfort jazdy aj v horsich podmienkach. Interiér ponuka pré-
miové materialy v kombinacii so Spickovym spracovanim a po-
skytne nadstandardny priestor pre celd posadku. Velmi bohata
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Jje ponuka asistencnych systémov, medzi ktorymi nechyba auto-
matické parkovanie ani asistent clvania, ktory dokaze zopako-
vat poslednych 50 m jazdy vpred pred zaparkovanim.

Pochopitelne, s elektrifikovanym autom velmi uzko sdvisi
aj nabfjanie. V tomto smere BMW nic¢ nenechéva na
nahodu. Vodi¢ méze k svojmu BMW alebo
Mini pouzivat nabfjaciu kartu, s ktorou
mozno vyuzivat takmer 360 000 nabf-
Jjacich bodov v ramci celej Eurdpy. Kar-
tu si staci zaregistrovat, vybrat' tarifu
a mozete vyrazit na cesty. Zakaznik
ma k dispozicii kompletnd mapu na-
bijacich stanic aj s ich dostupnostou
online. Viyuzivat mdze, samozrejme,
aj mobilné aplikdcie BMW Charging
alebo Mini Charging, s ktorymi mozno
nabijat’ aj bez karty. Na domace nabijanie
BMW svojim zakaznikom ponuka originalne wallboxy BMW ale-
bo smart wallboxy od partnerov. K nim poskytuje aj instalacné
sluzby, ktore si mozete zvolit aj v ramci ponukovych balikov.

Ku vsetkym svojim elektrickym vozidlam BMW aj MINI vyrobca
naviac Standardne dodéava aj supravu Flexible Fast Charger ktora
umoznuje nabfjanie z klasickej 230V Schuko zasuvky aj z 3 fazo-
vej 400 V zasuvky, takze aj na cestach mozete vyuzit' nabijanie
pInym vykonom 11 kW.

BMW je takisto jedna z automobiliek, ktoré sa dihodobo ve-
nuju aj otazkam trvalej udrzatelnosti a viyuzivania obnovitelnych
zdrojov energie a ekologickych materialov. Pre BMW to vsak
nie je iba modny trend, ale trvala linia, o dokazuje uz od cias
vzniku modelu i3, ktory vo velkej miere vyuziva prirodné a re-

= BMW iX3

cyklované materiély na vyrobu interiérovych prvkoy, a samotny
vyrobny zavod je zasobovany energiou z obnovitelnych zdrojov.
Celkovy koncept trvalej udrzatelnosti sa premieta aj vo vyrob-
nych procesoch najnovsich modelov iX a i4. Zahima navyse aj
prisne kontrolované ziskavanie nerastnych surovin a vynimocne
vysoky podiel recyklovanych materidlov. Zodpovedny pristup a
vyuzivanie zdrojov v celom tazobnom a dodavatelskom retazci
a maximalna redukcia uhlikovej stopy pocas celého zivotného
cyklu produktu predstavuju porozumenie prémiovej mability s
ohladom na buducnost, ktord spoloc¢nost BMW. Group uz dihé
roky vyvija a ktoré vo zvlast koncentrovanej forme tvori charakter
znacky BMW i.

m Mini Cooper SE
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blibené velkopriestorové SUV Ford Explorer prichadza
teraz aj v plug-in hybridnej verzii a v 7-miestnom uspori-
adani s vykonom az 336 kW a kratiacim momentom 825 Nm.
V disto elektrickom rezime slubuje vyrobca dojazd podla me-
todiky WLTP v rozsahu 42 az 44 km. Ford Explorer ponutka pr-
votriedny komfort a schopnosti na zvladnutie tazkého terénu.
Vozidlo vyuziva kombinaciu vykonného 3-litrového benzino-
vého motora Ford EcoBoost V6 s elektromotorom, generato-
rom a litiovo-ibnovym akumulatorom s kapacitou 13,6 kWh.
Ten mozno nabijat vstavanou 3,3 kW nabijackou z externého
zdroja, ale aj pocas jazdy rekuperaciou alebo z motora. Cel-
kovy vykon 336 kW z neho robi najvykonnejsi hybridny model
v ponuke znacky Ford. Pohonna sustava vyuziva 10-stupriovd
automatickd prevodovku Ford, inteligentny pohon vsetkych
kolies a systém Terrain Management System so siedmimi jazd-
nymi rezimami. Vozidlo je schopné komfortne prepravit sedem
cestujucich a tahat brzdeny prives az do hmotnosti 2500 kg.
Samozrejmost je bohata technologickad vybava, ako je
adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go, rozpoznavanie
znaciek obmedzenia rychlosti, funkcia udrziavania vozidla v
strede jazdného pruhu ¢i novy asistent brzdenia pri clvani.
Pri parkovani poméze aktivny parkovaci asistent s priecnym

aj pozdiznym parkovanim vratane pozdizneho vyparkovania
Ci systém sledovania mftvych uhlov a krizujlcej premavky.
Asistencia brzdenia pri clvani, predstavena v Europe prvykrat.
Standardom je aj 360-stupriova kamera. Prednarazovy bez-
pecnostny systém s aktivnym brzdenim dokéze na ceste alebo
pri ceste pred vozidlom detegovat aj chodcov a cyklistov. Inte-
ligentny adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go umoziuje
aj automatické preberanie rychlosti podlia dopravnych znaciek
aj navigacnej databazy. Stupne vybavy ST-Line aj Platinum ob-
sahuju 14-reproduktorovy audiosystém B&O a 10,1-palcovy
dotykovy displej umiestneny vertikalne, ktory spolupracuje s
najnovsim OS SYNC 3.

Pomocou wallboxu alebo verejnej nabijacej stanice sa aku-
mulator dobije asi za 4 hodiny a 20 minut. Inteligentny pohon
vsetkych kolies optimalizuje trakciu kazdych 10 milisekind,
pricom analyzuje signaly z desiatok senzorov. Nova jedno-
stupfova rozdelovacia prevodovka s elektromechanickou mo-
mentovou spojkou rozdeluje krdtiaci moment medzi predné a
zadné kolesa a zaistuje tak bezpecnejsi prenos hnacej sily na
vozovku. Technoldgia Terrain Management System umoznuje
vodicovi volit rozne jazdné rezimy a upravit tak charakter jazdy
podla dopravnej situacie, pocasia Ci terénu. -

Explorer Plug-in Hybrid

DRUH OBSAH SYSTEMOVY KAPACITA

PALIVA MOTORA VYKON AKUMULATORA
O © @O
benzin 3000 cm?3 336 kW 13,6 kWh

POHANANA MAX.
NAPRAVA

) ) ZRVCHLENIE ELEKTRICKY
RYCHLOST Z0NA100 KM/H DOJAZD

@ @

230 km/h 6s

AWD

42-44 km



Ford Mustang Mach-E

ord so svojim plne elektrickym modelom Mustang Mach-E

hned'po jeho oznameni spdsobil rozruch a velké ocakavania.
Vozidlo sa dodava s dvoma vyuzitelnymi kapacitami akumula-
tora SR 68 kWh a ER 88 kWh a s pohonom zadnych alebo vset-
kych kolies. So slabsim akumulatorom dosahuje dojazd 440 km,
respektive 400 km vo verzii AWD. S vykonnejsim akumulatorom
jetoaz 610 km so zadnym pohonom a 540 km pri verzii AWD. V-
konom az 358 kW a kruatiacim momentom 860 Nm vas dostane
z0na 100 km/h iba za 3,7 sekundy a dosiahne dojazd az 490 km.

Uplne novii platformu pre Mustang Mach-E vyvinul tim Ford
Team Edison. Viykonné akumulatory boli testované pri extrém-
nych teplotach -40 °C. Vyuzivaju systém aktivneho ohrievania a
chladenia kvapalinou, ktory slUzi na zaistenie optimalizovaného
vykonu v nepriaznivom pocasi, na skratenie ¢asu nabijania a tr-
valu jazdu vysokou rychlostou. Volitelny systém pohonu vset-
kych kolies prenasa kritiaci moment nezavisle na predné a zadné
kolesa. Nastavenia timicov, pruzin, stabilizatorov, riadenia a po-
honného Ustrojenstva boli prispdsobené pre eurdpske, typicky
uzsie, klukatejsie cesty a vyssie rychlostné limity. Inteligentny
navigacny systém dokéze podla spravania vodica v minulosti a
predpovede poveternostnych podmienok presnejsie odhadnut

zostavajlci dojazd, pricom dokonca vyuziva vyhody pripojenia
ku cloudu na odhad, kolko energie bude treba pri jazde v bu-
ducnosti. Udaje st ziskavané od vietkych pripojenych elektro-
mobilov Ford, ktorych majitelia sa rozhodli zdielat informacie,
a tak maju ziskané udaje odhadu vyssiu presnost. Vozidlo s
mensim akumulatorom s kapacitou 68 kWh ma vstavanu jed-
trojfazova nabijacka s vykonom 11 kW. DC nabijanie podpo-
ruje maximalny vykon 150 kW. Systém rekuperacie umoznuje
aj jednopedalové ovladanie.

Mustang Mach-E je prelomovy model aj v oblasti najpre-
pracovanejsieho komfortu, pohodlia a asistencnych technolo-
gii v historii spolocnosti Ford. Strojové ucenie pomaha lepsie
porozumiet zvykom vodica v priebehu ¢asu. Pokrocila techno-
|6gia rozpoznavania reci rozumie prirodzenej konverzacii v 15
eurdpskych jazykoch. Standardne je podporované bezdréotové
pripojenie Apple CarPlay a Android Auto. Na pristup do auta
mozno okrem kltUca pouzit aj smartfén. Vozidlo ponuka Siroku
paletu asistencnych systémov. Aby sa majitelia v Mustangu
Mach-E citili od samého zaciatku ako doma, budi si moct
svoje nové vozidlo vopred nakonfigurovat este pred dodanim
pomocou novej funkcie Remote Vehicle Setup.

Mustang Mach-E First Edition ER

VYKON
MOTORA

258 kW

POHANANA
NAPRAVA

AWD

KAPACITA
AKUMULATORA

88 kWh

MAX. DOJAZD ZRYCHLENIE
RYCHLOST WLTP Z 0 NA 100 KM/H
=
Q=
180 km/h 540 km 51s
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IONIQ 5 zaujme dizajnom,

ohuri priestorom a technologiami

ONIQ 5. Prvé auto od Hyundai, ktoré bolo doslova od pod-

lahy dizajnované a vyvijané ako vylucne elektrické vozidlo.
Je dizajnovo neprehliadnutelné, pontka obrovsky vnatorny
priestor, $pickové technoldgie a funkcie, ktoré len tak lahko
inde nenajdete. Zoznamte sal

NEPREHLIADNUTELNY DIZAJN

IONIQ 5 zaujme na prvy pohlad. Svojim retro-futuristickym
dizajnom nadvézuje na odkaz modelu Hyundai Pony zo 70.
rokov minulého storocia a zarove je inSpirovany modernym
konceptom EV 45. Retro dizajnové prvky s s najnovsimi
technoldégiami v dokonalej symbidze. Neprehliadnutelna je
najma parametricka pixelova grafika LED svetiel. Tie ponu-
kaju Spickovu svietivost a zaroven vytvaraju nezamenitelny
svetelny podpis. K dizajnovej atraktivite a zaroven nizkemu
aerodynamického koeficientu (0,28) prispievaju aj zapustené
klucky dveri ¢i aerodynamicky stresny spojler.

OHROMUJUCI VNUTORNY PRIESTOR

IONIQ 5 je viak v prvom rade velky a priestranny crossover.
Razvor, teda dizka od stredu predného k stredu zadného ko-
lesa, je presne trojmetrovy. To sU parametre, za ktoré sa ne-
musia hanbit ani velké prémiové limuziny. Vnatorny priestor
prinasa ohromujucu priestrannost a vzdusnost. Vdaka pou-
zitym ekologickym a bio materidlom a celkovej ergonémii sa
v nom budete citit ako doma v obyvacke. Interiéru dominuju
dva velké 12,3-palcové displeje — digitalna pristrojova doska
a displej infotainmentu. Vodi¢ oceni aj Spickovy head-up
displej s funkciou rozsirenej reality.

KAPACITA POHANANA VYKON

AKUMULATORA NAPRAVA MOTORA

@ ©
72,6 kWh AWD 225 kW

SPICKOVE JAZDNE VLASTNOSTI

Nova elektricka modularna platforma E-GMP a ulozenie ba-
térii na celej ploche podlahy auta prispievaju k idealnemu
rozlozeniu hmotnosti a vybornym jazdnym vlastnostiam.
IONIQ 5 je na vyber s.dvoma velkostami batérii (58 kWh
a 72,6 kWh), s pohonom jednej aj oboch naprav. S vacSou
batériou a pohonom 4x4 vystartuje auto z 0 na 100 km/h
len za 5,2 sekundy, najdlhsi dojazd zasa poskytne vécsia
batéria s pohonom zadnej napravy — az 481 km. Najvacsia
deviza modelu IONIQ 5 je jeho 800-voltova architektura
batériového systému. Ta umoznuje ultrarychle nabijanie
ako z rise snov. Z 10 % na 80 % kapacity batérie sa auto
nabije za menej ako 18 minut, za 5 minut ziskate dojazd
dalsich 100 kilometrov.

JEDINECNE PRAKTICKE VYCHYTAVKY

IONIQ 5 ponuka zakladny objem batozinového priestoru az
527 litrov, tzv. frunk pod prednou kapotou prida dalsich 24
litrov, resp. 57 litrov. O komfort sa postaraju ergonomicky tva-
rované a polohovatelné sedadla. IONIQ 5 je vdaka funkcii Ve-
hicle-to-Load (V2L) aj mobilnou nabijacou stanicou. Nabijat iné
elektrické zariadenia, napr. e-kolobezky ¢i dokonca iny elektro-
mobil, nie je problém. IONIQ 5 s batériou 72,6 kWh je takisto
pripraveny tahat brzdeny prives s hmotnostou az do 1600 kg.
Solarna strecha nabija 12 V a nasledne aj vysokonapéatovu ba-
tériu a zabezpecuje vzdy perfektné fungovanie vietkych systé-
mov. IONIQ 5 je jednoducho vynimocné vozidlo. Zarezervujte si
testovaciu jazdu na www.hyundai.sk. Stoji to za to!

Hyundai IONIQ 5 Long Range AWD

MAX. DOJAZD ZRVCHLENIE
RYCHLOST WLTP Z 0 NA 100 KM/H

185 km/h 460 km 52s
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movym modelom. Ide o prve vo-

pokroalou technologickou vybavou, konstruovane od zaciatku
ako elektromobil.

S posobivym, aerodynamicky cistym a Sportovo ladenym di-
zajnom ponukne rovno tri verzie: Air, GT-Line a GT, pricom ta
najvyssia poskytne vykon az 430 kW, s ktorym zrychli na stovku
iba za 3,5 s. To su hodnoty este donedavna vyhradené iba pre
Sportové Specialy. Typicka ,tigria tvar” znacky Kia v prednej Casti
vozidla dostala nové stvarnenie pre digitalnu éru a vo vyssich
verziach ponuka adaptivne matrixové LED svetlomety. Nadstan-
dardny razvor kolies az 2900 mm vytvara v kabine velky priestor,
podobny mnohym SUV strednej triedy. Novému interiéru do-
minuje integrovany zakriveny displej informacno-zabavného
systému, zlozeny z dvojice 12,3" displejov s vysokym jasom a Spe-
cialnou antireflexnou pravou. Ten dopifia velkoplo$ny head-up
displej s rozsirenou realitou. Velmi prijemny interiér evokuje do-
mace prostredie a zaujme kvalitou spracovania. Kufor s objemom
520 litrov (1300 | po sklopeni zadnych sedadiel) dopiia predny
batozinovy priestor s objemom 52 |, respektive 20 | pri modeloch
s pohonom AWD. Kia EV6 pontka moznost vyberu z viacerych
konfiguracii elektrického pohonu a dve velkosti akumulatorov
s kapacitou 77,4 kWh a 58 kWh. Verzia EV6 GT-Line poskytne
s pohonom zadnej napravy (2WD) vykon 168 kW a dojazd 504
km, s pohonom vietkych kolies (AWD) Zziskate vykon 239 kW a

dOJaZd 484 km VerZ|a EV6 Airs mengim akumulatorom ponukne

Mvp variante QWD vykon 125 kW a do;azd 394 km a vo variante

AWD vykon 173 kW a dojazd 371 km.

Vircholny variant EV6 ije dostupny iba vo verzii AWD s vy-
konom 430 kW a maximalnym krutiacim momentom 740 Nm.
Z 0 na 100 km/h zrychli za vybornych 3,5 s a dosiahne najvyssiu
rychlost 260 km/h. Novinkou je funkcia V2L, ktora dokaze spatne
z vozidla dodat az 3,6 kW. Vdaka tomu méZzete aj mimo civili-
zécie napajat ¢i nabijat rozne elektrické spotrebice alebo v pri-
pade nudze napajat domacnost. Kia EV6 umoznuje tahat prives
s hmotnostou az 1600 kg.

Kia EV6 je prvym z Uplne novej generacie elektromobilov
automobilky a uz pri prvom pohlade vzbudzuje zaujem. Pré-
miové spracovanie a kvalitné materialy zohladnujlce Zivotné
prostredie poskytuju nadstandardny komfort vo svojej triede.
Unikatom je nabijaci systém schopny vyuzivat dualny systém
400 aj 800 V na dosiahnutie najrychlejSieho nabijania v triede.
Akumulator sa vdaka tomu nabije na 80 % uz za 18 minut. Spolu
s dojazdom presahujucim 500 km tak dava pouzivatelovi pocit
slobody a komfortného cestovania aj na dlhsie trasy. Cesty spri-
jemnuje aj mnozstvo uzitocnych asistentov, ktoré sa o vas po-
staraju pri jazde po dialnici, strazia okolie vozidla pri parkovani
aumoznia aj plne autonémne zaparkovanie vozidla. Ceregnickou
na torte je prémiovy audiosystém Meridian so 14 reproduktormi.

Kia EV6 GT-Line LR 2WD

VYKON
MOTORA

168 kW

KAPACITA POHANANA
AKUMULATORA NAPRAVA

=

77,4 kWh zadna

_MAX. DOJAZD ZRVCHLENIE
RYCHLOST WLTP Z 0 NA 100 KM/H
=
Pi=nd
185 km/h 504 km 73s
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ECLIPSE CROSS plug-in hybrid

C portové SUV Mitsubishi ECLIPSE CROSS neprinasa iba di-

zajnové zmeny a modernizaciu, ale aj osvedceny plug-in
hybridny pohon druhej generacie, ktory pozndme z jeho
vacsieho braceka Outlander PHEV. Tento pohon je v ECLIPSE
CROSS novinkou a posuva vozidlo na inu Uroveﬁ Hybridny

rid, takze spalovaci motor slUzi iba na vyrobu elektriny a kolesa
pohana dvojica elektromotorov. Iba pri vyssich rychlostiach sa
spalovaci motor cez spojku priamo pripaja k prednej naprave
a pohana vozidlo v paralelnom hybridnom maéde. Systém
pozostava z benzinového Stvorvalca, ktory vyuziva Atkinsonov
cyklus, v niektorych rezimoch kombinovany s Ottovym. S ob-
jemom 2,4 | poskytuje vykon 98 kW a pohana generator s vy-
konom 80 kW. Ten nabija akumulator s kapacitou na 13,8 kWh
(10,9 kWh vyuzitelnych), respektive napaja dvojicu elektromo-
torov predny s vykonom 60 kW a zadny 70 kW Systémovy

CROSS umoznuje okrem AC nabijania s vykonom 3,6 kW aj DC
rychle nabijanie s vykonom 20 kW, ktorym nabijete akumulator
z 10 na 80 % asi za 30 minut. Na rychle nabijanie sa vyuziva
standard CHAdeMO.

Specialitou vozidla je podpora technolégie V2G ¢i V2H (Vehicle
to Grid, Vehicle to Home), ktora umoznuje spatné odovzdavanie

energie do siete alebo aj nidzové napajanie domu. Na jej vyuzi-
tie vsak potrebujete Specialnu obojsmernu nabijacku Standardu
CHAdeMO. Systém vdaka tomu umoznuje dodavat az 10 kW. V
kufri najdete aj klasickt 230 V zasuvku s vykonom 1,5 kW.

Novy ECLIPSE CROSS plug-in hybrid presiel aj moderniza-
ciou dizajnu, interiéru a technologickej vybavy. Predna cast
ponuka efektn prednd masku zbiehajicu sa do stredu a so
svetlami denného svietenia umiestnenymi az na hrane kapoty
a stretavacimi a dialkovymi LED svetlami zasadenymi vo zvlast-
nych vybraniach. Zadna ¢ast dostala vyrazny horny spojler a
oproti predchodcovi velké okno bez predelu a s ovela lepSim
vyhladom dozadu. Vozidlo ma staly pohon vsetkych kolies
pomocou dvoch elektromotorov s riadiacim systémom S-AWC
(Super-All Wheel Control). Nezlakne sa teda ani [ahsieho te-
rénu. Oblast podvozka je spevnena a bol upraveny prevodovy
pomer elektrického posilnovaca riadenia a jeho reakcia. Nové
naladenie podvozka aj zlepSené parametre odhlucnenia s re-
dukciou vibracii prispievaju k pohodInejsej jazde aj na horsich
cestach. Vozidlo umoziuje tahat brzdeny prives s hmotnostou
az 1500 kg. Elektricky dojazd je 55 km podla metodiky WLTP
City. Maximalna rychlost je obmedzena na 162 km/h, zrychlenie
z0na 100 km/hje10,9s.

Mitsubishi Eclipse Cross Twin Motor 4WD

SYSTEMOVY KAPACITA
VYKON AKUMULATORA

@ =)

138 kW 13,8 kWh

DRUH OBSAH
PALIVA MOTORA

® &)

benzin 2360 cm?

POHANANA _MAX. ZRYCHLENIE ELEKTRICKY
NAPRAVA RYCHLOST Z 0 NA 100 KM/H DOJAZD

@ 0 @ @

AW 162 km/h 10,9 s 55 km



NOVY PEUCEQOT 308

AUTO ROKA 2022 V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Nova generacia oblUbeného modelu Peugeot 308 je dalsi
ddkaz napredovania znacky Peugeot v oblasti kvality a novych
technologii, ¢o potvrdzuju aj prestizne ocenenia odbornej
verejnosti kratko po jeho uvedeni. Novy model 308 ziskal oce-
nenie Auto roka 2022 v SR, je finalistom ankety Eurépske auto
roka 2022 (COTY), Nemecké auto roka a Svetové zenské auto
roka 2022 vo svojej triede.

Novy Peugeot 308 je k dispozicii v kompaktnej verzii hatch-
back alebo v mimoriadne Stylovej a praktickej kombi verzii
SW s batozinovym priestorom viac ako 600 litrov. Ide o vobec
prvy model oznaceny novym znakom Peugeot a jeho interiér
je kompletne navrhnuty tak, aby sa postaral o zézitok z kazdej
jazdy — kompaktny kozeny volant, vyvyseny digitalny pristro-
jovy panel a kapacitny dotykovy displej st sucasti plne digital-
neho miesta vodica Peugeot i-Cockpit.

PREKVAPUJUCE NOVINKY

Peugeot 308 je prvy model znacky, ktory prichadza s Uplne
novym multimedialnym a informacnym systémom i-Connect
Advanced. Hlavné klady tohto moderného systému sd in-
tuitivne ovladanie a vysoko spolahliva prepojitelnost s akym-
kolvek zariadenim. Prevratnou novinkou, ktort inde nenajdete,
sU plne prisposobitelné virtualne i-ovladace, ktoré nahradili
predny ovladaci panel s hardvérovymi ovlada¢mi. Mozno ich

nastavit ako skratku k nastaveniu klimatizacie, telefénnemu
kontaktu alebo k oblUbenej aplikacii. Stredova konzola ponuka
bezdrétové dobijanie smartfénov, ale aj velké mnoZstvo uloz-
nych a odkladacich priestorov.

POHANANY VASNOU

V ponuke najdete osvedcené benzinové motory PureTech
alebo dieselové BlueHDi najnovsej generacie. Okrem Seststup-
novej manualnej prevodovky je na vyber aj moderna 8-stup-
nova automaticka prevodovka s rychlym a plynulym radenim.
Vircholom ponuky su dve plug-in hybridné motorizacie so za-
kladom v turbobenzinovom stvorvalci 1.6 PureTech, vyuzivajlce
pohon prednej napravy. Oba hybridy spolupracuju vylucne s
automatickou prevodovkou Aisin a v elektrickom rezime prejdu
priblizne 60 km. Nabijanie Peugeot 308 Plug-in Hybrid sa da
ovladat priamo zo smartfénu.

ESTE VACSi KOMFORT, ESTE BEZPECNEJSI

K celkovému komfortu prispieva kompletne vyhrievané celné
sklo a volant, k zvySeniu bezpecnosti zas rozsirené sledovanie
mrtveho uhla az na 75 metrov alebo nové svetlomety Peugeot
Matrix LED Technology. Funkcie Android Auto a Apple CarPlay
podporuju aj bezdrétovi moznost pripojenia, takze pocas
jazdy mozete vyuzivat navigaciu z vasho smartfonu.

Novy Peugeot 308

DRUH OBSAH SYSTEMOVY KAPACITA
PALIVA MOTORA VYKON AKUMULATORA
benzin 1598 cm? 165 kW 12,4 kWh
/225k

ELEKTRICKY
DOJAZD

58 - 60
km

POHANANA MAX. ZRYCHLENIE
NAPRAVA RYCHLOST Z0NA 100 KM/H

FW 235 km/h 75s
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elektrifikuje na plne obratky
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aciatkom tohto roka Nissan uviedol na trh prvy plne in-

tegrovany ekosystém vyroby elektromobilov na svete
EV36Zero, ktory spaja mobilitu a energeticky manazment,
aby pomohol spolocnosti realizovat jej ciele v oblasti uhlikovej
neutrality. V rdmci svojej dlhodobej vizie Nissan Ambition 2030
sa Nissan snazi stat uhlikovo neutralnym pocas celého Zivot-
ného cyklu svojich produktov do fiskalneho roku 2050. Nové
centrum, ktoré sa sUstreduje okolo zavodu spolocnosti v Sun-
derlande vo Velkej Britanii, zahffia buduicu vyrobu elektrickych
vozidiel, novu gigatovaren a 100 % obnovitelnu elektrinu.

Elektrifikacia sa tyka celého portfélia modelov a prvy toho-
rocny prirastok je hybrid Qashqai e-POWER. Ten prichadza
v tejto kategorii s unikatnym sériovym hybridnym systémom,
ktory sa sklada z benzinového 1,5 | trojvalca s vykonom 115 kW
a elektromotora s vykonom 140 kW a kratiacim momentom
330 Nm. Spalovaci motor tu vSak slizi iba na vyrobu elektriny
prostrednictvom generatora, ktora sa uklada do malého Li-ion
akumulatora alebo priamo pouziva na pohon elektromotora.
Kolesa vzdy pohana vyhradne elektromotor. Vzhladom na to,
Ze jeho vykon aj kratiaci moment st vyssie ako pri elektrickom
Leaf Il 40, je Qashqai e-POWER pri jazdnom prejave podobny
elektromobilu. Hlavny benefit nového pohonu su jazdné vlast-
nosti a vykon elektromobilu za cenu spalovacieho auta. Novy
Qashqai prichadza aj s Uplne novym infotainmentom s 12"
centralnym displejom, digitalnym pristrojovym panelom a vel-
koplo$nym head-up displejom. Vo vybave moze byt aj vyspely
systém asistovaného riadenia ProPilot s technolégiou NaviLink

¢i matrixové svetlomety. Pohonny systém moéze pracovat vo
viacerych rezimoch vratane e-Pedal, ktory umoznuje vyuzi-
tim zvySenej rekuperacie ovladanie jednym pedalom.

Novy elektricky crossover Nissan Ariya bol ohlaseny uz
v minulom roku, ale komplikacie s ¢ipmi a s covidom spo-
sobili posun jeho prichodu na trh az na toto leto. Ide o prvy
Cisto elektricky coupé crossover od Nissanu, ktory ponuka
okrem vyborného zrychlenia aj tichy chod a interiér s prijem-
nou luxusnou atmosférou. Dojazd podla WLTP je az 500 km
a ide tak o pInohodnotnd néhradu rodinného vozidla. Ariya
je postavena na najnovsej platforme pre elektromobily a je
aj stelesnenim firemnej stratégie Nissan Intelligent Mobility,
ktora ma za ciel dosiahnut budutcnost, kde nie su ani emisie,
ani obete dopravnych nehod.

Kabina je nadstandardne priestorna pre vsetkych cestuju-
cich. Rovna, otvorena podlaha a Stihly profil sedadiel Ariya
Zero Gravity davaju velkorysy priestor na nohy. Elektricky
nastavitelna stredova konzola sa da posuvat a nastavenia
mozno ulozit' ako sucast profilu vodica. U nas bude dostupna
v 5 verziach s pohonom prednych alebo vietkych kolies. Ariya
63kWh s pohonom prednych kolies je idedlna na mestské a
primestské jazdenie alebo ako druhé auto do rodiny. Ariya
na dlhsie cesty. Ariya e-4ORCE 63kWh s pohonom vsetkych
kolies bude atraktivnou ponukou v pomere ceny a vykonu.
S pohonom vsetkych kolies ponukne Ariya e-4ORCE 87kWh
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dlhdi dojazd v spojeni s vysokym vykonom. Vozidlo navyse
moze tahat prives s hmotnostou az 1500 kg.

Ariya podporuje rychle nabijanie vykonom 130 kW. Verzie
so 63 kWh batériou su vybavené 7,4 kW jednofazovou pa-
lubnou nabijackou, zatial ¢o verzie s 87 kWh batériou maju
vo vybave trojfazovud nabijacku s vykonom 22 kW na domace
nabijanie z wallboxu. Samozrejmost je bohaté technologicka
vybava, ktorej dominuje modernizovany systém ProPilot s
funkciou Navi-link. Spojenim s navigaénym systémom a vy-
uzitim Udajov z mapy moze systém pomaoct upravit rychlost
vozidla na zaklade rychlostného limitu, podmienok na ceste
a podobne. Stcastou systému je aj automatické parkovanie.

Na variante e-4ORCE sa rekuperacia rozdeluje na predné aj
zadné kolesa, ¢o vedie k rovnomernejsej a pohodinejsej jazde
pri brzdeni do UpIného zastavenia. Vo vybave je aj 360-stup-
novy bezpecnostny systém Nissan Safety Shield, ktory zahfiia
inteligentny panoramaticky kamerovy parkovaci systém, in-
teligentnu vystrahu pred koliziou, inteligentné nudzové brz-
denie a zadnU automatickud protikoliznu brzdu. Intelligent
Integration zahffia bohatu konektivitu vratane nového roz-
hrania a aktualizacii softvéru prostrednictvom bezdrotovych
technoldgii. Inteligentny asistent Nissan je vybaveny hyb-
ridnym systémom rozpoznavania hlasu s pokrocilou tech-
nolégiou porozumenia prirodzenému jazyku, vdaka ktorej
zvladne asistenciu vo vozidle bez toho, aby vodic spustil oci
z cesty. Interiér je vybaveny dvoma 12,3" displejmi. Ariya sa
moze pochvalit aj jednym z najvacsich plnofarebnych head-
up displejov v tomto segmente. Je to prvy model Nissan s
aktualizaciou firmvéru prostrednictvom softvéru Remote
Software Upgrade.

Koncom roka 2022 sa svojho nastupcu docka aj Uzitkovy
model e-NV200 v podobe nového Nissan Townstar EV.

Elektricka verzia bude obsahovat batériu s kapacitou 44 kWh
a elektromotor s vykonom 90 kW a kratiacim momentom
245 Nm. Vozidlo moéze byt vybavené trojfazovou AC nabi-
jackou s vykonom 11 alebo 22 kW a DC nabijanim s vykonom
75 kW. Vozidlo dostane viacero novych asistencnych a bezpec-
nostnych systémov, ako je napriklad systém ProPILOT, asistent
bocného vetra, asistent prevratenia privesu, inteligentné nu-
dzové brzdenie s asistentom na rozpoznanie chodcov a cyk-
listov, asistentom na vjazd do krizovatky alebo automatické
bezdotykové parkovanie a inteligentny tempomat. Navyse
bude vo vybave aj 360-stupriova parkovacia kamera. Elektricky
Townstar EV je postaveny na platforme CMF-C. Nova kom-
paktna dodavka méa nakladny priestor s kapacitou az 3,9 m?
a s otocnou priehradkou a dokaze lahko prepravovat dve
europalety s 800 kg nakladu, zatial o umoznuje tahat prives
s hmotnostou az 1500 kg. Do predaja sa méa dostat aj verzia
kombi s Gloznym priestorom az 775 litrov.

Na novej platforme CMF-C je postaveny aj novy X-Trail
e-POWER, ktory pride neskor v tomto roku. Bude vyuzivat
systém e-POWER s vyssim vykonom ako Qashqai e-POWER a
bude zaroven v ponuke aj vo verzii 4WD. Systém pohonu vset-
kych kolies bude mozné nastavit aj na sneh, $trk alebo bahno.
X-Trail e-POWER bude k dispozicii aj v 7-miestnej verzii.

Nissan prezentuje pohon e-POWER ako inovaciu uréenu
pre zakaznikov, ktori nie s pripraveni na elektrické vozidlo,
ale chcu si vychutnat vyhody elektrifikovaného pohonného
Ustrojenstva.

Na jesen tohto roka Nissan predstavi aj hybridnu verziu
svojho obltibeného modelu Juke HEV. Podla nazvu je jasné,
Ze novinka bude vyuzivat hybridny systém etech HEV z kon-
cernovych kolegov Renault. Nissan Juke tak rozsiri elektrifi-
kovanu flotilu vyrobcu. .




SPECIALNY PROJEKT :

102

Sl<oda ENYAQ Co'upe;‘lv-a Coupe RS IV

- rodina sa tOZfastia

koda ENYAQ iV vyvolévala velké oca-

kavania este pred svojim prichodom
na trh a treba uznat, Ze neboli marne.
ENYAQ iV je velmi oblibeny model,
a tak sa zaciatkom tohto roka rodina
rozrastla hned dvoma smermi. Prvym
je dizajnovy model Coupé so Sportovo
ladenou karosériou a druhym vykonny
model s najvykonnejSou verziou RS s
pohonom vsetkych kolies.

Nova karosarska verzia je nabitd emo-
ciami a ponuka este Sportovejsi charak-
ter a este viac elegancie. K dispozicii je aj
$portovo ladeny vrcholny model ENYAQ
COUPE RS iV. Vozidlo je charakteristické
Specifickym Sportovym prednym na-
raznikom, bocnymi prahmi vo farbe
karosérie a kolesami z lahkej zliatiny s
priemerom od 19" do 21". Stresna linia
pada od B stipika mierne dozadu a pre-
chédza do piatych dveri s ostro lomenou
hranou. Efekt zvyraznuje Standardne
dodévané zatmavené presklené pano-
ramatické okno s izotermickym sklom,

KAPACITA POHANANA
AKUMULATORA NAPRAVA

> @

77 kWh AWD

najvacsie vo vozidle SKODA. Volitelne
je k dispozicii aj svietiaca predna maska
Crystal Face so 131 LED di6dami, ktora je
vo verzii ENYAQ COUPE RS iV sicastou
Standardnej vybavy.

Vozidlo pontka tri vykonové
stupne. Zakladna verzia ENYAQ
COUPE iV 80 disponuje vykonom 150
kW a pohonom zadnych kolies, pri-
¢om jej batéria ma kapacitu 82 kWh,
respektive 77 kWh netto. Rovnaku
batériu vyuzivaju aj verzie ENYAQ
COUPE iV 80x s vykonom 195 kW a
ENYAQ COUPE RS iV. Obe verzie maji
pohon vsetkych kolies vdaka dru-
hému elektromotoru na prednej na-
prave. Najvykonnejsia verzia ENYAQ
COUPE RS iV disponuje vykonom 220
kW a maximalnym krdtiacim momen-
tom 460 Nm. Batériu mozno pomo-
cou DC rychleho nabijania dobit z 10
% na 80 % kapacity za 36 minut. Vo-
zidlo podporuje maximéalny nabijaci
vykon 135 kW. Okrem toho je k dis-

SKODA ENYAQ COUPE iV RS

VYKON MAX.
MOTORA RYCHLOST

© ®

220 kW 180 km/h

pozicii trojfazova AC nabijacka s vyko-
nom 11 kW, ktorou nabijete vozidlo z
domaceho wallboxu alebo verejného
AC stojana za 6 az 8 hodin. Volitelne je
dostupna aj prenosna nabijacia stp-
rava s vymenitelnymi prepojovacimi
konektormi, ktord umozni nabijanie z
trojfazovej domacej zasuvky ajz 230V
zasuvky Schuko.

ENYAQ COUPE RS iV je prvé ¢isto
elektrické vozidlo RS znacky SKODA.
Ponuka zazitok zo Sportovej jazdy
so zrychlenim z 0 na 100 km/h za 6,5
sekundy a maximalnou rychlostou
180 km/h, ¢o je o 20 km/h viac ako
pri ostatnych vykonovych verziach.
ENYAQ COUPE RS iV je v ramci mo-
delového radu exkluzivne k dispozicii
aj vo vyraznom zelenom laku Mamba
Green. Navyse do modelového radu
ENYAQ iV pribudnu aj dve nové farby:
vyrazna metalickd oranzové farba
Phoenix Orange a metalicky sivy od-
tien Graphite Grey. Maximalny dojazd

DOJAZD ZRYCHLENIE

wLTP Z0NA 100 KM/H
460 km 6,55
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ENYAQ Coupé iV Cini (v zavislosti od
vybavy) az 545 kilometrov podla me-
todiky WLTP (predbezny tdaj). A tak
vdaka rychlemu nabijaniu bez problé-
mov posluzi aj na dlhych cestach. S po-
uzitim volitelného tazného zariadenia
navyse utiahne brzdeny prives s hmot-
nostou az 1400 kg pri 8 % stupani.
Rovnako ako ENYAQ iV aj mladsi bra-
cek ponuka zladené dizajny interiéroy,
ktoré sa inspiruju svetom moderného
byvania a ktoré vyuzivaju prirodné,
trvalo udrzatelné a recyklované ma-
terialy. Stcastou Standardnej vybavy
je centralny dotykovy displej infotain-
mentu s 13" uhloprieckou a virtualny
kokpit s 5,3" displejom. Head-up disp-
lej s rozsirenou realitou je dostupny
na zZelanie. Vdaka zabudovanej karte
eSIM je auto vzdy online. Okrem aktu-
alizacie map a softvéru ,vzduchom" tak
mozete cez internet stiahnut aj doda-
tocné funkcie vozidla. Od druhej polo-
vice roku 2022 bude cez infotainment
vo vozidle alebo pomocou webového
portalu SKODA Connect mozné aktivo-
vat napriklad funkciu navigacie, doda-
tocné farby pre ambientné osvetlenie,
adaptivny tempomat alebo asistent
dialkovych svetiel. Funkcie mozu byt
aktivované aj na obmedzeny cas. Stale
pripojenie na internet umozniuje aj
vyuzivanie dalSich online funkcii, ako
sU dopravné informacie, planovanie

tras, volné parkovacie miesta a po-
dobne. Pomocou mobilnej aplikacie
MySKODA mozno takisto ovladat na-
bijanie batérie, zapnut klimatizaciu i
planovat ¢asy odjazdov a, samozrejme,
skontrolovat stav vozidla, uzamknutie
alebo proces nabijania. Model SKODA
ENYAQ COUPE iV je vybaveny najnov-
Sou verziou softvéru ME 3 modularnej
platformy MEB koncernu Volkswagen,
ktora ponuka nové funkcie a zlepsenia.
Zdokonalené bolo ovladanie klimatiza-
cie aj sprava batérie. Novy softvér ME 3
zlepsuje teplotny manazment batérie,
ktorej teplotu teraz priebezne sleduje a
upravuje. Trakéna batéria vd'aka tomu
rychlejsie dosiahne ideélne teplotné
okno, ¢o zabezpecuje optimalny vykon
a rekuperaciu. Infotainment okrem
toho ponuka novu grafickd Upravu.
Ikona zobrazujlca aktuélny stav nabi-
tia batérie sa nachadza priamo v hlav-
nej ponuke, nové symboly ma aj pole
rozsirenej reality head-up displeja.

SPECIFIKACIE SKODA ENYAQ COUPE

m Akumulator, vyuZitel'na kapacita (kWh)
m Pohanana naprava

= Vykon motora (kW)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)
m Dojazd WLTP (km)

Zvyseny jas a kontrast displeja spatnej
kamery poskytnu este lepsiu podporu
pri parkovani. To ulah¢i rozoznavanie
prekazok hlavne za tmy. Nova funkcia
inteligentného parkovacieho asistenta
umozni aj ukladanie ¢asto navstevova-
nych parkovacich miest a automatické
zaparkovanie na vyziadanie. Softvér
ME 3 ponuka zlepseny planovac tras
navigacie s viacerymi zastavkami alebo
novy systém Travel Assist. Asistent na
udrziavanie v jazdnom pruhu mozno
po novom vypnut v ponuke OblUbené,
o Soférovi prinasa este vacsi komfort.

Majitelia SKODA ENYAQ COUPE iV
mozZu, samozrejme, vyuzivat aj vyhody
nabijacej sluzby s kartou Powerpass v
ramci celej Eurépy. S kiipou nového
vozidla ENYAQ COUPE iV plati zékaz-
nik za zakladnu tarifu Simply Charge
prvy rok znizeny zakladny poplatok. V
ramci toho dostane na rok DC nabija-
nie Charge Faster.

iv 80 iV 80x
77 77
zadna AWD
150 195
160 160
8,7 6.9
545 460
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Rodina plne elektrickych modelov Volkswagenu,eznacovana
ako ID, sa postupne rozrasta. Po1D.3, dosial najmensom cle-
novi, ktory ihned po uvedeni vzbudil velky zaujem, nasledoval
prvy globélny model ID.4, najprv vo verziach so zadnym na-
honom. Koncom minulého roka vak vyrobca ponuku rozsiril a
prisiel s prvou verziou s pohonom vsetkych kolies ID.4 GTX a s
vybavenej$Sim modelom ID.5 vratane verzie GTX.

ID.4 GTX je SportovejSie ladeny model s pohonom vset-
kych kolies. Predznamenava takisto, ze vietky verzie modelov
ID s pohonom vsetkych kolies AWD budi mat oznacenie GTX.
Dvojica elektromotorov, jeden na zadnej a druhy na prednej
naprave, poskytuje maximalny systémovy vykon 220 kW. Zadny
motor je rovnaky ako pri modeloch so zadnym nahonom a ma
vykon 150 kW s maximalnym krdtiacim momentom 310 Nm,
predny motor poskytuje 80 kW a 162 Nm. Vozidlo zrychliz 0 na
100 km/h za 6,2 sekundy, o 0,1 s rychlejsie ako Golf GTI. Maxi-
malna rychlost je elektronicky obmedzena na 180 km/h. Aku-
mulator s kapacitou 77 kWh umoziuje dojazd v rozpéti 340 az
480 kilometrov podla WLTP.

V zavislosti od vybavy moze mat vozidlo az pat jazdnych
rezimov. Rovnako ako ostatné modely radu ID.4 s pohonom
zadnych kolies ma aj ID.4 GTX na zadnej naprave synchronny
elektromotor na striedavy prdd s permanentnym budenim.
Jeho silna stranka je vysoka Gcinnost prevysujica 90 %. Predné

Novinky v rodine Volkswa
Yy S Vel g

kolesa pohana asynchrénny elektromotor. Jeho vyhodou je
moznost kratkodobého pretazenia a minimalne straty pri ne-
c¢innosti. Rekuperaciu moze vodic zaradit jazdnym rezimom B,
pripadne vyuzit systém Eco Assistant, ktory rekuperaciu riadi
automaticky. Rekuperacia pritom moze pracovat s vykonom
viac ako 100 kW. ID.4 GTX je vybaveny akumulatorom s vyuzi-
telnou kapacitou 77 kWh. Mozno ho nabijat vstavanou troj-
fazovou AC nabijackou s vykonom 11 kW alebo pomocou DC
rychleho nabijania s vykonom az 125 kW. Viyrobca slubuje ak-
tualizaciu so zvySenim vykonu na 170 kW. Volkswagen ponuka
aj uceleny balik sluzieb, s ktorym mézu zakaznici vyuzivat' v celej
Eurdpe viac ako 200 000 nabijacich bodov. Verziu ID.4 GTX cha-
rakterizuju sériové svetlomety 1Q.Light LED-Matrix, ktoré maju
inteligentne ovladané dialkové svetla. Svietiace diody v otvo-
roch na vstup vzduchu v narazniku dotvaraju svetelnu grafiku
v noci. Vzadu st inovativne 3D LED zadné svetla. K dispozicii su
aj nové dizajnové prvky v interiéri aj exteriéri.

Dalia z noviniek je model ID.5, prvé elektrické SUV kupé.
Prichadza v troch vykonovych variantoch vratane najvykonnej-
Sieho GTX s pohonom vsetkych kolies. Volkswagen tym zrych-
[uje elektrifikaciu svojej flotily a sGcasne vstupuje do nového
segmentu trhu. Do roku 2030 ma& mat najmenej 70 percent
automobilov Volkswagen predanych v Eurdépe elektricky
pohon, ¢o predstavuje vyse miliéna vozidiel rocne.

Volkswagen ID.4 GTX

KAPACITA POHANANA VYKON
AKUMULATORA NAPRAVA MOTORA
@ @),
77 kWh AWD 220 kW

_MAX. DOJAZD ZRVCHLENIE
RYCHLOST wLTP Z0NA 100 KM/H

160 km/h 479 km 6,25
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ID.5 vychadza dizajnovo z modelu ID.4, prindsa vsak upra-
venU prednu masku aj odlisné riesenie zadnej Casti s pritlac-
nym kridlom na zadnych dverach. Novinka prichadza s novou
generaciou operacného systému vo verzii 3.0, ktory umoznuje
aktualizaciu a nahravanie dodatocnych funkcii over-the-air. To
je jedna z veci, vdaka ktorej mozete mat stale aktualny softvér.
Navyse tato funkcia umoznuje pridavanie alebo zlepSovanie
dalSich funkcii, ktoré vozidlo pri kiipe nemalo, ¢i uz bezplat-
nych, alebo spoplatnenych. Zakaznik si tak moze pridat nie-
ktoré asistencné systémy aj po klpe vozidla, ako Travel Assist
vyuzivajuci skupinové data, ktoré umoznuju este pohodinejsiu
a predvidavejsiu jazdu, alebo volitelny systém Park Assist Plus s
funkciou paméte, ktory dokaze automaticky zaparkovat podla
vopred natrénovane;j trasy.

Volkswagen ID.5 sa dodava s tromi motorizaciami. Verzia
ID.5 Pro vyuziva elektromotor na zadnej naprave s vykonom
128 kW, ID.5 Pro Performance 150 kW. Najvyssi model ID.5 GTX
ma pohon vietkych kolies dvoma elektromotormi, ktoré spolu
poskytuju systémovy vykon 220 kW. Novy elektronicky mana-
Zér jazdnej dynamiky v ID.5 GTX spolupracuje aj s regulaciou
pohonu vietkych kolies. Vdaka tomu su $portovy pdzitok z
jazdy, trakcia a aktivna bezpecnost na Uplne novej Grovni.

Vsetky Uvodné motorizacie ID.5 vyuzivaju rovnaky akumu-
lator ako najvyssie modely ID.4 s kapacitou 82 kWh, z ktorej
sa vyuziva 77 kWh. Nizky koeficient aerodynamického odporu
0,26, respektive 0,27 (ID.5 GTX) prispieva k zvyseniu efektivity
a predizeniu dojazdu. K tomu dopoméha aj integrovany spoj-
ler — kridlo — na aerodynamicky tvarovanych dverach bato-
Zinového priestoru. Na optimalizaciu obtekania karosérie su
vpredu elektricky ovldadané Zaluzie chladenia. Charakteristické
predné LED svetlomety s prepojenymi LED prednymi a zad-
nymi svetlami nezamenitelne identifikujd ID.5 ako ¢lena rodiny
ID. Zmeneny predny naraznik, lakované obklady dveri a nova
linia strechy odliSuju elektrické SUV kupé od globalneho mo-
delu ID.4. Spickovy model ID.5 GTX sa dalej lii vacsim otvo-
rom na privod vzduchu v narazniku a sériovymi svetlometmi
IQ.Light LED-Matrix s adaptivnymi dialkovymi svetlami, ako aj
3D zadnymi LED svetlami. Viybornl jazdnU dynamiku zabez-
pecuju na zelanie adaptivne timice pruzenia DCC. Napriek
tvaru karosérie v Style kupé na ID.5 sa vyska stropu kabiny nad
zadnymi sedadlami zmenéila iba o 12 mm oproti ID.4. Razvor

az 2766 mm umoznil v kabine s plochou podlahou bez stredo-
vého tunela vytvorit priestorové pomery na Grovni SUV vyssej
triedy. Variabilny batoZinovy priestor ma zékladny objem 549
litrov. Materialy pouZité v interiéri a remeselné vypracovanie
sU na prémiovej Urovni. Podla verzie interiéru st pouzité roz-
licné materialy potahov sedadiel, volitelne Spickové Sportové
predné sedadla maju v hornej ¢asti operadiel perforované loga
ID, vyhrievanie aj odvetravanie.

informécie zobrazuje volitelny head-up displej s rozsirenou
realitou, vyuZivajuci celd plochu predného okna. Novy softvér
3.0 prispel k zlepseniu hlasového ovladania prirodzenou re¢ou
(Hallo ID). Systém hlasového ovladania je teraz doplneny fun-
kciou uenia a umoznuje online pristup k informaciam uloze-
nym v cloude. Na Zelanie méze byt interiér kabiny zvyrazneny
ambientnym osvetlenim s 30 nastavitelnymi farbami. Online
sluzby We Connect poskytuju vodic¢ovi dopravné informacie v
redlnom case, online aktualizacie map, aktualne informécie o
nabijacich staniciach, internetové radio a dalSie uzito¢né fun-
kcie. Standardnou vybavou je aj komunikaény systém Car2X.
Déta flotily kompatibilnych vozidiel znacky Volkswagen a sig-
naly infrastruktdry v okruhu do 800 metrov sa vdaka nemu
prevedu na vystrazné upozornenia o nebezpecnych miestach,
nehodéch a zastavenej premavke. Vystrazné upozornenia vi-
zualne podporuje aj inovativne signalizacné svetlo ID.Light v
kokpite. AC nabijanie je mozné s vykonom do 11 kW. Na verej-
nej rychlonabijacej stanici vozidlo standardne umoziuje DC
nabijanie do vykonu 135 kW. ]

Volkswagen ID.5 Pro Performance

KAPACITA POHANANA VYKON
AKUMULATORA NAPRAVA MOTORA

77 kWh zadna 150 kW

ZRYCHLENIE
Z 0 NA 100 KM/H

438-522 km 84s

_MAX. DOJAZD
RYCHLOST wLTP

>
9=

160 km/h
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SKODAIV—
PRE ELEKTROMOBILY

- koda Auto je u svojich fanusikov obltibena hlavne preto, ze sa

snaZi tvorit' pouzivatel'sky orientované riesenia. V tejto svojej
tradicii pokracuje aj pri prechode na elektrifikované vozidla. Po
modeloch, ako bol prvy mestsky elektromobil Citigo-e iV a prvy
plug-in hybrid Superb iV, sa v Skoda Auto vrhli do elektrifikacie
svojich modelov vo velkom. Pribudli dva plug-in hybridné va-
rianty popularnej Octavie iV, dokonca aj vo verzii RS, no a po-
tom hlavna hviezda ENYAQ iV, prvé elektrické SUV tejto znacky.
O tom, e to v Skoda Auto asi robia dobre, svedéf velky Uspech
hned prvého elektromobilu Citigo-e iV, ktorého celéd produkcia
sa vypredala za niekolko tyzdrov, a aj neutichajuci zaujem o mo-
del ENYAQ iV vo véetkych verziach vratane RS iV.

Prvé vec, ktort musite po kupe elektrifikovaného vozidla rie-
Sit, je jeho doméce nabijanie. Na to, aby ste zistili, Ci je to vobec
mozné a ako, néjdete na stranke skoda-auto.sk jednoduchého
pomocnika, ktory vas v styroch bodoch prevedie vietkymi faza-
mi. Tou prvou je Pre-Check. V tomto kroku odpoviete na nie-
kolko zé&kladnych otédzok ohladom vasho miesta parkovania a
vybavenia domu ¢i garaze. Na konci sa dostanete k zadaniu
vasho kontaktu na dohodnutie druhej fazy, ktorou je Home
Check. Ide o0 odbornu prehliadku elektrickej instalacie pria-
mo na mieste. Certifikovany odbornik zmluvného partnera
preverf stav elektroinstalacie aj pozadované miesto insta-
lacie a odporuci dalsi postup, pripadne so zakazni-
kom dohodne montaz wallboxu. V pripade, ze
si ju zékaznik objedna, nasleduje instalacia (
wallboxu, ktord vykona odborny pra-
covnik. Ten zéroveri wallbox nakonfi- Q
guruje a uvedie do prevadzky. Posledna v
faza je Zakaznicky servis, ktory sa v pripa-
de problémov postara o ich odstranenie.

Vyrobca poskytuje rieSenie nabfjania v troch balickoch:

e Balicek S — poskytuje zakladne rieSenie na eMobilitu zakaz-
nika. Je zostaveny pre zakaznika, ktory nepléanuje obstaranie
nastennej nabijacky SKODA iV, tzv. wallboxu, ale postaci mu
univerzalny nabijaci kdbel. Obsahuje obhliadku doma (Home
Check), kontrolu stavu rozvodoy, kontrolu isticov vratane vy-
pracovania prislusnej dokumentéacie. Sucastou balicka je aj
mobilna aplikécia spolu s nabijacou kartou Powerpass a za-
kaznickym servisom 24/7. Cena sluzby je 136 eur.

e Balicek M — k obsahu zakladného balicka S pridava doméacu
nastennt nabijacku SKODA iV tzv. wallbox, ktory je na vyber
v troch verziach (zékladny, pokrocily Connect alebo najvyssi
Connect+). Sucastou tohto balika je aj odborna instalacia
wallboxu SKODA iV na adrese zékaznika. Jeho cena je 368
eur + cena vybraného wallboxu a dalSie pripadné naklady
podla podmienok instalacie.
e Balicek L - je urceny najnarocCnejsim zakazntkom so za-
ujimem o komplexné rieSenie energetickej sebe-
stacnosti domu, samospravam alebo velkym
fleetovym klientom, ktorf maju vo svojom vo-
zidlovom parku desiatky aZ stovky elektrifiko-
vanych vozidiel SKODA. Takyto zakaznik moze
chciet’ vybudovat systém nabijaciek, vlastnu
fotovoltickd elektraren s batériovym ulozis-
kom. Tento balik zahfiia aj pomoc s névr-
hom fotovoltickej elektrarne na akumulaciu
zelenej energie a poradenstvo v oblasti
dotacnych stimulov zo Strukturélinych fondov
EU. Podla rozsahu objednanych sluzieb je cena bali¢ka L
individualna a zavisi od zadania a navrhnutého riesenia
poziadaviek zakaznika.
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Elektromobily Skoda ENYAQ iV st vybavené
trojfazovou internou nabfjackou s vykonom
11 kW. Vyrobca na jej vyuzitie ponuka aj uni-
verzalnu nabfjaciu sUpravu, ktora obsahuje
redukcie na 1x 230 V a 3x 400 V. Ak teda
méte k dispozicii trojfazovd zésuvku so 16 A
privodom, mézete vyuzit plny vykon nabf-
jania 11 kW. Toto rieSenie ma hlavnu vyho-
du v tom, Ze je prenosné, no ak vacsinou
budete nabfjat iba doma, je menej sklad-
né a horsie sa s nim manipuluje.

Druhy variant je wallbox. Jeho hlavna vy-
hoda je stabilne umiestnenie na stene aj s
kablom, takze iba pripojite kabel a vozidlo
sa nabfja. V ponuke Skoda najdete rovno
tri modely wallboxov, ktoré maju rovnaky
zaklad s vykonom 3,6 — 11 kW a vstavanym na-
bijacim kablom typu 2. Zakladna verzia poskytuje
iba jednoduché istenie bez pridavnych funkcii. Vyssia verzia
Connect uz ponuka aj dialkové pripojenie cez LAN alebo Wi-
Fi, vdaka comu si m&Zete nastavovat rezimy nabfjacky a kon-
trolovat jej prevadzku. Najvyssia verzia Connect+ umoznuje aj
pripojenie pomocou LTE a mé vstavany aj certifikovany elek-
tromer. Je teda vhodna aj do bytovych domov alebo mensich
firiem, kde poskytne sSiroké moznosti konfiguracie a takisto
moznost kontroly nékladov podla pouzivatelov. Wallboxy vy-
uZivaju na autorizaciu kartu RFID alebo aplikaciu Powerpass,
takze je vzdy prehlad o tom, kto a kedy nabijal.

Okrem domaceho nabfjania pontka Skoda aj riesenie na
verejné nabfjanie. Sluzba POWERPASS umoznuje vyuzivat
1000 dobfjacich bodov na Slovensku a spolu viac ako 260 000
dobijacich bodov vo vacsine eurdpskych krajin. POWERPASS
funguje prostrednictvom jedinej karty RFID alebo aplikacie
POWERPASS v smartféne. Okrem rychlonabijacich stanic sie-
te IONITY je sUcastou systému aj mnozstvo dalsich verejnych

SKODA iV

dobfjacich miest ostatnych prevadzkovatelov
vratane tych slovenskych. Powerpass je sluzba
poskytovana spoloc¢nostou Elli — Volkswagen
Group Charging GmbH a ponuka tri Urovne
sluzby.

e Charge Free — bezplatné tarifa Charge Free
je bez mesacného poplatku a je to spravna
volba pre zéakaznika, ktory vacsinou nabija
doma a verejné nabijanie vyuZiva len prilezi-
tostne. Pri dobfjani na rychlonabfjacich stani-
ciach siete IONITY plati 0,79 eura za kWh, pri
AC dobfjani je cena 0,49 eura/kWh a pri DC
dobijani 0,79 eura/kWh.
o Simply Charge — tarifa Simply Charge je ur-
¢ené pre vodica, ktory prednostne nabija doma a
obdas absolvuje aj dlhsie trasy. V sieti IONITY bude
dobfjanie stat 0,50 eura za kWh. Na ostatnych verej-
nych nabijackéch zaplati za AC nabijanie 0,29 eura/kWh a
pri DC dobfjani 0,49 eura/kWh. Zakladny mesacny poplatok
je 4,99 eura/mesiac.

e Charge Faster — tato tarifa je uréena vodicom, ktori casto
Jjazdia na dlhsie trasy. Zakladny poplatok je 9,99 eura/mesiac,
nabijanie stojf 0,30 eura/kWh v sieti IONITY a 0,19 eura/kWh
(AC) a 0,39 eura/kWh (DC) na dobijacich staniciach ostatnych
poskytovatelov. Vyuctovanie sa vykonava raz za mesiac.

Majitelia novych modelov SKODA ENYAQ iV ziskavajd v ram-
ci sluzby POWERPASS na jeden rok tarifu Charge Faster bez
zékladného poplatku.

Tak ako vacsina vyrobcov aj Skoda vyuZiva pri svojich vozid-
lach mobilnt aplikaciu MySkoda, s ktorou dokazu spolupra-
covat aj vietky elektrifikované modely. Umozriuje kontrolovat
funkcie vozidla na dialku, spustat ¢i zastavovat nabijanie, kli-
matizaciu alebo zistit' aktualnu polohu vozidla.

» RENE HUBINSKY
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oyota bzax—

Model bZ4X (beyond Zero) je prvy automobil postaveny
na novej Specialnej platforme, ktord spolo¢ne vyvinuli
spolocnosti Subaru a Toyota na zaklade filozofie e-TNGA. Dlhy
razvor s hodnotou 2850 mm poskytuje velky priestor pre ces-
tujlcich vo svetlej a otvorenej patmiestnej kabine, rovnako aj
velkorysy objem batozinového priestoru.

Toyota cerpala z takmer 25-rocnych skisenosti s elektrifi-
kovanymi vozidlami, a tak slubuje, ze akumulator bude aj po
10 rokoch pouzivania vozidla (asi 240 000 km) stale pracovat
s 90 % povodnej kapacity. Predpokladany dojazd v kombino-
vanom cykle dosahuje 410 az 450 km podla verzie. Vyrobca
vytvoril pre model bZ4X elegantny a zaroven robustny dizajn,
ktory spaja progresivny vzhlad elektromobilu s originalnymi
kvalitami SUV. Prednu cast vozidla charakterizuje ,kladivovy”
tvar ako nova definicia znacky s typicky tenkymi svetlometmi
a zvyraznené predné rohy podciarkujuce mohutny postoj
vozidla. Pri pohlade zboku ma vozidlo elegantnu siluetu s
malou celkovou vyikou, $tihlymi prednymi stipikmi a nizkou
liniou naprav. Oblozenie blatnikov, velké kolesa s priemerom
do 20 palcov, posunuté az k rohom karosérie, a hrubé prahy
dveri dodavaju vozidlu charakter nefalSovaného SUV. Zaujme
aj netypicky deleny stresny spojler a zadné kridlo typu Ducktail.
V tenkej spodnej mriezke chladica sa nachadza zaklopka, ktora
usmerniuje prddenie chladiaceho vzduchu k akumulatoru a

pomaha znizovat aerodynamicky odpor. Cela spodna cast ma
ochranny aerodynamicky kryt.

Interiér sa vyznacuje komfortom a priestrannostou, ktoré v
kabine vytvaraju atmosféru obyvacky. Tento pocit este umoc-
nuju textary makkého tkaného caltnenia, detaily so saténovo
hladkym povrchom ¢i doplnkova panoramaticka strecha. Model
bZ4X vyuziva vyhody balika Toyota Safety Sense tretej genera-
cie s novymi a zlepsenymi systémami. Rozsirenim detekéného
dosahu milimetrového radaru a monokularnej kamery sa po-
radilo zvysit vykonnost vsetkych funkcii. Prednarazovy bezpec-
nostny systém dokaze teraz rozpoznat vozidla prichadzajuce z
protismeru a vozidla, ktoré sa pred vas nahle zaradia, umozruje
potlacanie akceleracie v nizkej rychlosti aj nidzové zastavenie.
Novy multimediéalny systém ma moznost aktualizacii na dialku.
K dispozicii je aj volitelna solarna strecha, ktora dokaze v prie-
behu roka zachytit energiu na prejdenie az 1800 km. Akumulator
mozno za 30 mindt nabit z 10 na 80 % vdaka 150 kW DC nabi-
janiu, v domacich podmienkach bude k dispozicii 11 kW trojfa-
zova AC nabijacka. Toyota bZ4X sa dodava vo verzii s prednym
pohonom s vykonom 150 kW a kratiacim momentom 265 Nm
alebo s pohonom vsetkych kolies (AWD) s vykonom 2x 80 kW
a krdtiacim momentom 336 Nm. V oboch pripadoch dosiahne
maximalnu rychlost 160 km/h, variant AWD navyse umoznuje
tahat nebrzdeny prives do hmotnosti 750 kg. L]

Toyota bZ4X (AWD)

KAPACITA POHANANA VYKON

AKUMULATORA NAPRAVA MOTORA

= ()
71,4 kWh AWD 80+80 kW

'MAX. DOJAZD ZRVCHLENIE
RYCHLOST wLTP Z0NA 100 KM/H
=
160 km/h 410 km 7,7s



TALIANSKY SEN, KTORY SMERUJE K UDRZATELNEJ BUDUCNOSTI:

VESPA ELETTRICA A PIAGGIO 1

inaldo Piaggio, ,otec” legendérnej Vespy, mal viziu, ktord
menila mobilitu ludi na celom svete. V ¢ase svojich zaciatkov
nemohol tusit, Ze sa jeho vizia z tovérne v Pontedere rozrastie do
dimenzii, v ktorych sa spolo¢nost Piaggio Group stane najvacsim
eurépskym vyrobcom jednostopovej mobility, zastresi vedla skutro-
vych znaciek Piaggio a Vespa aj tradi¢né motocyklové znacky, ako
s Moto Guzzi a Aprilia, a bude pracovat na pokrokovych a novator-
skych rieseniach elektrickej mobility pre buduice generdcie.

75 ROKOV IKONICKEJ VESPY

Od roku 1946 dokazala Vespa s viac ako 16 miliénmi predanych
kusov ovlddnut cesty celého sveta. V obdobi, pocas ktorého
Vespa priviezla nové trendy v oblasti spolo¢enskych noriem,
hudby i kultiry, sprevédzala rozvoj krajin a kontinentov, sa stala
nadcasovou ikonou moderného Zivota i vzorom talianskeho di-
zajnu a techniky. Uspechom Vespy sa to zacalo, no budtcnost
pokracuje v modernizacii a vyvoji.

PRIEKOPNIK V ELEKTROMOBILITE
A VESPA ELETTRICA

Elektromobilita mé v technickych inovaciadch Piaggio Group
dolezité zastupenie. Prvy hybridny model ZIP Bimodale 50 s
ru¢nym prepinanim medzi elektrickym a spalovacim motorom
bol predstaveny este v roku 1990. Dal3i futuristicky model bol
nevidany MP3 Hybrid, ktory uchvétil svojim trojkolesovym kon-
ceptom. Skutocny highlight vsak bol predstaveny na najvacsej
eurdpskej vystave motoriek EICMA 2018: Vespa Elettrica, ktora
posunula Piaggio Group do novej éry.

Vespa Elettrica je najmodernejsia ikona talianskej novodo-
bej techniky a je stelesnenim vyspelej konektivity a tichej
prevadzky, individualizacie i jednoduchého pouzivania, reSpektu
k Zivotnému prostrediu a jedine¢ného stylu. Tieto hodnoty
vzdy patrili k znacke Vespa a v modeli Vespa Elettrica sa dockali
dokonalého zhmotnenia. Srdcom modelu Vespa Elettrica je
bezudrzbovy elektricky motor dodévajuci kolesam vykon

az 4 kW a zarucuje maximalny dojazd az 100 km. Vespa Elettrica
sa v dilerskej sieti Piaggio Group predava za 7399 EUR.

REVOLUCNE PIAGGIO 1

V roku 2021 spoloc¢nost Piaggio Group opét dokdzala, Ze je ab-
solutnou jednotkou vo vyvoji smart rieSeni pre mestsk mobilitu,
a predstavila nové Piaggio 1 - e-skuter s revolu¢nou koncepciou.
Obratnost, nizka hmotnost a praktickost v mestskej prevadzke —
s minimalizmom, kvalitou a spolahlivostou. Popularna novinka
je kompletny technologicky balicek vratane digitalneho fareb-
ného pristrojového panela, LED osvetlenia a bezklicového
zapalovania. Piaggio 1 je takisto jediny e-skuter vo svojej kat-
egorii, ktory md rozmerny ulozny podsedlovy priestor, kam sa
zmesti velka jet prilba.

DVE VERZIE S PRAKTICKOU ODNIMATELNOU
BATERIOU A DOJAZDOM AZ 85 KM

Piaggio 1 bolo navrhnuté tak, aby sa ¢o najviac ziednodusil pro-
ces nabijania Odnimatelnu batériu s praktickym drzadlom lahko
prenesiete domov, do kancelarie alebo kamkolvek, kde ju prave
potrebujete nabijat. V ponuke su dve verzie modelu Piaggio 1 s
dvoma typmi batérii a rozdielnou jazdnou rychlostou a dizkou
dojazdu:

m Piaggio 1 - rychlost 45 km/h, dojazd az 55 km v reZime ECO,
az 48 km v rezime SPORT (WMTC)

m Piaggio 1 Active - rychlost 60 km/h, dojazd az 85 km v rezime
ECO, az 66 km v rezime SPORT (WMTC)

m Piagggio 1 je v dilerske;j sieti Piaggio Group v predaji za
cenu 2999 EUR vo verzii Piaggio 1 a 3599 EUR vo verzii
Piaggio 1 Active.
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VOLVO XC40 RECHARGE A C40 RECHARGE

\/olvo tento rok uviedlo na nas trh
svoje prvé elektrické vozidlo na plat-
forme CMA, a teda na zéklade modelu
XC40, ktory bol primarne navrhovany
ako model s ¢isto spalovacimi motormi.
Volvo pustilo do predaja najskér silnej-
s variant XC40 Recharge Twin, ktory je
pohénany dvoma synchronnymi elek-
tromotormi s vykonom 300 kW (408
konf)/660 Nm. O dostatocnu trakciu sa
stard inteligentny systém pohonu vset-
kych Styroch kolies, ktory doruci naj-
mensiemu SUV obdivuhodnd dynamiku.
Druhy v poradi prisiel na trh menej vy-
konny model XC40 Recharge s jednym
elektromotorom, ktory mé vykon 170 kW
(231koni)/330 Nm a pohananu vyhradne
prednu napravu. Ak hovorime o dojazde,
Volvo deklaruje podla normy WLTP v pri-
pade modelu Recharge Twin 418 km a pri
modeli Recharge 423 km. Viyrobca udava
nabitie z 10 % na 80 % uz za 37 minut
pri nabfjani na ultrarychlej nabfjacke s
maximalnym vykonom 150 kW. Obidva
modely st dostupné vo vybavéch Plus a
Pro, pricom zakladna cena jednomoto-
rovej verzie sa zacina uz od 48 805 eur.
Uz zakladna vybava Plus obsahuje bo-
hatl plejadu asistencnych systémoy, full

LED svetlomety, integrovanu navigaciu
Google Maps, bezkltUcovy vstup, elek-
trické otvaranie kufra, prémiovy audi-
osystém, zadnu parkovaciu kameru, be-
zdrétové nabijanie mobilného telefénu,
vyhrievanie prednych sedadiel a volantu
a mnoho dalsieho. V ramci moderniza-
cie infotainmentu Volvo v spolupraci s
Googlom predstavilo novy systém iCup
s integrovanymi Google Maps, Google
Asistentom a automatickymi aktualiza-
ciami na dialku. Navigacia dokéze pocas
Jjazdy naplanovat zastavky na nabijanie a
zvysit tym pohodlie cestovania.
Batozinovy priestor elektrickej verzie
XC40 zostal na hodnote 413 litrov, obsa-
huje dvojité dno s vyuzitelnymi odklada-

cimi priestormi. Volvo vynika medzi kon-
kurenciou a ponuka Ulozny priestor pod
prednou kapotou s objemom 31 litroy,
kde sa najde prakticky vyuzitelné miesto
na nabijacie kable.

Zaujimavé je, Ze elektricka XC40 ne-
disponuje ziadnym Startovacim tlacid-
lom, ale vozidlo sa automaticky aktivuje
po nasadnuti vdaka tlakovému senzoru
zabudovanému v sedadle vodica. Na-
sledne uz staci iba zatlacit' volic prevo-
dovky do rezimu D a vyrazit’

Medzi zaujimavosti elektrickych mo-
delov od Volva patri aj to, Ze pri ich vyro-
be nie je pouzité koza a aj napriek tomu
pouzité materidly posobia prémiovo.
Vozidlg Standardne uz z vyroby vycha-
dzaju na ekologickych celosezénnych
pneumatikéach, ktoré boli navrhnuté Spe-
cialne pre elektrické modely Volvo, ¢im je
téma ekoldgie a udrzatelnosti este viac
vyzdvihnuta.

Volvo ku kazdému novému elektrické-
mu vozidlu ponuka ako bonus nabfjaciu
kartu s kreditom 1000 eur, ktory vam vy-
stacf asi na 12 000 km.

V aprili tohto roka ocakédvame prichod
Stylového modelu C40 s karosériou cou-
pé SUV, ktory disponuje rovnakou tech-
nikou ako spominany model XC40, ale
prinesie novd technolégiu Pixel svetlo-
metov. Vdaka lepSej aerodynamike ka-
rosérie nastalo zlepsenie v dojazde na
jedno nabitie a zrychleni elektrického
modelu C40.




MG PRINASA NA SLOVENSKY A CESKY TRH
NOVE ELEKTRIFIKOVANE MODELY

polocnost: Autobinck prinasa aj na
cesky a slovensky trh dvojicu elektri-
-:ﬁkovan)’(ch modeloy, elektricky MG ZS
EV a plug-in hybridny MG EHS. Neskor
by k nim mali pribudnit aj unikatny

elektromobil MG5 alebo vlajkova lod’

Marvel R. Na predaj sa vyuzivaju pre-
dovsetkym dilerstva znacky Mitsubishi
a pobocky spolocnosti Autopalace, ale
spolocnost” uvita aj dalSich zaujemcov
o predaj.

Elektromobil MG ZS EV je v ponuke v
dvoch verziach. Standard Range vyuziva
batériu s vyuzitelnou kapacitou 49 kWh.
Prednu napravu pohana elektromotor s
vykonom 130 kW. Vozidlo zrychli z 0 na
100 km/h za 8,6 s @ maximalna rychlost
je obmedzena na 175 km/h. Dojazd sa
pohybuje v rozsahu 185 — 405 km pod-
[a jazdnych podmienok. Verzia Long
Range je vybavena batériou s kapaci-
tou 68,3 kWh. Elektromotor s vykonom
115 kW dostane vozidlo z 0 na 100 km/h
za 8,4 s, pricom sa dojazd pohybuje v
rozsahu 255 az 550 km.

MG ZS EV méa bohatu sériovu vybavu,
v ktorej najdete napriklad LED svetlome-
ty, automatickd klimatizaciu, adaptivny
tempomat alebo integrovany navigacny

systém 5"Veik)'}lfn displejom a p'o'cljporo'u_‘

Android Auto a Apple CarPlay. Vo vysich

vybavach potom Zziskate napriklad be-

zdrotové nabijanie smartfonu, panora-
matickd strechu, zlepseny audiosystém aj
dozivotné online sluzby a vela dalSieho.

Plug-in hybridny model MG EHS
vyuziva kombinaciu benzinovej 1,5
s vykonom 119 kW s elektromotorom
s vykonom 90 kW, ktora pohana pred-
nU napravu. Systémovy vykon dosahu-
je 189 kW. Vdaka nemu vozidlo zrychli
z 0 na 100 km/h za 7,1 s. Batéria s kapa-
citou 16,6 kWh umoznuje disto elektric-
ky dojazd na udrovni 52 km. Palubnej
doske dominuje 12,3" virtual cockpit a

s

101 d'igplej multimediél-"ne,h:d systér_nu.‘_

Bohata technologicka - vybava okrem
iného zahfria adaptivny tempomat so
systtmom automatického  preberania
rychlosti, asistent jazdy v zapche a vela
dalieho.

Vyrobca poskytuje zaruku 7 rokov ale-
bo 150 000 km.

Spolo¢nost’ Autobinck sa stala oficial-
nym partnerom korporacie SAIC na uve-
denie znacky MG v regione CEE - CR a
SR. Poévodne britska automobilka MG je
teraz stcastou SAIC Group - najvacsieho
vyrobcu automobilov v Cine. Vyvojové
centrum MG sa nachadza v Spojenom
kréalovstve a vyrobné zavody v Cine.

1 Hirerm E—
g I ‘”mit;:m..d.
i AR
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Velkopriestoroveé a uzitkové elektromobily

Ste pred 3-4 rokmi sme na trhu mohli vidiet prevazne

mestské elektromobily , ktoré mali tomu zodpovedajuicu
velkost a dojazd. Ak ste chceli nieCo vaciie, museli ste sa po-
ohliadnut po prémiovych modeloch ako Tesla Model S, Audi
e-tron 55 a podobne v Uplne inych cenovych Urovniach. Po-
stupom casu vsak pribidaju vacsie modely aj v nizsich ka-
tegoriach a predlzuje sa aj dojazd. Stale vsak islo o vozidla
s maximalne 5 miestami, ¢o beZnej rodine, pochopitelne,
vacsinou staci, ale ak chcete v aute vozit CastejSie 5 a viac
dospelych, na to zZiadne z tychto aut pripravené nebolo. Si-
tudcia sa zacala menit az v minulom roku, ked' viaceré z au-
tomobiliek predstavili svoje nové velkokapacitné modely so
6 az 9 miestami ktoré su zvacsa postavené na platformach
dodavkovych modelov a vadsina tak ma okrem osobnej aj
Uzitkové verziu. Mohlo by sa zdat cudné, preco vyrobcovia
do tejto kategorie nesli skor. Niekolko osamotenych mode-
lov sa naslo, ich spolo¢nym menovatelom vsak bol maly do-
jazd, takZe sa hodili iba na presne vymedzené dlohy. V tejto
kategorii boli k dispozicii napriklad modely Mercedes-Benz
eVito a eSprinter. S dojazdom okolo 150 km su cielené pre-
dovietkym pre kurierov a pravidelné zasobovanie v mestach
a primestskych oblastiach. Aktualne nahradil sicasny model
dodavky eVito s vacsim akumulatorom s kapacitou 60 kWh s
dojazdom do 300 km predchadzajuci model s dojazdom 150
km. Pri takomto pouzivani vozidlo jazdi kazdodenne rovnakd
, definovanu trasu, takZe mozno presne urcit potrebny do-
jazd a spotrebu a vozidlo sa pravidelne cez noc nabija. V tom
pripade dojazd postacuje a dodéavka tak méze jazdit vdaka
bezhlu¢nej a bezemisnej prevadzke aj v skorych rannych
hodinach a v historickych i inak citlivych oblastiach miest
kde je vjazd beznych aut obmedzeny alebo zakézany. Ako
uz iste tusite, problémom s dojazdom st predovsetkym aku-
mulatory. Napriek tomu, Ze velkopriestorové auta maju viac
miesta na akumulator ako mensie modely, treba pocitat aj s
hmotnostou a cenou. Ak sa ma auto zmestit do maximalnej
hmotnosti 3,5 tony, pricom méa odviezt 6 — 9 0séb + nejaku
batozinu, alebo tovar, neméze byt akumulator prilis tazky, ale
musi mat vysoku kapacitu. Preto bolo treba pockat na vyvoj
akumulatorov s vyssou energetickou hustotou, aby vyrob-
covia dosiahli rozumny kompromis medzi dojazdom a uzi-
tocnym zatazenim. V sicasnosti je na trhu pomerne bohaty
vyber od mensich Uzitkovych aut ako Citroén é-Berlingo s 5-7
miestami az po vacsie modely s 6-9 miestami.

Dnes uz veteranom v tejto kategorii je Nissan Evalia e-NV200.
V jeho pripade sa sice rozpravat o velkopriestorovosti velmi
neda, napriek tomu bol tento model svojho ¢asu jedinou vel-
kopriestorovou minidodavkou so siedmimi miestami alebo s
nakladovym priestorom a 2 miestami. Po facelifte z roku 2018

dostal 40 kWh akumulator, ktory umoznil dojazd 200 — 250 km
podla nasich testov. Pouziva sa zvacsa pri hotelovych transfe-
roch, firemnej preprave a podobnych Glohach. V dodavkovej
verzii ho upravovala zvacsenim prepravného priestoru sloven-
ska spolocnost Voltia pre rozne kuriérske a prepravné sluzby. V
stcasnosti je jeho hlavnym nedostatkom maly dojazd. Skutocne
velkokapacitné elektromobily zacali na trh prichadzat az v po-
slednych dvoch rokoch. V nasich testoch sa medzi prvymi ocitol
dosial jediny velkopriestorovy prémiovy elektromobil EQV 300
od Mercedes-EQ, nasledovany svojou ludovejSou verziou Mer-
cedes-Benz eVito Tourer. V pripade EQV 300 ide naozaj o pré-
miovy model, ktory vela prvkov vybavy a technoldgii vratane
vynikajuceho infotainmentu s rozhranim MBUX prebera z osob-
nych modelov vyrobcu. Vozidlo umoznuje konfiguraciu od sa-
|6nnej 6-miestnej cez 7-miestnu, konciac 8-miestnou. Vozidlo je
primarne uréené na VIP prepravu 0sob, letiskové alebo hotelové
transfery a podobné Ucely. Prémiova a technologicka vybava sa,
samozrejme, podpisuje aj na vyssej cene. Vo svojej kategorii vsak
dosial nemé konkurenciu. Ponuka rychle 110 kW DC nabijanie a
dojazd az 357 km. Mercedes e-Vito Tourer je civilnejSia verzia,
urcena na firemné aj sikromné vyuzitie. Umoziuje az 9-miestnu
konfiguraciu, méa 110 kW DC nabijanie aj podobny dojazd. Do-
jazd sa pohybuje na podobnych hodnotach ako EQV. eVito mé
aj svoju dodavkovu verziu.

V segmente velkopriestorovych elektromobilov vsak pri-
chadza s najvacSou ofenzivou koncern Stellantis. Pod znac-
kami Opel, Peugeot a Citroén ponuka niekolko modelov
postavenych na rovnakej koncernovej platforme. Ich spo-
lo¢né znaky su akumulatory s kapacitou 50 kWh alebo 75
kWh, ktoré umoznuju dojazd 230, respektive 320 km, predny
pohon s vykonom 100 kW, kratiacim momentom 260 Nm a
DC nabijanie s vykonom 100 kW. V stéasnosti si v ponuke
modely Opel Vivaro-e Combi, Zafira-e, Peugeot e-Rifter,
Peugeot e-Traveller, Peugeot e-Expert Combi ,Citroén e-Ber-
lingo, Citroén e-Space Tourer. Vozidla su koncipované skor na
dosiahnutie prijatelnejsej ceny, aj ked'v pripade potreby su k
dispozicii aj bohatsie vybavy. V podstate vsetky modely maju
aj svoje Uzitkové verzie vo viacerych variantoch. Medzi Cisto
Uzitkovymi elektromobilmi by ste aktualne nasli este Fiat e-
Ducato alebo Renault Master E-TECH Electric.

Pochopitelne, s postupnym vyvojom technoldgii bude
pribudat aj velkopriestorovych elektromobilov. Pri dalSom
zvysovani energetickej hustoty batérii a optimalizacii spo-
treby pohonného systému bude dalej rast dojazd, a teda aj
vyuzitelnost tychto vozidiel.

Technické Specifikacie jednotlivych modelov najde v tabulke
na konci publikacie.

» RENE HUBINSKY



CITROEN E-lUMPY

100% ELEKTRICKY

= Peugeot e-Partner

u Opel Zafira-e
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PRVE SKUSENOSTI S PREVADZKOU ELEKTRICKE])
KOMUNALNE) TECHNIKY

Mesto Hnusta, ktorému dodala spolocnost Eco Auto, s. r. 0.,
elektricky cestny samohybny zametaci stroj e Sweeper
§22, mé za sebou prvy rok jeho prevadzky. Aké su skdsenosti
so servisom a prevadzkou tohto zametacieho stroja, na to sme
sa spytali zastupcu dodavatela Ing. Milana LeSaneka a riadi-
tela Technickych sluzieb mesta Hnusta Ing. Slatinského.

,Sme radi, Ze mézeme skonstatovat, Ze sme za toto obdobie
museli u zakaznika zrealizovat len jeden zdrucny servisny tkon.
Viymenili sme na zametacom stroji vodnu pumpu, ktord sluZi
na vytvdranie vodnej hmly nad zametacimi kefami. Ziadny iny
servisny zdsah nebol potrebny. Prvy rok prevddzky potvrdil, Ze
o dve tretiny menej komponentov ako pri naftovej a benzinovej
zametacej technike sa pozitivne prejavilo na zdrucnych servis-
nych ndkladoch, ktoré za toto obdobie cinili len 48 eur, vyjadril
spokojnost’p. Lesdnek.

Takisto prevddzkové ndklady pozostdvajuce z vymeny dvoch
prednych kief a spotrebovanej elektrickej energie boli len na
trovni 500 eur, pricom sme pozametali cesty, chodniky a prie-
stranstvd v meste Hnusta s plochou 880 000 m?", skonstatoval
p. Slatinsky.

NXT: Pan Les$anek, prejavili zaujem o tento druh zametacej
techniky aj iné mesta?
Pri ndkupnej cene porovnatelnej s cenou fosilnych zametacich
strojov a pri nizkych servisnych a prevddzkovych ndkladoch nie
je nijaké prekvapenie, Ze o takuto zametaciu techniku prejavili
zdujem aj iné mestd. Problém, zial, je v tom, ze v mestskych
rozpoctoch, resp. rozpoctoch technickych sluzieb na vymenu
fosilnej zastaranej komundinej techniky nie je dostatok financii.
Podla majich informdcii vela zdujemcov vyuZzilo vyzvu na
podporu ochrany ovzdusia vyhldsent MZP a podali Ziadosti o
dotdciu na ndkup novej bezemisnej Cistiacej a zametacej tech-
niky. Zial, Environfond v roku 2021 pridelil dotdciu na ndkup
novej komundlnej techniky dovedna len trom Ziadatelom, ktori
navyse Ziadali o podporu ndkupu fosilnej komundlnej techniky.
Je to pre mria nepochopitelné, kedze MZP a Stdtni predstavite-
lia sa zaviazali podporovat dekarbonizdciu dopravy.

NXT: Pan Ing. Slatinsky, ako prijali bezemisnti komunalnu
techniku pracovnici technickych sluzieb?

Na obsluhu elektrického samohybného zametacieho stroja
e Sweeper S22 sa vyzaduje vodicsky preukaz skupiny B, ktory
vlastnia takmer vsetci nasi zamestnanci technickych sluzieb.
Motorické vedenie je tak ako pri kazdom elektromobile velmi
Jednoduché a ani so zviddnutim obsluhy a procesu zametania
nemali zamestnanci Ziadny problém. Vytvorili sme si pri tom-
to zametacom stroji vysoku zastupitelnost, co je velka vyho-
da najma v casoch koronavirusovej pandémie. Zamestnanci
ocenuju aj bezprasnost' zametania, ticht prevddzku na urovni
60 dB a komfort, ktory im poskytuje klimatizovand kabina.

VYVOJ MEDZINARODNEJ SPOLUPRACE
A JEJ OBMEDZENIA

Spolo¢nost Eco Auto, s. 1. 0., mé za sebou rok Uspesnej spolupra-
ce s vyskumnym centrom inzinierskych technolégif vyrobcu v An-
hui. Na Uspesné zavrSenie procesu homologizacie cestnej zame-
tacej techniky sme boli nitent zrealizovat niekolko technickych a
bezpecnostnych Uprav a zabezpecit vymenu necertifikovanych
komponentov, ktoré prispeli k zvySeniu kvality zametania a Ciste-
nia a zvyseniu komfortu obsluhy. Tieto nase technické Upravy boli
nasledne implementovane do nového radu cestnych elektrickych
samohybnych strojov e Sweeper S21, S25 a S26, skonstatoval ko-
natel spolocnosti Ing. Matej LeSanek.

Intenzivnejsej spolupraci s vyrobcom a lidrom v oblasti
vyroby elektrickej komunalnej techniky, spolo¢nostou Anhui
Airuite, ktora vyraba 35 druhov elektrickej komunalnej techni-
ky, néam brani pri komunalnej technike na zber komunalneho a
kuchynského odpadu legislativa EU. Legislativa tito komunal-
nu techniku zarad'uje do kategdrie N1. Vozidla v tejto kategorii
musia byt vybavené napriklad brzdovym systémom ABS, co pri
pohybe zberového vozidla pri zbere rychlostou 20 - 30 km/h
je absolutne nepotrebné. Ako sa vyjadril konatel spolocnosti, v
sucasnosti intenzivne hladaju pre tento typ komunalnej tech-
niky vhodny EV podvozok, kompatibilny so zberovou odpado-
vou nadstavbou.



E SWEEPER 525

Ine elektricky samohybny cestny zametaci stroj

e Sweeper S25 je pokracovatelom radu zametacich
strojov, ktoré do EU importuje, upravuje a certifikuje spo-
lo¢nost Eco Auto, s. 1. 0.

Kontakt na predajcu
Eco Auto, s.r. 0.
Areal PPS Group H 4 960 12 Detva

Mobilny kontakt: +421911010761
E-mail: info@ecoauto.sk

Tak ako predchadzajuci elektricky samohybny zametaci
stroj e Sweeper S22 aj novy rad e Sweeper S25 je uréeny na
ekologické zametanie ciest, chodnikov a réznych priestrans-
tiev. Ma vsak niekolko délezitych funkcnych a technickych roz-
dielov oproti predchadzajucemu radu.

TECHNICKE PARAMETRE:

= Pracovny vykon: > 20000 m2/h

Zvysil sa vykon sacieho systému na taku Uroven, ze samo-

hybny zametaci stroj nepotrebuje stredovd valcovi kefu a vy- = Batéria: litiova 72 V/450 Ah
uziva len styri bocné diskové kefy. = Nepretrzity pracovny cas: >7h

Ma pridavnd odsavaciu hadicu, ktorou dokaze obsluha v m Maximélna rychlost pojazdu: 35 km/h
okruhu 4 metrov okolo stroja vysat opadané listie, pieskovy = Kapacita odpadkového kosa: 650 |

prach, drobné kamene.

o L o m Rozmery: 4200 x 1420 x 2400 mm
Smetny ko/sv ma vysokourovrjove vyk\fapaﬂe solspodnoluy u Cists hmotnost: 2300 kg
hranou vo vyske 1350 mm, takze smetny koS sa da vyklopit
m Pocet 0s6b v kabine: 2

do velkoobjemového kontajnera, ¢im sa zvysuje efektivita za-
metania, pretoze odpadaju neproduktivne jazdy zametacieho m Cena:
stroja na smetisko.

od 86 000 EUR bez DPH

e Sweeper S25 je vybaveny systémom vysokotlakového
Cistenia vodnou pistolou, z toha dovodu bol zvyseny objem
zasobnika vody o 60 litrov ha 360 litrov. Okrem samocistenia
zametacieho stroja mozno toto vysckotlakove cistenie
vyuzit napr. na cistenie smetnych kosov, dezinfek-
ciu, deratizaciu, nicenie hmyzu, burin a pod.

Kabina ostala z troch strén vyso-
ko priehladnd, klimati-

zovana, ale zvysila
sa Uroven vybave-
nia kabiny. Obslu-

Tl |

@ﬂﬂmg

/}; Pt

ha méa k dispozicii
LCD pracovnu ob-
razovku, ktord vi-
zualizuje ovladanie
a prevadzku pra-
covného stroja.
Ovladanie je rie-
sené  kombinaciou
sUpravy joystikov a
vypinacov. Zvysil sa
aj pocet sedadiel v
kabine a k sedadlu
vodica pribudlo se-
dadlo spolujazdca.
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" ELEKTROMOBILITA

V SEKTORE UZITKOVYCH VOZIDIEL

k sa zamyslite nad tym, ako ¢as v ludskom Zivote leti, o

technologiach a technike to plati dvojnasobne, najma v
slcasnej hektickej dobe. Na véerajsie nové, moderné a prelo-
mové technolégie sa uz len prasi. O zajtrajSku ani nehovoriac.
Prislovie, Ze pokrok nezastavis$, sa plne odraza aj v elektro-
mobilite. Spoloénost KONNEX, s. r. 0., so sidlom v Trnave na-
skocila do vlaku elektromobility v roku 2020. Spolupracuje s
ceskou spolocnostou Eurogreen, ktora je od roku 2014 doda-
vatelom elektrickych vozidiel Goupil.

Nebudeme sa venovat t€mam o vyhodach a nevyhodach
elektromobility, porovnavanim nakladov na prevadzku a po-
dobne. Na tieto témy sa uz vela popisalo a pre zaujemcov o
tieto otazky je dostatok materialov k nastudovaniu na inter-
nete €i v printovych médiach. Navyse technologicky pokrok je
v tejto oblasti tak rychly, ze ¢o platilo v€era uz neplati dnes.

AKE JE TEDA PORTFOLIO
EV SPOLOCNOSTI GOUPIL?

K dispozicii su tri rozne velké modely vozidiel, uréené predo-
vSetkym pre mestskl dopravu na réznych platformach, ktoré
sa z hladiska funkcii mierne prekryvajud. To je vyznamna vyho-
da oproti inym vyrobcom. VSetky vozidla Goupil si homologi-
zované pre eurdpsky trh. Najmensi je G 2, stredny G 4 - oba s
pohonom zadnych kolies a maximalnou rychlostou 50 km/h.
Najvacsi model G 6 ma pohon prednych kolies, trojmiestnu
kabinu a maximalnu rychlost 80 km/h. Dojazd vozidla na jed-
no nabitie je 50 az 150 km v zavislosti od kapacity batérie.
Zdrojom energie s litiové batérie, dva mensie modely mozu
mat olovené batérie. Bezné je LED osvetlenie. Model G 6 je
uz vybaveny takzvanym systémom Avas, ktory simuluje zvuk
motora s hodnotou 56 - 75 dB do vzdialenosti 3 m. Zvuk je v
bezhluénych elektromobiloch doélezity pre bezpeénost chod-
cov. Nie je lahké ho spravne nastavit tak, aby nerusil obsluhu.
Tento systém sa teraz vyvija pre G 4.

KOMU BY STE TIETO ELEKTRICKE UZITKOVE
VOZIDLA ODPORUCILI A KTO ICH NEVYUZIJE
NAPLNO?

MensSie, lahké a kompaktné elektrické vozidla Goupil st vhod-
né pre obce a mesta od 3000 obyvatelov vysSSie. Idealnym
majitelom je malé mesto s pravidelnymi trasami a Castymi
zastavkami. Na druhej strane malé obce s nepravidelnymi
trasami tdto technolégiu plne nevyuziji. Najvacsia vyhoda
elektrickych vozidiel je absencia prevodovky a spojky. Nemu-
site riesit hortice a studené Starty. M6Zete si presne rozvrhnat
svoju pracu a vybrat optimalnu velkost batérie podla dizky va-
Sich dennych tras. PredovSetkym na presné vyuzitie kapacity
mame pre kazdy model tri velkosti litiovych batérii. Nebojime
sa zimy, ked' elektromobily fungujd velmi dobre, ale na druhej
strane od nich necakajte zazraky. MéZzeme pouzit pevnu ale-
bo sklapaciu ploSinu (plato) alebo korbu s, ¢i bez klietkovej
nadstavby, pripadne skrinovd na rozvoz potravin. Vd'aka svojej
nizkej hmotnosti nemaju tieto vozidla problém pohybovat sa
po chodnikoch. V skorych rannych hodinach nerusia obyvate-
I'ov hlukom. Medzi vhodné aktivity moZno zaradit zber odpadu,
zber listia, polievanie zelene, niektoré ¢innosti zimnej Gdrzby
alebo mensie dodavatel'ské sluzby, ako je rozvoz bielizne, sta-
vebného materialu, potravin a iného tovaru. Sa vhodné aj na
prepravu materialu v uzavretych vyrobnych alebo skladovacich
haldch. Na druhej strane sa elektrické vozidla neodporuicaju
na pohon energeticky narocnych nadstavieb. Dobré pracov-
né prislusenstvo je dvojplastovy sypac a aplikator solanky na
elektricky pohon, zariadenie na ni¢enie buriny hordcou vodou
MANTIS s mozZnostou vysokotlakového Cistenia teplou aj stu-
denou vodou. .

t***t
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MEDIALIZACIA VODIKOVEJ DOPRAVY

Vodl'k sa dostava do pozornosti len
posledné roky. Nastup témy vyuZzi-
vania vodika v médiach nie je taky vy-
razny ako pri elektromobiloch. Nacha-
dzame sa vSak v zaCiatkoch, a preto
je pravdepodobné, Ze medializacia vo-
dika bude s dalSim vyvojom postupne
kopirovat krivku elektromobility. Otaz-
ne je, ¢i ju ¢aka rovnaky ,boom“. Za
vznikom aj narastom vodikovej témy
v minulom roku stala najma vystava
EXPO v Dubaji a koncept narodnej vo-
dikovej stratégie, ktory ma pod palcom
ministerstvo hospodarstva.

Pomyselnym ,vodikovym kralom*
je na Slovensku R. Sulik, a preto je aj
vykreslovanie tejto témy vo viac ako
tretine prispevkov spajané prave s mi-
nistrom hospodarstva.

NAZORY NA VODIKOVU
DOPRAVU SU VYROVNANE

Dnes uZ sice elektromobilitu vnimame
ako prirodzeny vyvoj motorizacie eko-
logickym smerom, s jej nastupom sa
vSak spajali pochybnosti, obavy a od-
mietanie. Inak to nie je ani v pripade
vodikovej alternativy. Argumenty ozy-
vajlce sa proti vodiku v doprave zatial
mierne prevladaji, no stale sme len
na zaciatku technologického vyvoja.

S tym sdvisi aj vyroba vodika, ktora je
v slicasnosti najdiskutovanejsia. Ludia
slstavne vedu polemiku o tom, Ci je
prave vodik ta spravna cesta. Prevlada
totiz nazor, ze vyroba vodika dnes nie
je takéa efektivna, aby mohla byt plno-
hodnotnou ekologickou alternativou.
Napriek tomu diskutujulci veria, ze zdo-

konalenim technologickych postupov
dojde v budlcnosti k zlepSeniu pro-
cesu jeho vyroby. Napriek nedokona-
lostiam v spdsobe ziskavania vodika
povazuje 40 % diskutujdcich vodikovy
pohon za naozaj ekologické rieSenie.
Jeho pouzitie im vSak dava vacsi zmy-
sel v nakladnej ¢i hromadnej doprave
nez v osobnych automobiloch. Nega-
tivny postoj sulvisi najma s infrastruk-
tlrou Cerpacich stanic. Najmenej sa
vedie diskusia o bezpecnosti vodiko-
vého pohonu. Téma bezpecnosti ma
len jediného strasiaka, a to vybusnost
vodika, ktorej sa obava len percento
diskutujucich.

VODIK VITAZi NAD ELEKTRINOU

Diskutujici pri komentovani dalSej
ekologickej alternativy dopravy ne-
mohli opomenut elektromobily. V
sedemnastich percentach diskusie
porovnavali vodikovy pohon s ,batéri-
ovym*. Ludia si aj napriek negativam,
ktoré pri vodikovej doprave vnimajd,
dokazu predstavit aktivne vyuzivanie
vodika. Je uZ len otazkou casu, kedy
sa vdaka technolégii stand obavy ve-
rejnosti neopodstatnenymi.

» EMILIA PRISKINOVA, NEWTON MEDIA
UVODNE FOTO: RAFAEL CLASSEN FROM PEXELS

MEDIALIZACIA VODIKOVEHO VS. ELEKTRICKEHO POHONU
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Zdroj: Newton Media
DISKUTOVANE TEMY V SUVISLOSTI S VODIKOVYM POHONOM
bezpecénost 65.1 % 25.6 % 9.3 %
efektivita 62.1 % 16,9 % 21 %
dostupnost 60.9 % 32.6 % 6.5 %
cena 45,5 % 43,2 % 11.4 %
narodna stratégia 32,2 % 46,1 % 217 %

ekoldgia 31,5%
vyroba 29,4 %

nakladna doprava 178 %

57 %

28,5 % 40 %
55,5 % 252 %

252 %

Zdroj: Facebook, Instagram, YouTube, portaly, féra, blogy. Obdobie: od 1.5.2021 do 31.12.2021.
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To, Ze doprava ma velky dosah na
mnoZstvo emisii v ovzdusi, netre-
ba asi nikomu siahodlho vysvetlovat.
Ci uz ide o osobné, alebo nakladné
autd, vlaky, lode a lietadla, kazdy z
tychto spoésobov dopravy prispieva
svojim dielom k zhorSovaniu situacie.
Na programe dna je preto nahrada fo-
silnych paliv ako benzin, nafta alebo
mazut inymi, ktoré budi SetrnejsSie k
Zivotnému prostrediu. Aktualne sa
uvazuje o trojici alternativ, ktoré by v
buducnosti mohli nahradit dnes pou-
Zivané paliva. Su to elektrina, vodik a
takzvané e-paliva.

Pozrime sa preto, aké si aspekty
ich nasadenia. Ak si to vezmeme po
poriadku, v sicasnosti je najaktualnej-
Sia nahrada elektrina. Elektromobilita
zaziva velky rozmach a elektromobily
sa aj napriek dosial pomerne vysokym
cenam minajua ako ,teplé rozky“. Aj
napriek réznym neprajnikom je ten-
to stav pochopitelny. Ide o novinku,
ktord ma mnozstvo vyhod a benefitov
(samozrejme aj nejaké nevyhody) a
trh je zatial nenasyteny. Vyrobcovia
preto nestihaji vyrabat, a kedze do-
pyt prevySuje ponuku, nie je zatial do-
vod na zniZovanie cien. Elektromobil,

samozrejme, nie je vhodny Gplne pre
vSetkych, ale s(casna generacia uz
z funkénej stranky predstavuje plno-
hodnotni nahradu rodinného alebo
sluzobného auta pre vacsinu popula-
cie. Samozrejme, ma to svoje Uskalia,
hlavne pre ludi byvajucich na sidlis-
kach, kazdy si vSak sam dokaze zvazit
svoje moznosti a podmienky na kipu
elektromobilu. Ak sa na to pozrieme
z pohladu efektivity vyroby a dodavky
elektriny, ide zo spominanych paliv
0 najjednoduchSie a najlacnejSie vy-
robitelnd energiu, ktord sa moze pri
nasadeni obnovitelnych zdrojov vyra-
bat bez emisii a navySe aj v domécich
podmienkach. Vyrobenl energiu jed-
noducho uloZite do batérie a mozete
ju priamo spotrebovavat.

Dalsia najviac pretriasana téma je
aj na Slovensku v s&asnosti vodik.
Na rozdiel od elektromobility, ktord
trocha nelogicky suc¢asna vlada odlozi-
la na vedlajSiu kolaj, vodik je v centre
pozornosti a na stole je uz dokonca aj
Narodna vodikova stratégia. Pochopi-
telne, to, Ze vodiku patri buduicnost,
nie je ni¢ nové. Treba vSak povedat, ze
je tu aj nejaké ALE, tykajlce sa toho,
kde sa vlastne vodikové technoldgie

TY NASADENIA
ATIVNYCH PAL[V

v stcCasnosti nachadzaju a aka je ich
prakticka vyuZitelnost. Vodik sa v ram-
ci dopravy vyuziva predovSetkym pros-
trednictvom palivovych ¢lankov, ktoré
slGzia na vyrobu elektriny. Ta sa na-
sledne vyuziva na pohon dopravnych
prostriedkov. V sicasnosti st k dispo-
zicii celosvetovo Styri modely osobnych
vodikovych automobilov vyuZivajucich
vodikové palivové ¢lanky, a to Toyota
Mirai (dve generacie), Hyundai Nexo a
Honda Clarity. Prvé tri sa predavaju aj
na vybranych trhoch v Eurépe, treti je
urceny iba na japonsky a americky trh.
Vozidla poskytuju dojazd na jedno na-
tankovanie v rozsahu od 450 do 650
km. Odhliadnuc od vysokych cien tych-
to aut, spoésobenych hlavne relativne
malymi sériami, v ktorych sa vyrabaja,
je hlavnym problémom pre ich vacsie
rozSirenie prave vodikova tankovacia
infrastruktdra, ale aj samotna vyroba
vodika. Vozidla s takymto dojazdom by
totiZ potrebovali na bezné pouZivanie v
podstate podobni siet Cerpacich sta-
nic, aka je dnes vybudovana pre bez-
né pohonné hmoty. Vystavba Cerpace;j
stanice na vodik je vSak niekolkona-
sobne drahsia ako vystavba beZnej
Cerpacej stanice pohonnych hmot a
technicky narocnejsia aj ako vystavba
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napriklad ultrarychlych nabijacich sta-
nic s vykonmi 350 kW. Problémom je,
samozrejme, bezpecnost, ale aj mani-
pulacia a uskladnenie vodika. Ten sa
v stcasnych vodikovych vozidlach vy-
uziva v stlacenom stave pod tlakom az
700 barov. V stcéasnosti sice prebieha
vyvoj nizkotlakovych systémov vyuzi-
vajucich ukladanie vodika do prasko-
vych metalhydridov, v ktorom velké
Uspechy zaznamenava aj Technicka
univerzita v KoSiciach, tato technolé-
gia v8ak hlavne pre hmotnost potreb-
nych zasobnikov zatial nie je vhodna
pre osobné automobily. Vzhladom na
to je vyuzitie vodika Gcelnejsie hlavne
pri nasadeni v tazkej a tranzitnej do-
prave, teda v kamionoch, autobusoch,
vlakoch, ale aj v lodiach. Prave v tych-
to aplikaciach totiz batériovy elektricky
pohon nie velmi efektivny, pretoze na
dosiahnutie dostatocného dojazdu a
vykonu je potrebna velka inStalovana
kapacita akumulatorov, ktoré vSak pre
svoju vysokl hmotnost znizuju uZitoc-
né zatazenie dopravnych prostriedkov.
V tomto pripade je vyhodnejsie stava-
nie centralizovanych piniciek vodika,
ktoré mozu vodik vyrabat priamo na
mieste, a to aj z obnovitelnych zdrojov,
¢im odpadni dodatoéné komplikacie
a naklady suvisiace s prepravou a
stavbou hustej siete plniacich stanic.
Rovnaké vyhody prinasa vodik aj v
lodnej alebo zeleznicnej preprave, kde
takéto plnicky mozu byt inStalované v
ramci pristavov alebo velkych zelez-
ni¢nych uzlov. V tejto slvislosti vyzne-
ja trocha zvlastne plany NVAS, ktoré
predpokladaji do roku 2030 vystavbu
25 plniacich stanic s tlakom 700/350
barov, z Coho maju byt najmenej dve
na kvapalny vodik. Pocita sa pri tom
s prevadzkou 7500 osobnych aut, asi
1000 rahkych a tazkych GZitkovych au-
tomobilov a autobusov a 12 regional-
nych vlakov. Najvacsiu pochybnost
v tomto smere vyvolavaju prave tie
osobné vozidla. Vzorec ich pouzivania
je totiz Uplne odliSny od nakladnych.
Bezny pouZivatel Casto mozZe jazdit
tyzden Ci dva iba v ramci blizkeho oko-
lia bydliska, kde nemusi mat ¢erpaciu

m yroba syntetického paliva

stanicu k dispozicii. Ide o to, ¢i bude
ochotny cestovat 30 - 50 km iba pre
tankovanie. Tu totiz nesedi ani parale-
la s prichodom elektromobilov na trh,
ked nebola vybudovana siet nabija-
cich stanic. Elektromobil ste si vedeli
a viete nabijat doma a rychlonabijacky
potrebujete iba pri dlhsich cestach,
ked ich vacsia vzdialenost neprekaza.

Délezity aspekt je aj povod a vyro-
ba vodika. V sGcasnosti vaéSina vyra-
baného vodika je takzvany sivy vodik,
ktory sa ziskava zo zemného plynu. Na
to, aby malo vbébec zmysel zavadzat
vodikovy pohon do dopravnych pros-

CO,

triedkov, je vSak potrebny takzvany
zeleny vodik, ktory sa vyraba elektro-
lyzou z elektriny vyrobenej z obnovitel-
nych zdrojov, alebo modry, vyrabany z
biomasy. Vyroba zeleného vodika vSak
naraza na kapacitné moznosti vyroby
zelenej energie a planovanych elek-
trolyzérov. Aby bola jeho vyroba sku-
tocne ekologicka a efektivna, mal by
sa vyrabat z energie z obnovitelnych
zdrojov, ktora je navySe a nemozno
ju v redlnom case spotrebivat. Prik-
ladom moézu byt velké veterné farmy
v primorskych Statoch, ktoré vyrabaji
také mnozZstvo energie, Ze ho siet ne-
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dokaze absorbovat. Velké Casti tychto
fariem musia byt preto mimo $picky
odstavované. Tu je priestor na nasade-
nie velkokapacitnych elektrolyzérov,
ktoré budu vodik vd'aka tomu vyrabat
vel'mi lacno a neprekaza pri tom, Ze pri
jeho vyrobe a stlacéani na potrebny tlak
dochadza k pomerne velkym stratam
energie oproti jej priamej spotrebe v
elektromobiloch. V tomto pripade vo-
dik slizi ako Ulozisko energie, ktora
sa vyraba z volnych kapacit a inak by
ju nikto nevyuzil. Rovnako, samozrej-
me, mdzZu byt zdrojom takejto lacnej
energie aj jadrové, vodné ¢i solarne
elektrarne. Pokial vSak budete tak ako
pri niektorych slovenskych projektoch
vyuzivat na vyrobu elektriny drevos-
tiepku, ktorej dostatok a ekologickost
tazby su otazne, a vodik vyrabat z pit-
nej vody, je ekologickost asi trocha
mimo. Pochopitelne, pri rozumnom
nastaveni vyroby a Géelnom vyuzivani
vodikové technolégie urcite budd mat
v buddcnosti ¢o povedat, a ak sa po-
dari Gspesne dotiahnut aj vyvoj metal-
hydridovych zasobnikov, prispeje to aj
k vacsSej bezpecnosti pri jeho preprave
a uskladneni.

Tretie alternativne palivo su velmi di-
skutované a kontroverzné e-paliva. Ide
o paliva vyrabané syntézou z vodika
a oxidu uhli¢itého pomocou zelenej
elektriny a vo vysledku produkuji pod-
statne menej emisii CO2 ako napriklad
benzin. Ich hlavna vyhoda je v tom, Ze
sl v podstate okamzite pouzitelné vo
vSetkych benzinovych ¢&i naftovych mo-
toroch. V pripade ich dostupnosti by
tak znamenali velky prinos k zniZeniu
uhlikovej stopy. Stidie poukazuji na
to, Ze najvacsi potencial na znizenie
C0O2 ma naftovy motor spalujlci syn-
tetickd naftu. Je tu vSak jeden hacik.
Na vyrobu jedného litra e-paliva spot-
rebujeme priblizne 25 kWh elektrickej
energie. To je dost na to, aby bezny
elektromobil preSiel 100 - 130 km.
Cena e-paliva by tak vychadzala okolo
4,50 eura/liter. Zase sa vSak dostava-
me k otazkam, kde brat lacnl energiu
na vyrobu e-paliv a preco ich za tychto
podmienok vobec vyrabat. Keby sme
e-paliva vyrabali pomocou slneénej
energie, naklady by, samozrejme, S§li
dole, v Eurépe vSak energia slneéného
svitu nie je dostato¢na na to, aby sme
sa dostali na rozumné ¢isla. Ina otazka

je vyuzitie sInec¢nej energie napriklad
na Sahare, kde je energia slneCného
svitu as 4-5-krat vySSia oproti strednej
Eur6épe. NavySeje tu dostatok miesta
na vystavbu velkych solarnych fariem.
V spojeni s GspornejSou technolégiou
na syntézu je tak vyhladovo mozné do-
stat sa s cenou na 1,2 - 1,7 eura za
liter. Vyroba e-paliv v odlahlejSich ¢as-
tiach sveta ma viacero aspektov. Je tu
obrovsky potencial na vyrobu energie
z obnovitelnych zdrojov (sInko, vietor,
morské prudy), ktorG vSak nie je kde
(pre odlahlost) spotrebovat. Mozno z
nej na mieste vyrabat vodik, no pritom
je problematicka preprava. Ak sa vSak
z vodika vyrobi e-palivo, m6zete ho vel-
mi jednoducho prepravovat, takze sa
naklady na jeho vyrobu vyplatia.

Ako z uvedeného vidno, buducnost
vodika aj ostatnych paliv ma svoje per-
spektivy s vyhodami aj nevyhodami.
Je tak iba na kompetentnych, ako sa
k ich rozvoju a vyuzitiu postavia, aby
ich vyuzitie bolo na prospech, a nie na
Skodu veci.

» RENE HUBINSKY
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VODIKOVA BUDUCNOST

€0 JE VODIK?

Vodik je najlahsi plynny chemicky pr-
vok, ktory tvori az dve tretiny celej ves-
mirnej hmoty. Sklada sa z jedného pro-
ténu a jedného elektronu, ¢o z neho
robi najjednoduchsi plyn vo vesmire.
Vodik ako nosi¢ energie je energeticky
vel'mi bohaté palivo (33 kWh/kg) a ma
Siroké uplatnenie v doprave, energeti-
ke aj priemysle.

Zeleny vodik je vodik vyrabany
elektrolyzou vody pomocou elektroly-
zéra, kde je napajanie zabezpecené
elektrickym pridom vyrobenym obno-
vitelnym zdrojmi (slneéna a veterna
energia - veterné turbiny, fotovoltické
panely). Emisie sklenikovych plynov
pocas jeho celého Zivotného cyklu po-
mocou obnovitelnych zdrojov energie
sa blizia k nule.

VYUZITIE VODIKA V DOPRAVE

V doprave je vodik hlavnhym konkuren-
tom batériovych elektromobilov (BEV).
Vodikové automobily (FCEV) maja dih-
Si dojazd (600 km a viac), kratky cas
plnenia (priblizne 5 minut), fungujd
lepsie za chladnych podmienok, ked
dochadza k vyrazne mensSim stratam
dojazdu a zaroven majl nizSiu spot-
rebu pri vysSSich rychlostiach. Strata
dojazdu pri vyssich rychlostiach sa ra-
dovo rovna spalovacim autam. Oproti
batériam sa uprednostnenie vodika
predpoklada najma pri tazkej naklad-
nej doprave, autobusovej doprave
a dalSich typoch prepravy na dlhsie
vzdialenosti.

Vodikova mobilita dnes funguje na
principe palivovych ¢élankov, ktoré vy-
rabaji elektrinu priamou elektroche-
mickou reakciou vodika a kyslika na
vodu. Ako odpadova latka tak vznika
iba destilovana voda a vzduch, ktory
sa precisti filtrami. S trochou nadne-

senia tak mozno povedat, Ze vodikové
automobily Cistia planétu. Masovému
rozvoju FCEV brani iba vysoka obstara-
vacia cena a mala infrastruktara plnia-
cich stanic. Pri SirSom uplatneni FCEV
potom déjde k dramatickému zniZeniu
obstaravacich cien vplyvom masovej
produkcie. Tam, kde zlyhavaju baté-
riové technoléogie, teda vo vykryvani
dlhodobych nedostatkov elektrickej
energie v prenosovej slstave, funguje
vodik ako idedlna alternativa. Takto
uskladneny vodik, ¢i uz v zasobnikoch,
alebo plynovej slstave, sa moze na-
sledne pomocou technolégie palivo-
vych ¢lankov opat premenit v kombi-
nacii s kyslikom na elektrinu.

DALSIE VYUZITIE VODIKA

V energetike mozno vodik vyuzit ako
UlozZisko energie. Vzhladom na to, Ze
vodik v sebe uchovava velké mnoZstvo
energie (asi 33 kWh/kg) a da sa jedno-
ducho velkokapacitne skladovat, je to
idedlne médium na sezébnnu akumula-
ciu energie (v radoch TWh). V priemys-
le moze vodik nahradit fosilne paliva.
V oceliarstve pomocou neho moz-
no napriklad redukovat Zelezo. Vodik
sa dnes primarne vyuziva na vyrobu
amoniaku, ktory sa nasledne pouziva
najma pri vyrobe a spracovani hnojiv.
Medzi dalSie moznosti priemyselné-
ho vyuzitia vodika patri vyroba polymé-
rov, vybusnin, ale aj stuzovanie tukov

pri vyrobe margarinov v potravinar-
stve. Vo svete existuju takisto pilotné
projekty, ktoré testuju vyuzitie spalo-
vania vodika miesto uhlia. ]

= Vodikové auto MH2 na Expo Dubaj 2020

= Vodikové ndkladné vozidlo Hyundai XCIENT Fuel Cell
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PERSPEKTIVY ROZVOJA VODIKA
NA SLOVENSKU A V ZAHRANICI

VODIKOVA INFRASTRUKTURA
NA SLOVENSKU

Spolo¢nosti BCF ENERGY, slovenské-
mu vyrobcovi a dodavatelovi energie,
sa podarilo v tomto roku zazmluvnit
vystavbu 40 obsluznych vodikovych
Cerpacich stanic, ktoré budi sicas-
tfou koncernu BENZINOL Slovakia po
celom UGzemi Slovenskej republiky, a
nastartovat tak zelenu energiu uz aj
na Slovensku. Vyrobu zeleného vodika
pripravuje spolocnost vystavbou fab-
rik v Modrom Kameni, Pezinku, Malac-
kéch a v Trencine. Dennéa produkcia
zeleného vodika sa v tychto fabrikach
odhaduje na 4000 kg.

Kompletni logistiku a distriblciu
v ramci Cerpacich stanic BENZINOL
Slovakia budl zabezpecovat vylucne
vodikové vozidla - cisterny. V sieti uz
existujucich Cerpacich stanic BENZI-
NOL budd dobudované samoobsluz-
né stojany na vodik. Vyroba vodika v
tychto fabrikach sa realizuje chemic-
kym procesom elektrolyzou cez PEM z
vody. Dodavka energie do zariadenia
bude Cista energia zo solarnych elek-
trarni.

Na vyrobu zeleného vodika pripra-
vuje spolocnost vystavbu solarnych
elektrarni na ploche viac ako 230 hek-
tarov. Tu uz prebiehaji aj pripravné a
projekéné prace. Celkova investicia
sa odhaduje na viac ako 110 milionov
eur. V rokoch 2023 - 2024 planuje
spolocnost spustit kompletni vyrobu
a predaj zeleného vodika.

Tymito konkrétnymi krokmi sa za-
¢ina na Slovensku nova éra zelenegj
energie VODIK - CISTA ENERGIA, kto-
rou sa Slovenska republika zaviazala
ist do roku 2030 a 2050. Vodikové
technolégie su na zaciatku svojho cyk-
lu a ich odpadovym produktom je len

voda. Tym by sa mohlo Slovensko pri-
blizit pozadovanym cielom Eurdpskej
komisie o uhlikovej neutralite do roku
2030 - 2050.

VODIKOVE AUTOBUSY
NA SLOVENSKU

Vodikové autobusy sa v slcasnos-
ti povazuju za najzelenSie dopravné
prostriedky s realnym ekologickym po-
tencialom do buddcnosti a nas sloven-
sky dopravca by uz ¢oskoro mohol byt
prvym dopravcom s flotilou vodikovych
autobusov na Slovensku a v Cechéach.
V decembri 2021 bola vyhodnotena
sutaZ na dodavatela mestskych auto-
busov na vodikovy pohon. Pojde o 40
kusov novych nizkopodlaznych vozi-
diel do dizky 12,2 metra, vybavenych
modernymi technolégiami (kamerovy,
informacny a tarifny systém). Na do-
davku tychto v nasSich koncinach re-
voluénych autobusov boli predlozené
dve ponuky, pricom UGspeSnym ucha-
dzaGom sa stal polsky vyrobca auto-
busov, trolejbusov a elektriiek s cel-
kovou cenou za predmet zakazky vo
vySke 24 400 000 eur. Uspesny ucha-
dzac predloZil ponuku na autobus zn.
SOLARIS URBINO 12 HYDROGEN. Vy-
sttazena cena je o 3,6 mil. eur nizSia
nez predpokladana hodnota zakazky,
ktora bola stanovena na 28 miliénov
eur. Dodacia lehota je urcena do 15
mesiacov od zadania objednavky.

VODIKOVE VLAKY NA TRATI
NOVE ZAMKY - PRIEVIDZA

Zelezniéna trat medzi Prievidzou a No-
vymi Zamkami, dlha 113 kilometrov, je
jeden z kl'G¢ovych Zeleznic¢nych Usekov
na Slovensku, ktory nie je elektrifikova-
ny. Dieselovy vlak vyprodukuje za jednu
cestu priblizne 10 kg emisii oxidu uhli-

Citého. Skisobna prevadzka vodiko-
vych vlakov by sa mohla zacat uz v roku
2025 a ZSSK by tak ich zavedenim roc-
ne usporila az 6000 ton CO2.

Elektrifikacia trate, ktorda ma 39 za-
stavok, by stala 150 miliénov eur, a
preto je jednou z prvych, po ktorych
by na Slovensku mohli jazdit vodiko-
vé vliaky. NavySe elektrické jednotky s
vodikovymi palivovymi ¢lankami su uz
dnes z pohladu prevadzkovych néakla-
dov minimalne o0 5 % vyhodnejSie ako
dieselové.

So zavedenim vodikového pohonu
na tejto trati pocita akény plan, ktory
ma nadviazat na nedavno schvalenu
narodni vodikovl stratégiu. Aby sa
vodik vyuzival ako alternativne palivo
znizujlce emisie, treba ho vyrabat ,ze-
lenym*“ spésobom. To znamena vyrobu
elektrickej energie vyuzivanej na elek-
trolyzu vody obnovitelnym spdsobom.
Pripravovany akcny plan predpoklada
inStalaciu elektrolyzérov na vyrobu ze-
leného vodika s vgkonom niekolko kW
v réznych regionoch Slovenska.

SLOVENSKO NA EXPO DUBAJ
2020

Na jednej z najvacsich svetovych vy-
stav tohto roku Expo Dubaj 2020 bol
predstaveny prvy koncept slovenské-
ho vodikového auta. Vodikovy koncept
MH2 predstavuje pokrok, nové vizie
a ukazuje inovacny potencial Sloven-
ska. Hlavnym nositelom $portového
konceptu auta MH2 je jeho vodikovy
pohon. Auto bude pohanané Styrmi
elektromotormi a palivovymi ¢lankami,
ktoré slUzia ako generator elektrické-
ho pradu pre elektromotory.

Sportovy koncept MH2 symbolizuje
unikatny, funkény dizajn, ktory umoznu-
je dosiahnutie koeficientu odporu pod
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= Vodikovy autobus EXPO

hodnotu 0,2, ¢o predlzuje dojazd vozid-
la. Zrychlenie z O na 100 km/h by MH2
malo dosiahnut za 4 sekundy. Maximal-
na rychlost vodikového konceptu je pri-
blizne 250 km/h. Stcéasny vodikovy kon-
cept vSak nebolo mozné naplnit vodikom
a spojazdnit, pretoZe metalhydridové
zasobniky nie sU eSte homologizované.
Vodikové auto si moZe Siroka verejnost
pozriet v slovenskom paviléne na Expo
Dubaj 2020 do 31. marca 2022. Vodik
je oproti inym dnes pouzivanym palivam
Specificky svojimi vlastnostami a zaklad-
na vyhoda jeho vyuzivania v doprave je
nulova produkcia emisii poc¢as jeho reak-
cie v palivovom ¢lanku.

Pred Branou mobility na Svetovej vy-
stave Expo Dubaj 2020 je vystaveny aj
slovensky autobus na vodikovy pohon.
Tento vodikovy autobus naznacuje,
kam sa bude uberat dekarbonizacia
mestskej verejnej dopravy v najbliz-
Som obdobi. Autobus, ktory bude jaz-
dit v skiiSobnej prevadzke v Spisskej
Novej Vsi, predstavuje dalsi velky krok
k dosiahnutiu ciel'ov.

VODIKOVA REVOLUCIA
V DOPRAVE: NAKLADNA
DOPRAVA

Pri nakladnej cestnej doprave vidi Ko-
misia rieSenie znizovania emisii prave
vo vodiku. V roku 2030 ma 17 % novych
nakladnych vozidiel jazdit na vodik. Vo-

p—
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dik ma teda sluzit najma na ozelene-
nie priemyslu a nakladnej dopravy, v
osobnej doprave s nim Komisia uz vo
vacsej miere nerata. Vodikové naklad-
né vozidla by tak mali byt konkurencie-
schopné uz v roku 2027, ak cena vodi-
ka klesne na 6 eur za kg. Keby zaroven
klesli aj naklady spojené s vodikovymi
technolégiami, na eurdpskych cestach
by mohlo v roku 2030 jazdit zhruba
60-tisic nakladiakov na vodik, uvadza
sa v Stadii, ktord si v roku 2020 nechal
vypracovat Spolo¢ny podnik pre palivo-
vé &lanky a vodik (FCH JU). Ak chce EU
dosiahnut svoje ciele a znizit emisie v
doprave, vodikové Cerpacie stanice by
mali byt do roku 2030 dostupné aspon
kazdych 150 km pozdiz automobilovej
transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T).
V eurdpskych regionoch tak vznikaja
,vodikové Udolia“, kde sa vodik nielen
vyraba, ale aj prepravuje a vyuZiva. Zna-
ma francuizska ropna a plynarenska
spolo¢nost ma ambiciu do roku 2030
prevadzkovat 150 vodikovych Cerpa-
cich stanic v Nemecku, Holandsku,
Belgicku, Luxembursku a Franclzsku.
Vznikaju aj dalSie spoluprace sUstre-
d'ujlce sa na vyvoj vodikovej infrastruk-
tary pre tazké nakladné vozidla, ktoré
demonstruju atraktivitu a efektivitu
uhlikovo neutralnej cestnej nakladnej
dopravy na baze vodika. Spoluprace
zahfnaju obstaravanie vodika vratane
logistiky s tym spojenej, zasobovanie

Cerpacich stanic vodikom, vyvoj vodiko-
vych nakladnych motorovych vozidiel,
vybudovanie zakaznickeho kmena, ako
aj dalSie oblasti.

BRUSEL OCAKAVA
ZNIZOVANIE NAKLADOV

Podla predsednicky Eurépskej komi-
sie Ursuly von der Leyenovej by v roku
2030 mohol ekologicky vodik stat iba
1,8 eura za kg. Naklady na technol6-
gie by sa mohli na slubnl klesajicu
trajektoriu dostat vdaka spoloc¢nému
financovaniu vyskumu zo strany EU a
priemyslu. K zavazkom sa prihlasila
aj koalicia velkych vyrobcov vozidiel
vratane spolo¢nosti Daimler, Honda a
Hyundai. Ti chcl po roku 2030 nasadit
az 100-tisic nakladnych vozidiel s pali-
vovymi Clankami, aby podporili dekar-
bonizaciu eurépskej dopravy.
Eurépska komisia pripravuje celo-
europsku databazu, ktora bude sle-
dovat uhlikovi stopu rdznych typov
vodika a inych nizkouhlikovych paliv.
Cielom je podporit ich vyuzivanie v
réznych hospodarskych sektoroch.
Vzniklo takisto Partnerstvo pre Cisty
vodik, ktoré znamena partnerstvo me-
dzi EU a priemyslom a jeho cielom je
vyrabat Cisty vodik za 1,5 az 3 eura za
kg. Hlavné vyuzitie ¢istého vodika vidi
partnerstvo v priemysle a doprave.
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ZAUJIMAVOST! ZO SVETA
V OBLASTI VODIKA

VODIKOVE PRETEKARSKE
VOZIDLO NA RELY DAKAR
2022

Franclzska technologicka spoloc¢nost
Specializujdca sa na Gzitkové vozidla
s nulovymi emisiami predstavila pre-
tekarsky kamion pohanany vodikom,
ktory bude sutazit v budicoroénom
svetovom Sampionate Rely Dakar. Vo-
zidlo nazyvané H2 je opisané ako ,naj-
vykonnejsi 100 % vodikovy a elektricky
pretekarsky kamion, aky bol kedy vy-
robeny“. Pohanany je dvojicou elek-
tromotorov s vgkonom 402 bhp (300
kW), zasobnikom palivovych ¢lankov
s vykonom 380 kW a batériou s ka-
pacitou 82 kWh a je Gdajne schopny
dosiahnut dojazd 155 mil. Maximalnu
rychlost ma 87 mil za hodinu v prete-
karskych podmienkach. Prestavky na
dobijanie budd trvat len 20 mindt.

H2 ma ukazat silu a spolahlivost
vodikovych elektrickych vozidiel ako
alternativu ku konvencnej batériovo-

e

m Vodikové ndkladné vozidla Xcient Fuel Cell od Hyundai Motor mieria do Eurépy na komeréné pouZzitie (2020)

elektrickej technolégii. Aktivity vozidla
na Rely Dakar budu pouzité na pomoc
pri vyvoji série cestnych nakladnych
vozidiel, ktoré budd zdielat rovnaki
platformu, ,ultralahky“ podvozok zna-
my ako Skateboard. Tieto vozidla budd
pondkané bud ako dialkovy variant s
dojazdom 497 mil, alebo variant na
kratku vzdialenost s dojazdom 248
mil, vybaveny vymenitelnou batériou,
ktord mozno nahradit nabitou len za
tri minaty.

NOVINKY V Azl

Prva hybridna lokomotiva s vodikovymi
palivovymi &lankami vyvinutd v Cine
zacala skisobnu prevadzku na zelez-
ni¢nej trati v oblasti Vnitorné Mongol-
sko, kde prepravuje uhlie. Lokomotiva
znizZi emisie uhlika o priblizne 96 000
ton roéne na 627km Zeleznici spa-
jajucej uholni banu vo VnuGtornom
Mongolsku s pristavom v Liaoning.
Ma rychlost 80 km/h, dokaZze bezat

nepretrzite 24,5 h a jej maximalne za-
tazenie je 5000 ton.

LIETADLO NA TEKUTY VODIK

Verejnopravna stanica BBC informova-
la o vyvoji velkokapacitného dopravné-
ho lietadla na vodikovy pohon. Stroj,
na ktorého vyvoj vyclenila britska vla-
da sumu 15 miliénov libier (17,6 mili6-
na eur), ma prepravit 279 cestujucich
rovnakou rychlostou a pohodlim ako
dnesné lietadla.

Tekuty vodik obsahuje trikrat viac
energie ako rovnaké mnozstvo kerozi-
nu a jeho spalovanim sa neuvolnujd
Ziadne sklenikové plyny, iba voda.

Tento projekt bol spusteny v jdli
2020 a podielaji sa na hom odbornici
na letectvo z celej Britanie. Vyskumnici
dufajd, Ze lietadlo bude schopné do-
letiet z Londyna do San Francisca bez
potreby medzipristatia alebo z Londyna
na Novy Zéland s jedinou zastavkou.
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PRVY VODIKOVY AUTOBUS

Prvy z 6smich najmodernejSich au-
tobusov na vodikové palivové clanky
od najvacsSieho vyrobcu karosérii a
autobusov v Portugalsku dorazil do
depa Transports Metropolitans de
Barcelona. Je to prvykrat, ¢o bol ten-
to typ obnovitelnej energie vyrobeny
v Spanielsku na komeréné vyuZitie a
do prevadzky vstipi v roku 2022. Au-
tobus, ktory vypulsta iba vodna paru,
bude pohanat zeleny vodik (asi 20
kilogramov za den). Vodikovy systém
tvori palivovy ¢lanok s vgkonom 60 kW
a pat vodikovych nadrzi typu 4 s celko-
vou kapacitou 37,5 kg H2.

TOYOTA MIRAI V
GUINNESSOVEJ KNIHE
REKORDOV

Po cestach Juznej Kalifornie si Toyota
Mirai poradila s trasou dlhou 1360
km. Japonské vozidlo tak absolvovalo
najdlhsiu vzdialenost na jedno nabitie
elektromobilom na vodikové palivové
clanky.

Automobil pocas celého testu spotre-
boval 5,65 kg vodika, jeho nacerpanie
vSak trvalo len pat minit. Vozidlo nevy-
pustilo do ovzdusia Ziadne splodiny ani
CO2, len Cistu vodu. Na rovnakej trase
by konvenény automobil pohanany
benzinom uvolnil zhruba 300 kg oxidu
uhli¢itého. Automobil cestou minul 12
vodikovych ¢erpacich stanic.

Soféri sa zamerali na ¢o najnizSiu
spotrebu energie a nakoniec dosiahli
vysledok v prepocte 13,8 kWh/100 km.

TERENNE LADENY ROV SO
SPALOVACIM MOTOROM
NA VODIiK

ROV ma spalovaci motor na vodik,
teda technolégiu, ktora umoznuje
prezit spalovaciemu motoru aj pri pri-
snych emisnych limitoch. Pri spalova-
ni vodika nevznikaju emisie CO2, ale
malé mnozZstvo vznikne vo chvili, ked
motor spali olej. Aj preto si dal Lexus
zalezat a minimalizoval spotrebu oleja

= Vodikovy Lexus ROV

gy o

o

= Prvé ndkladné vozidlo s vodikovym pohonom na Rely Dakar 2022

pocas jazdy.O pohon vySe trojmetrové-
ho vozidla sa stara trojvalcovy motor s
objemom 1 liter. Jeho vykon nepozna-
me, ale urcite bude vzhladom na roz-
mery a hmotnost dvojmiestneho vo-
zidla dostatogny. Sofér ma k dispozicii
sekvencnl prevodovku a pripajatelny
pohon vSetkych kolies s uzamykatel-
nym diferencialom.

VODIKOVE AUTOBUSY NA
ZIMNYCH OLYMPIJSKYCH
HRACH V PEKINGU

Podla Pekinskej spoloénosti pre verej-
nl dopravu bolo poéas zimnych olym-
pijskych hier v roku 2022 v prevadzke
dovedna 212 autobusov pohananych
vodikovymi ¢lankami.

Aby sa prediSlo potencialnym rizi-
kam, 11 000 novych energetickych
vozidiel (NEV) bude vybavenych systé-
mom monitorovania Udajov v redlnom
Case. Informacie o vozidle zahfnaji
Gdaje o systéme vodikovych ¢lankov,
hnacich motoroch a pristrojoch. Sys-
tém monitorovania v readlnom case,
ktory dokaze prenasat Gdaje v priebe-
hu niekolkych sekind, bol dokonéeny.
212 autobusov na vodikovy pohon
bude po zimnych olympijskych a para-
lympijskych hrach v roku 2022 slazit
verejnosti.
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NARODNA VODIKOVA
STRATEGIA SLOVENSKA

Vlete minulého roka vlada schva-
lila Narodnl vodikovu stratégiu,
aktualne rezort hospodarstva dokon-
¢uje na nu nadvazujdci akény plan.
Ten by uz mal obsahovat konkrétne
Glohy jednotlivych Gstrednych orga-
nov Statnej spravy v slvislosti s vodi-
kom. Stratégia rozobera vodik zo Sty-
roch oblasti, a to vyroba, distribucia,
skladovanie a spotreba, a definuje,
pre akl oblast existuju aké podmien-
Ky uplatnenia.

Narodna vodikova stratégia Slo-
venska po prvykrat zadefinuje priority
pre rozvoj vodikovych technolégii na
Slovensku. Stratégia je takisto sicas-
tfou planu obnovy, ktory uz medzitym
schvalil aj Brusel. Prostrednictvom
stratégie ma teda Stat vytvorit ramec
na vyuZzitie vodika v celom jeho retaz-
ci. Autori stratégie vnimaju vodik ako
celonarodny zaujem. Jeho vyuzivanie
by malo Slovensku poméct pri dosa-
hovani ciela znizit emisie skleniko-
vych plynov o 55 % do roku 2030 a
zaroven zvysit konkurencieschopnost
slovenskej ekonomiky.

Hlavné body stratégie:

m Odhaduje sa, Ze zeleny vodik by mo-
hol do roku 2050 pokryt 24 % sveto-
vého energetického dopytu. Rocné
trzby by sa mohli pohybovat okolo
630 miliard eur.

® Moznosti vyuzivania vodika ako no-
siCa energie ponlkaju rieSenia na
dekarbonizaciu energetiky a priemy-
selnych procesov, najma ak sl ob-
medzené moznosti pre efektivnejsiu
priamu elektrifikaciu, ako aj dopra-
vy, respektive mobility v jej novych
formach.

= Vodikovéa stratégia EU poéita s tym,
Ze kumulativne investicie do vyroby
zeleného vodika v ramci EU do roku

2050 dosiahnu vysku 180 az 470
miliard eur .

Dalsi klicovy faktor bude spotreba
elektriny, ktora pri Usili EU dosiahnut
uhlikovl neutralitu a s tym sQvisia-
cou elektrifikaciou porastie. Podiel
elektriny na konecnej spotrebe ener-
gie ma stdpnut z dnesnych 23 % do
roku 2030 priblizne na 30 % a do
roku 2050 na 50 %. Za poslednych
30 rokov pritom tento podiel vzrastol
o pat percentualnych bodov.

m ,Narast spotreby elektriny budu z
vel'kej Casti musiet pokryt obnovitel-
né zdroje. Do roku 2030 by sa mal
podiel energie z obnovitelnych zdro-
jov v energetickom mixe zdvojnaso-
bit na 55 - 60 % a prognoézy ukazuju
do roku 2050 podiel az takmer 84
%. Chybajlcu cast by mali doplnit
iné nizkouhlikové moznosti.“ A jed-
na z moznosti ma byt prave vodik.

Vodikovy trh tak ¢aka podla pred-
pokladov Eurépskej komisie, na ktoré
sa autori stratégie odvolavaju, v naj-
blizSich desatrociach prudky rozvoj.

» VODIKOVA ALIANCIA

Podiel elektriny na konecnej spotrebe energie
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udi Q4 50 e-tron quattro je dalsi z modelov

koncernu Volkswagen, ktory je postaveny na
novej platforme MEB, urcenej pre elektromobily,
a prvym z tychto modelov v konfiguracii s dvoma
motormi a pohonom vsetkych kolies (AWD). Tes-
tovany model bol vybaveny akumulatorom s cel-
kovou kapacitou 82 kWh, z ktorej sa vyuziva 76,6
kWh. Pohon zabezpecuje dvojica elektromotoroy,
synchrénny s vykonom 150 kW na zadnej naprave
a asynchronny s vykonom 80 kW na prednej. Cel-
kovy maximalny vykon systému je 220 kW a krutiaci
moment 460 Nm. Vdaka tomu vas auto dostane z
0 na 100 km/h za 6,2 s. Pri umiernenejsej jazde je
systém pomerne efektivny a bez problémov tak
dosiahnete dojazd viac ako 450 km. Pocas beznej
jazdy sa najviac vyuziva zadny motor. Predny sa pri-
dava iba pri potrebe lepsej trakcie alebo pri prudkej
akceleréacii. Pri jazde v lahSom teréne zasa poslUzi
pri jednoduchsom prekonavani prekazok. Vozidlo
je vybavené internou trojfazovou AC nabijackou
s vykonom 11 kW a DC nabijanim s vykonom 125

kW, ktoré by malo byt ¢asom zvysené softvérovym
updatom az na 170 kW. Ako je pri Audi zvykom, k
dispozicii je bohata technologicka vybava, aj ked
na nasom modeli chybalo aktivne udrziavanie v
jazdnom pruhu, automatické preberanie rychlosti
alebo elektrické ovladanie sedadiel. Tato vybavu
si, pochopitelne, mézete dokupit. Nechybal vsak
adaptivny tempomat, vyborny head-up displej s
rozsirenou realitou, sledovanie mrtvych uhlov aj
krizujlcej premavky za vozidlom pri cvani, spatna
kamera vzadu a senzory vpredu a vzadu. Head-up
displej s rozsirenou realitou vyuziva dva projekéné
systémy. Prvy sa stara o zobrazenie zékladnych dat,
ako je rychlost, navigacia, ¢itanie dopravnych zna-
Ciek Ci praca asistentov, v spodnej Casti zobrazovacej
oblasti na ¢elnom skle. Druhy ma na starosti zobra-
zenie dodatocnych dat navigacie a asistencnych
systémov, ktoré sa virtualne premietaju na vozovku
pred vami. Systém je vybaven y optickou stabiliza-
ciou obrazu, aby bolo zabezpecené presné umiest-
nenie symbolov. Pri pohlade do kabiny je jasné, ze
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Audi sa rozhodlo pre klasické usporiadanie palubnej
dosky, aké najdeme aj v dalsich modeloch vyrobcu.
Pristrojovy panel tvori virtualny kokpit s pomerne
Sirokymi moznostami zobrazenia. Centralny displej
je vsadeny v strednej Casti palubnej dosky a je Uplne
dotykovy. Audi sa od koncernovych kolegov odlisuje
aj svetelnou technikou. V priplatkovej vybave sme
mali moznost otestovat matrixové LED svetlomety
s dennym svietenim s moznostou personalizacie,
na ktorych sa mézete prepinat medzi Styrmi vzormi.
Zadné svetla su takisto kompletne s LED technolo-
giou, sU prepojené svietiacim pasom cez zadné dvere
a smerovky si animované. Svetla maju velmi dobry
vykon a v noci sa s nimi dobre jazdi.

Viyborne je riesené ovladanie rekuperécie. V pred-
volenom nastaveni je rekuperacia automaticka,
manualne ju mdzete ovladat v Styroch Urovniach
pomocou padiel pod volantom, po pridani plynu
sa systém prepne spat na automatiku. Pri jazde po
klukatych okreskach navyse mozete zaradit rezim B,
ktory nastavi stalu, pomerne vykonnu rekuperaciu, a
tak mozete vyuzivat jednopedalové ovladanie. V tes-
tovanej vybave je aj aktivny podvozok, ktory meni
svoju charakteristiku podla nastaveného jazdného
rezimu. Na vyber ich je pat vratane automatiky a in-

dividudlneho nastavenia. Jazdné vlastnosti su velmi
dobré a vyhoveju tak pri dynamickej jazde po okres-
kach, ako aj pri rodinnych vyletoch.

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 76,6

m Pohanané néprava AWD

= Vykon motora (kW) 220

= Max. rychlost’ (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,2

m Dojazd WLTP (km) 443-488
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 17,5-21,0
m Dojazd v teste (km) 370 - 435

= \/ykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 1

= Max. vykon DC nabijania UFC nabfjacka 350 kW (kW) 126

u Cas nabfjania 10-80 % (min) 34

m Cena modelu od (EUR s DPH) 58 000

PLUSY, MiNUSY:

MozZnosti nabijania, jazdné vlastnosti, dojazd,
spracovanie, odkladacie priestory, kvalita LED osvetlenia

= Dojem z kabiny kazia leskle prvky,
tepelné Cerpadlo za priplatok
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N ajrychlejsi z radu e-tron je postaveny na rovnakej

platforme ako jeho koncernovy bracek Porsche
Taycan, takze ide uz o druhy model na trhu pracujuci s
elektrickym systémom s napatim 800 V. Ten je vyhodny
prave pre vozidla s velkym vykonom a velkokapacitnou
batériou, pretoZe umoznuje na prenos vysokych vyko-
nov pouzivat kable s mensim prierezom, ¢im sa zjed-
nodusi konétrukcia a znizi hmotnost. Dalsia vyhoda je
moznost nabijania akumulatora vyssim vykonom, a to
nielen pri externom nabijani, ale aj pri rekuperacii. Aku-
mulator s kapacitou 93,4 kWh vyuziva 86 kWh. O pohon
sa stara dvojica elektromotorov, predny s vykonom 175
kW a zadny 320 kW. Systémovy vykon je 350 kW s kru-
tiacim momentom 630 Nm. V reZime Overboost mozno
vykon kratkodobo pocas 2,5 sekundy zvysit az na 390
kW. Vdaka tomu Audi e-tron GT zrychli z 0 na 100 km/h
za4,1s, maximalna rychlost je obmedzena na 245 km/h.
Viyrobca udava dojazd podlia WLTP na Urovni 452 — 488
km, ten bol pocas testu najvacsim prekvapenim, pretoze
v ramci testu sme s 20 % podielom dialnice dosiahli do-
jazd 468 km, o je vzhladom na velkost a vykon vozidla
vynikajuci vysledok. Na dlhsie jazdy je vyborna volba

rezim efficiency, ktory pouziva iba predny elektromotor
a umoznuje jazdu do rychlosti 140 km/h. V fiom mozno
v mestskych podmienkach dosiahnut dojazd cez 500
km. Vzhladom na vykon az 175 kW je aj jazda s nim po-
merne svizna a nie je problém ani s predbiehanim. Uni-
kat je dvojstupfiova automaticka prevodovka na zadnej
naprave. Ta je dolezita pri akceleracii, ale aj pri beznych
rychlostiach, ked prispieva k nizsej spotrebe. V rezime
comfort sme bezne dosahovali 20 — 24 kWh/100 km.
V rezime efficiency to bolo od 18 do 20 kWh/100 km.
K nizkej spotrebe prispieva aj prepracovana aerodyna-
mika s kompletne zakrytou spodnou ¢astou. Vzadu je
umiestneny elektricky vystvany spojler, ktory slizi na
zlepSenie pritlaku pri vysSich rychlostiach. Zadny bato-
Zinovy priestor je dostatocne velky aj na rodinny vyjazd
na dovolenku. Keby to predsa nestacilo, je tu eSte mensi
kufor vpredu, ktory je prakticky na prenasanie nabijacich
kablov. V Standardnej vybave totiz dostavate ku vsetkym
modelom e-trom prenosny wallbox umoznujuci nabi-
janie z 230 V zasuvky Schuko aj z trojfazovej zasuvky.
Excelentné st moznosti nabijania s vykonom az 270
kW na UFS DC nabijackach, trojfazova AC nabijacka ma
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vykon 11 kW, volitelne az 22 kW. Rekuperéacia pracuje s
vykonom az 265 kW. K autu mate k dispozicii sluzbu Audi
e-tron Charging service ktord umoznuje nabijanie s jed-
nou kartou v ramci celej Eurdpy. E-tron GT je tieZ jednym
z prvych elektromobilov ktory na nabijacich staniciach
IONITY podporuje sluzbu Plug and Charge, takZe staci iba
vozidlo pripojit a vsetko ostatné zabezpeci automatika.
Vo vybave najdete pInd naloz asistentov aj fantastické
adaptivne svetlomety s matrixovou technoldgiou. Velmi
sa nam pacil parkovaci asistent s moznostou ovladania
mobilom zvonka.

Audi e-tron GT quattro je zabavné vozidlo a jazda nim
je velmi navykova. Vdaka vynikajucemu vzduchovému
podvozku, natacaniu zadnej napravy a vybornému rozlo-
Zeniu hmotnosti velmi dobre drzi v zakrutach a podvozok
si bez odskakovania poradi aj na nasich, ¢asto zanedba-
nych okreskach. Viynikajuce jazdné vlastnosti a mnozstvo

priestoru umoznuju jeho plnohodnotné rodinné vyuZitie.

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh)
= Pohanana naprava

= Vykon motora (kW)

= Max. rychlost' (km/h)

= Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)
m Dojazd v teste (km)
= \/ykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW)

86

AWD
390

245

41
452-488

23
420
Ll

= Max. vykon DC nabijania UFC nabijacka 350 kW (kW) 269

u Cas nabfjania 10-80 % (min)

PLUSY, MiNUSY:

21

Vykon, technologicka vybava, moznosti nabijania,

spracovanie, jazdné vlastnosti, spotreba

B Malé odkladacie priestory na mobil
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Audi Q8 TFSle 60 Quattro je najvykonnejsi variant
tohto modelu. Kombinuje trojlitrovy Sestvalec

TFSIV6 s vykonom 250 kW a elektromotor s vykonom
100 kW. Systémovy vykon sustavy je 340 kW a krutiaci
moment 700 Nm. Novinka dostala novy akumulator
s kapacitou 17,9 kWh, menéi a [ahsi o 70 kg ako v mo-
deli Q7 TFSle Quattro. Stabilna praca je zabezpecena
kvapalinovym chladenim so samostatnym okruhom.

Audi Q8 je medzi SUV vlajkovou lodou vyrobcu a
verzia TFSle 60 uz v zakladnej vybave obsahuje via-
cero prvkov zhodnych s SQ8. Vynikajlca je svetelna
technika so Spickovymi matrixovymi LED svetlometmi
vpredu a efektnymi prednymi a zadnymi LED svet-
lami. Samozrejme, najdete tu bohatt ponuku asis-
tencnych systémov a mnozstvo vybavenia, ktoré sa
starad o komfort vasho cestovania. V strede palubnej
dosky dominuje dvojica 10,5" displejov pod sebou.
Vrchny zobrazuje multimedialny systém a spodny
slizi na rychle ovladanie a trvale zobrazuje aj ovla-
danie klimatizacie. Pristrojovy panel je digitalny,
tvoreny 12" displejom s bohatymi moznostami zo-
brazenia vratane navigacnej mapy. Vhodne ho dopl-

nuje velky head-up displej, ktory sa vsak drzi klasickej
koncepcie bez rozsirenej reality. O komfort sa staraju
vyhrievané predné aj zadné sedadla. Tie predné su
elektricky nastavitelné, zadné maju moznost nasta-
venia sklonu operadla. Dvere maju elektrické dovie-
ranie, na zadnych oknach su elektricky vysuvatelné
roletky, ovladatelné z oboch zadnych dveri aj z miesta
vodica. Klimatizacia je trojzénova a mozno ju spustit
aj dialkovo cez mobil. Medzi asistencnymi systémami
najdeme, samozrejme, adaptivny tempomat s udrzia-
vanim v jazdnom pruhu a s automatickym preberanim
rychlosti. Ten pracuje podla dopravného znacenia aj
podla Udajov z navigacnej databazy. Vdaka tomu
spomali aj pred prudsimi zakrutami alebo krizovat-
kami a umozni vam ich prejst bez zasahu. Vzhladom
na plug-in hybridny pohon ma vozidlo vyspely sys-
tém prediktivneho ovladania pohonu, ktory dokaze
efektivne vyuzivat kombinaciu elektrického a spalo-
vacieho motora na ¢o najefektivnejsiu jazdu. Systém
najlepsie pracuje po zadani trasy do navigéacie, podla
ktorej dokaze presne manazovat tok energie z oboch
pohonov. Pri jazde cez obce preferuje elektricky
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pohon. Mimo obce prechadza na hybridny pohon, kde
vyuziva elektrinu pri ustalenejsej jazde po rovine alebo
pri zjazde z kopca, ked podla potreby vyuziva na udr-
Zanie rychlosti aj rekuperaciu. Naopak, pri zrychlovani
a jazde do kopca sa spusti spalovaci motor, rovnako aj
pri jazde po dialnici. Tu sa prechadza na elektrinu iba
pri dlhsich klesaniach.

Tak ako pri vsetkych plug-in hybridoch najviac za-
leZi na sposobe pouzivania, teda obvyklej dizke trés a
na tom, ako Casto budete nabijat. Benzinovy trojliter si
svoje vezme, a ak nenabijate, treba pocitat so spotrebou
11-13 I/km za predpokladu normalneho jazdenia. My
sme po necelych 800 km dosiahli celkovy priemer 9,2
1/100 km, pricom graf ndm ukazal pomer vyuZitia spa-
lovacieho motora 47 % a elektromotora 53 %. To je na
takéto auto zaujimava spotreba. Jazdné vlastnosti su aj
napriek vysokej hmotnosti velmi dobré. Auto ma vzdu-
chovy podvozok, ktory je vsak naladeny o nieco tvrdsie
ako u konkurencie, no zato vyborne drzi na ceste a nez-
lakne sa ani vyjazdu do terénu. V EV reZime sa systém
snazi jazdit na elektrinu a spalovaci motor sa pridava iba
pri prudkom zrychlovani. Zvolit si mozno aj udrziavanie
batérie alebo jej dobijanie. Zo skusenosti je vsak naj-

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 2967

m Systéemovy vykon (kW) 340

m Kapacita batérie (kWh) 17,9

m Pohanana néaprava AWD

m Max. rychlost’ (km/h) 240/135
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 54

= Elektricky dojazd podla vyrobcu WLTP (km) 47

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 6,8

m Spotreba v hybridnom reZime (/100 km) 11,13
= Celkova spotreba kombinovana (I/100 km) 9,2

m Elektricky dojazd v teste (km) 32-45
= Viykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 7,4

PLUSY, MiNUSY:

Spracovanie, vynikajuce adaptivne matrixové svetla,
vybava, vykon, jazdné vlastnosti

& Nic podstatné

lepsie vyrazit na trasu s nabitym autom a nechat spravu
pohonu na inteligentnd automatiku. .

B A

# EXPRES % Telefan

Note20 Ultra poutivat...
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MW iX3 otvara novu éru elektromobility v BMW,
Baj ked treba povedat, Ze nie je jej Uplne typickym
predstavitelom. Vychadza totiz z klasického modelu
X3 a moze byt vybaveny rovnako elektrickym, ale aj
dieselovym, benzinovym alebo plug-in hybridnym
pohonom. Elektricky BMW iX3 pouziva 5. generaciu
elektrického pohonu BMW eDrive, ktora je pozoru-
hodné svojou moduldrnostou, vdaka ktorej su jed-
notlivé komponenty jednoducho prisposobitelné
pre viac modelov rézne zameranych vozidiel. Nové
modularne Ustrojenstvo sa sklada z troch hlavnych
technologickych celkov a tvoria ho: kombinovana
nabijacia jednotka CCU, elektricka pohonna jednotka
tvorena jednym modulom a akumulator. Piatu gene-
raciu pohonu BMW eDrive pouzivaju okrem iX3 aj
modely iX a i4. Batéria BMW iX3 ma o 30 % vyssiu
energetickd hustotu ako napriklad v predchadzaju-
com modeli i3. Motor sa vyznacuje Gcinnostou na
Urovni az do 93 percent. Pohonny systém dodava
vykon 210 kW (286 k) a kratiaci moment 400 Nm je
dostupny na rozdiel od ostatnych elektrickych moto-

rov aj pri vysokych otackach. Vozidlo zvlada zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 6,8 sekundy, maximalna rychlost
je obmedzend na 180 km/h. Zaujimavé je, ze BMW
iX3 je Cista ,zadokolka", ¢o urcite potesi pravovernych
fanusikov znacky. O vybornu trakciu sa vo vsetkych
rezimoch stara systém ARB. Akumulator s vyuzitelnou
kapacitou 74 kWh mozno dobijat vstavanou trojfa-
zovou AC nabijackou s vykonom 11 kW alebo DC na-
bijanim s vykonom az 150 kW. Vdaka tomu sa nabije z
10 na 80 % za 34 minut. Vozidlo ponukne normovany
dojazd podla WLTP az 462 km.

Pre vozidla BMW je typicka vysoka vybava, takze
aj tu najdete 20" disky kolies s aerodynamicky upra-
venym dizajnom, adaptivne LED svetlomety spolu s
akustickymi sklami prednych okien, kozenym calu-
nenim Vernasca ¢i Sportovymi sedadlami vpredu s
bedrovou opierkou, odvetranim aj vyhrievanim. Dalej
je vo vybave projekcny head-up displej, asistent dial-
kovych svetiel a rozsireny asistent parkovania vratane
zadnej parkovacej kamery. Nechyba ani ovladanie vy-
branych funkcii vozidla gestami, ¢i ozvucenie Harman



ELEKTROMOBILITA 2022

Kardon. K vozidlu sa, samozrejme, mozete dialkovo
pripojit cez mobilnd aplikaciu My BMW. Maximalny
dojazd v rdmci okresiek a mesta sme v priebehu testu
dosiahli 460 km, ¢o je velmi dobrd hodnota. Samoz-
rejme, dialnicné jazdenie si vypyta viac a tu sa budete
pohybovat v rozsahu 200 - 250 km v zavislosti od Stylu
jazdy. Napriek tomu je dojazd velmi dobry. Rovnako
sU tradi¢ne velmi dobré aj jazdné vlastnosti a napriek
tomu, Ze vozidlo ma iba zadny nahon, je ovladatelnost
aj na mokrej vozovke velmi dobra. Asistencné systémy
sU precizne naladené, takze vozidlo dokaze dobre
prenasat vykon na vozovku. Pacilo sa nam aj kvalitné
odhlucnenie, ktoré sprijemnuje jazdu. No ak chcete
mat vacsi pozitok z jazdy, stali prepnut do Sportového
rezimu. Vtedy sa prebudi 210 kW vykonu a s genero-
vanou zvukovou kulisou auto vyrazi vpred. Novy iX3
sa podla nas vydaril , je vidiet, ze v BMW pocas rokov
od i3 nezaspali na ruziach a poctivo sa venovali vyvoju,
takZe sa mame na Co tesit.

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Pohanana néaprava

= Vykon motora (kW)

= Max. rychlost’ (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

= Dojazd v teste (km)

= Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabijacke (kW)
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW)
u Cas nabfjania 10-80 % (min)

PLUSY, MiNUSY:

74
zadna
210
200

459

18,6
460
1
149
33

Vykon, moznosti nabfjania, technologické vybava,

jazdné vlastnosti, dojazd

& Nemé verziu 4x4




ONIQ 5 Long Rage AWD Premium

ONIQ 5 je prvé vozidlo postavené na novej glo-

balnej modularnej platforme spolocnosti Hyundai
Motor Group urcenej pre elektrické vozidla Electric-
Global Modular Platform (E-GMP). S velmi odvaznym
dizajnom si najde svojich priaznivcov aj odporcov, v
kazdom pripade sa vsak za nim ludia otacaju a to sa,
samozrejme, pocita. Dizajn a farebné kombinacie
sposobuju, ze IONIQ 5 klame telom a vyzera napo-
hlad mensi, ako v skutocnosti je. Vyuziva totiz razvor
s dizkou a7 3000 mm, ¢o je jedna z najvacsich hodnot
medzi elektromobilmi. Je dokonca vacsi ako naprik-
lad na modeli Skoda ENYAQ iV ¢&i Volkswagen ID.4 a
rovnaky ako pri BMW iX, Co je v sucasnosti najvacsie
elektrické SUV. Velky razvor, samozrejme, poskytuje
kralovsky priestor v kabine, ale aj mensi polomer
otacania. Nie je to nic tragické, ale pri parkovani s
tym musite pocitat. Dizajnu dominuje motiv pixelov,
ktory najdete na prednych aj zadnych LED svetlach,
ale aj v interiéri. Testovacie vozidlo bolo v najvyssej
vybave Premium a v najvyssej vykonovej verzii. Ta
je vybavena pohonom vsetkych kolies. Maximalny
systémovy vykon je 225 kW a krutiaci moment 605

Nm. Maximalna rychlost je obmedzena na 185 km/h
a zrychlenie z 0 na 100 km/h zvladne za 5,2 sekundy.
Jedna zo zaujimavosti IONIQ 5 je pouzitie 800 V nabi-
jacieho systému s meni¢mi v motorovych jednotkach,
vdaka ktorému ho mozno okrem beznych rychlona-
bijacich stanic nabijat aj na ultrarychlych nabijacich
staniciach, na ktorych ho videalnom pripade nabijete
210 na 80 % kapacity uz za 18 minat vykonom viac
ako 220 kW. Novinkou je aj funkcia Vehicle-to-Load
(V2L), ktora umoznuje nabijanie/napajanie réznych
elektrickych zariadeni s vykonom az do 3,6 kW (230
V/16 A). K dispozicii je 230 V zasuvka pod zadnymi
sedadlami aj Specialna redukcia do nabijacieho ko-
nektora, ktora funguje, aj ked" je vozidlo vypnuté.
Prvé, ¢o ocenite po nasadnuti, je obrovsky priestor
a prémiové spracovanie interiéru. Predné sedadla
maju kompletné elektrické ovladanie vratane rela-
xacnej polohy s opierkami na nohy, st vyhrievané aj
ventilované. Takéto sedadla nenajdete ani vo vacsine
prémiovych modelov. Zadné su elektricky posuvné,
vyhrievané a umoznuju rucné nastavenie sklonu ope-
radla. Palubnej doske dominuje dvojica 12,3" disple-
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jov umiestnenych pod jednym velkym sklom. Displeje
maju vysoky jas, rozlisenie a hlavne antireflexnu Upravu
odolnu proti prachu a odtlackom prstov. Patria k tomu
najlepsiemu, s ¢im sa dnes v autach stretnete. V ka-
bine navyse nenajdete Ziadne lesklé plochy (konecne!)
okrem ovladacieho panela klimatizacie, ktory vSak ma
ochranu proti odtlackom. Ku kompletnej vybave asis-
tentov vyrobca pridal aj parkovaci asistent s funkciou
parkovania pomocou dialkového ovladania.

IONIQ 5 mé vyborné jazdné vlastnosti a vsetky
zname druhy ovladania rekuperacie od rucnej cez
i-pedal az po inteligentnl. Projekény head-up disp-
lej pomocou rozsirenej reality zobrazuje pokyny na-
vigacie aj asistentov priamo v zornom poli vratane
upozorneni od sledovania mrtvych uhlov. Novinkou
je asistent jazdy po dialnici umoznujlci aj asistovanu
zmenu pruhu. IONIQ 5 je jedinecnou kombinaciou
komfortu, vysokého vykonu, pokrocilych technoldgii
a vybornych jazdnych vlastnosti. Dokonca moze tahat
brzdeny prives s hmotnostou 1600 kg. .

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 72,6

m Pohanana néaprava AWD

= Vykon motora (kW) 225

= Max. rychlost’ (km/h) 185

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 5,2

m Dojazd WLTP (km) 420
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 17-23,2
m Dojazd v teste (km) 340-420

= Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 11
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 135
m Cas nabfjania 10-80 % (min) 24

PLUSY, MiNUSY:

Priestor pre cestujucich, moznosti nabijania,
spracovanie, vybava, vykon, jazdné vlastnosti,
spickove displeje, povrchy odolné proti odtlackom

& Slabsie dialkové svetla

10% &

VEETKO ZLE?
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T Ng

ia Sorento sa v 4. generacii dockala aj plug-in

hybridného pohonu, ktory je zaroven pri tomto
modeli aj najvykonnejsi. Systém pozostava z prepiria-
ného zazihovy Stvorvalca s objemom 1,6 litra, s vyko-
nom 132 kW a kratiacim momentom 265 Nm, ktory
je doplneny o elektromotor s vykonom 67 kW a kru-
tiacim momentom 304 Nm. Systémovy vykon je 195
kW s krdatiacim momentom 350 Nm. Elektromotor je
v tomto pripade integrovany v ramci prevodovky a
vykon je prenasany na vsetky Styri kolesa prostred-
nictvom Seststupnového automatu. V systéme je
zaradeny akumulator s kapacitou 13,8 kW hodiny,
ktory sa vsak nabija iba pomocou pomalej 3,5 kW
nabijacky, takze na jeho nabitie si pockate viac ako
Styri hodiny. Plug-in hybrid od jeho spalovacich bra-
Cekov zvonka poznate iba podla krytky nabijacieho
konektora Typ 2 na pravej strane a oznacenia vzadu.
Interiér sa lisi iba niekolkymi Specifickymi prvkami,
ako je ovladanie prepinania elektrického alebo hyb-
ridného rezimu a pristrojova doska s ukazovatelmi
hybridného systému. KedZe akumulator je integro-
vany v podlahe, neprinasa ziadne priestorové obme-
dzenia a velkost batozZinového priestoru je takmer
rovnaka ako pri spalovacich verziach, rovnako je tu

FS0rentod:6.T-GDi plug:in‘ybrid 4WD

aj moznost sedemmiestneho variantu, ktory sme
mali na testovanie. Dizajn medzigeneracne presiel
pomerne velkymi zmenami, ktoré vidiet zvonka aj
zvnutra. Novy tvar prednej masky dava vozidlu mo-
numentalny vzhlad, pricom zadna cast dizajnom
skupinovych svetiel evokuje americky Styl. Ako je u
vyrobcu zvykom, vozidlo ma vysokd technologicku
vybavu uz v zéklade a po jej doplneni sa dostava na
Uroven najlepsich v triede. My sme testovali najvyssiu
vybavu Platinum. Okrem iného su jej sicastou aj elek-
tricky ovladané predné sedadla s ¢alinenim z jemnej
koze Nappa, ktoré su vyhrievané aj odvetravané.
Testovana novinka mala vo vybave aj najvyssiu
verziu infotainmentu s 10,25" dotykovym displejom.
Pristrojovy panel je tvoreny 12-palcovym farebnym
displejom s virtualnym kokpitom, ktory ma pomerne
bohaté moznosti personalizacie, ale na nase prek-
vapenie neumoznuje zobrazenie mapy. Na druhej
strane ponuka zobrazenia obrazu z kamier na kon-
trolu mftvych uhlov pri odbocovani. Vo vybave je aj
projekcny head-up displej. Nova Kia Sorento je velké
rodinné SUV, ktoré poskytne celej posadke dostatok
priestoru aj komfortu. K tomu prispievaju aj nastavi-
telné operadla sedadiel v druhom rade Ci ovladanie
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klimatizacie v tretom rade. Treti rad sedadiel je urceny
predovsetkym na prevoz mensich deti, dospely by si
tu vela pohodlia neuzil. Jazdenie modelom Sorento
je velmi pohodIné a prijemné. Napriek pomerne vy-
sokému vykonu 195 kW je vsak jazdny prejav skor
usadeny a dostojny nez dynamicky. Viac ako dve tony
hmotnosti skratka neoklamete. Seststupfiovy automat
ma navyse pomalsie reakcie, takze aj pri rozjazde chvilu
akoby rozmyslal, nez sa auto pohne. Nepomaha tomu
ani integracia elektromotora v prevodovke. Podvo-
zok je dobre odladeny a auto si aj vdaka offroadovym
jazdnym rezimom poradi aj s ob¢asnym vyjazdom do
terénu. Plug-in hybridny systém pomaha v udrziavani
spotreby v prijatelnych cislach, ale zalezi na tom, ako
Casto budete nabijat. Na lepsie vyuzitie by sa hodila
vykonnejia nabijacka. Redlny dojazd v elektrickom re-
Zime sa pohybuje od 38 do 45 km, ¢o sice nie je vela,
ale pri pravidelnom dobijani si vdaka tomu dokazete
vyrazne znizit spotrebu. My sme po najazdeni 1190 km
dosiahli spotrebu 5,7 1/100 km, pricom asi 40 % jazd
tvorila dialnica a kazdy den sme nabijali. .

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 1598

= Systémovy vykon (kW) 195

m Kapacita batérie (kWh) 13,8

m Pohanana néaprava AWD
m Max. rychlost’ (km/h) 193

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 8,7

= Elektricky dojazd podla vyrobcu WLTP (km) 57-70

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 2,8
m Spotreba v hybridnom reZime (/100 km) 6,5
= Celkova spotreba kombinovana (/100 km) 5,4
m Elektricky dojazd v teste (km) 38-45
= V/ykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 3,5

PLUSY, MiNUSY:

Priestorna kabina aj kufor, dobré jazdné vlastnosti,
vysoka technologicka vybava

&3 Pomalé nabijanie, vizgajuce plasty v kabine
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Kia=E6 2\WD GI-Line ._

Kia EV6 je prvy model postaveny na novej koncer-
novej platforme E-GMP, vyvijany od zaciatku ako
elektromobil. Kia tak otvara novu éru znacky so sloga-
nom ,Pohyb, ktory inspiruje”, v ktorej planuje do roku
2030 dosiahnut az 40 % svojej produkcie s elektrickym,
plug-in hybridnym alebo hybridnym pohonom.

Uz na prvy pohlad novinka zaujme aerodynamicky
Cistym a Sportovo ladenym dizajnom, ktory pritahuje
pohlady vsetkych okoloidtcich. Umocnuje to aj ne-
zamenitelna kresba prednych aj zadnych LED svetiel.
Tie su v prednej aj zadnej Casti prepojené efektnym
svetelnym pasikom, LED smerovky s animované.
Strecha sa v zadnej Casti konci spojlerom s kratkymi
prevismi po stranach, v ktorych st umiestnené prak-
tické svetla na osvetlenie zeme pri vystupovani.

Testovali sme model vo vybave GT-Line s pohonom
zadnych kolies a akumulatorom s vyuzitelnou kapa-
citou 77,4 kWh. Elektromotor s vykonom 168 kW ma
kratiaci moment az 350 Nm, ¢o je vysledkom spo-
luprace s chorvatskym konstruktérom elektrickych
superSportovych aut Rimac.

Nie je tajomstvo, Ze Kia EV6 zdiela platformu
E-GMP s koncernovym bracekom IONIQ 5. Na roz-
diel od konkurencie vsak idd Kia a Hyundai inym
smerom a ponukaju dve diametralne odlisné autd, aj
ked's rovnakou technikou. EV6 méa o 10 cm kratsi raz-

vor aje o5 cm nizsi ako IONIQ 5. Dizajn je podstatne
dynamickejsi a potesia aj adaptivne matrixové svetla.
Po nastupeni do kabiny véas uplta prémiova kvalita
spracovania a velmi pekny a Utulny dizajn kabiny.
Elegantny potahovy material sedadiel je vyrobeny
z recyklovanych plastov. Interiér EV6 ponuka inteli-
gentné a flexibilné usporiadanie a mnozstvo uloz-
nych priestorov v kabine. Jemna prizkovana textura
z palubnej dosky pokracuje na dverach a dokonca
aj na laktovej opierke. Vdaka nadstandardnému
razvoru kolies az 2900 mm ponuka EV6 kralovsky
priestor v kabine, podobny mnohym SUV strednej
triedy. Interiéru dominuje integrovany zakriveny
displej informacno-zabavného systému, zlozeny z
dvojice 12,3" displejov s vysokym jasom a Specialnou
antireflexnou Upravou. Displej je mierne zakriveny a
natoceny na vodica rovnako ako ovladaci panel pod
nim. Na celné sklo premieta Udaje head-up displej s
rozsirenou realitou. Jeho zobrazenie, ako aj zobraze-
nie a funkcie displejov su vynikajuce, displeje umoz-
AuUju pouzivat bielu alebo tmavu tému, pricom si jej
prepinanie mozete nastavit casovacom. Kufor s obje-
mom 520 litrov (1300 | po sklopeni zadnych sedadiel)
dopina predny batoZinovy priestor s objemom 52 I.
Predné elektricky ovladané sedadla maju aj relaxacnu
polohu, v ktorej si pri prestavkach mozete odpocinut.
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Kia EV6 ako jedno z mala dut na trhu vyuziva aj
novy 800 V systém a umoznuje nabijanie na vsetkych
beznych 400 V aj ultrarychlych 800 V nabijackach vy-
konom az 230 kW. Batériu tak nabijete v ideadlnych
podmienkach na nabijacke UFS z 10 na 80 % uz za
18 minut. My sme vozidlo mali k dispozicii v zime pri
teplotach +2 az -10 °C. Napriek tomu sme nabijanie
do 80 % zvladli za 30 minut. Vynikajuca je funkcia
V2L, ktora dokaze spatne z vozidla dodat az 3,6 kW
pomocou internej zasuvky pod zadnymi sedadlami
alebo pomocou adaptéra zapojeného do nabijacieho
konektora. Pri dlhSom pouzivani si mézete nastavit
maximalnu hodnotu, do ktorej sa batéria moze vybit.

Podvozok je naladeny trocha tvrdsie, ale prave preto
vyborne drzi aj v zédkrutach. Pohon je naladeny na
maksie rozjazdy, Co je v zimnych podmienkach velmi
ziaduce. Asistencné systémy pracuju vyborne a ani na
zasnezenej ceste nemalo auto pri rozjazdoch tenden-
ciu prekizavat alebo niekam uhybat. Rekuperacia ma
vsetky dostupné moznosti ovladania od inteligentnej
cez packy pod volantom az po rezim i-pedal. Bohata je
ponuka asistencnych systémov. Okrem tych beznych
je tu asistent jazdy po dialnici s asistenciou zmeny
jazdného pruhu aj inteligentny parkovaci systém,
ktory mozete ovladat dialkovym ovladacom zvonku.
Vykonny prémiovy audiosystém s priestorovym zvu-

——ar L
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SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 77,4
= Pohanana naprava zadna
= Vykon motora (kW) 168

= Max. rychlost’ (km/h) 185

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7,3

= Dojazd WLTP (km) 504
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 23,9
m Dojazd v teste (km) 345

= Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 10,5
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 155
m Cas nabfjania 10-80 % (min)* 27

*testované pri teplote pod -10°C

PLUSY, MiNUSY:

Dizajn, moznosti nabijania, spracovanie, adaptivne
matrixové svetla, vybava, vykon, jazdné vlastnosti,
Spickové displeje, V2L

B Trocha nehomogénne pole dialkovych svetiel

kom Meridian so sustavou 14 reproduktorov je jeden
z najlepsich, s akym sa v autach stretnete. Kia EV6 je
jednym z elektromobilov, ktory meni hru a prinasa do-
sial nevidany komfort, technologicki vybavu aj jazdné
vlastnosti v kombinacii s prijatelnou cenou. .
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EQA 250 od Mercedes-EQ

QA 250 od Mercedes-EQ je najmensi plne elektricky

model v ponuke vyrobcu. Jeho dizajn vychadza
z malého crossovera radu GLA, ktorého pomerne
robustna konstrukcia bola upravena tak, aby vyho-
vovala $pecifickym poziadavkdm pre elektromobil.
Usporiadanie interiéru aj palubnej dosky je v pod-
state zhodné s GLA, iba funkcie MBUX sU upravené
pre elektromobil. V testovanej vybave bola dvojica
10,25" displejov s vysokym rozlisenim, ktoré su ukryté
pod spolo¢nym sklom. EQA 250 je vlastne zakladny
model radu EQA s prednym nahonom. Vo vybave
najdete akumulator s vyuzitelnou kapacitou az
66,5 kWh a elektromotor pohanajuci predné kolesa
s vykonom 140 kW. Tato kombinacia poskytne dojazd
na urovni 402 - 429 km podla WLTP. Mimochodom,
pocas testu sa nam podarilo dosiahnut dojazd po
okreskach a v meste az 435 km. Vdaka kratiacemu
momentu 375 Nm zvladne zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 8,9 sekundy a maximalna rychlost je obmedzena
na 160 km/h. Akumuldtor mozno nabijat’ rychlym
DC nabijanim s vykonom az 100 kW alebo vstavanou
trojfazovou AC nabijackou s vykonom 11 kW. Oce-
nujeme velmi dobre rieSeny teplotny manazment

akumulatora, ktory spolupracuje so standardne do-
davanym tepelnym cerpadlom. Akumulator je stéle
udrziavany v pracovnej teplote, takZe nehrozi jeho
podchladenie ani prehriatie a aj po dlhsej ceste po
dialnici nebol problém dosiahnut maximalny nabijaci
vykon. Testované vozidlo malo bohatu technologicku
vybavu, hoci trocha sklamanim bol chybajuci adap-
tivny tempomat. Vyrobca ho, samozrejme, ponuka,
ale v nasom vozidle nebol. Ak sa budete pre EQA
rozhodovat, urcite odpordicam priplatit si zan. Auto
je vybavené modernizovanym systémom MBUX,
ktory zahfna aj inteligentny systém planovania trasy.
V praxi to vyzerd tak, ze ked' si naplanujete trasu,
okrem vzdialenosti a ¢asu dojazdu sa vam zobrazi aj
predpokladany zvysok kapacity batérie v % SOC. Ak
planujete na trase viacero prejazdnych bodov, zo-
brazi sa Uroven batérie v kazdom z nich. S adaptiv-
nym tempomatom by systém vedel pracovat Uplne
autondémne s automatickym preberanim rychlosti.
Pocas testu sme mali moznost vyskusat aj moderni-
zovanu mobilnu aplikaciu Mercedes me, ktora sluzi
na dialkovy pristup k vozidlu. M6zete pomocou nej
kontrolovat priebeh nabijania s aktualnym stavom
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nabitia aj nabijacim vykonom v redlnom case. Takisto
si mozete skontrolovat stav vozidla, zavriet ¢i otvorit
okna, stresné okno, zamknut vozidlo, zapnut vyku-
rovanie ¢i klimatizaciu, nabijanie, skontrolovat jeho
polohu ¢i objednat sa na servis. Aplikacia pracuje velmi
rychlo a podstatne sa zrychlilo aj online nacitanie dat.
Majitel auta moze udelit pristup aj dalsim pouzivatelom.
Po prvykrat sme si mohli vyskusat aj sluzbu Mercedes
me Charge, ktord pomocou pristupovej karty umoznuje
nabijanie na viac ako 250 000 nabijacich staniciach po
celej Europe vratane siete IONITY, ako aj u slovenskych
operatorov ZSE Drive a Greenway. Kartu dostane zakaz-
nik pri kUipe elektrického auta a za mierny poplatok ma
moznost vyuzivat zvyhodnené nabijacie tarify. Celkova
spotreba sa po 1200 km ustélila na 19,3 kWh/100 km,
pricom 40 % jazd tvorila dialnica. Pri mixe okresky +
mesto nie je problém jazdit za 17,8 kWh/100 km. K dobrej
spotrebe prispieva prepracovana aerodynamika, tepelné
Cerpadlo v standardnej vybave, ale aj vyborné naladenie

systému. .

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Pohanana néprava

= Vykon motora (kW)

= Max. rychlost’ (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

= Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

= Dojazd v teste (km)

= Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabijacke (kW)
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW)
u Cas nabfjania 10-80 % (min)

PLUSY, MiNUSY:

66,5
predna
140

160

8,9

402 - 429

19,3
435
1
e
35

Dojazd, moznosti nabijania, jazdné vlastnosti,

spracovanie, infotainment

& Testované vozidlo nema adaptivny tempomat
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N a trhu dosial chybali velkopriestorové elektro-
mobily typu MPV. V prémiovej triede to teraz
dohana Mercedes-EQ so svojim novym elektrickym
EQV 300. My sme ho mali na test v 7-miestnej kon-
figuracii, podla poziadaviek vsak mozno zvolit 6 az
8 miest. EQV je elektrickym strodencom luxusného
velkopriestorového automobilu Triedy V. Dizajn
prednej Casti sa hlasi do rodiny elektrickych modelov
s oznacenim EQ. Typicku prednu masku s rebrovanim
a velkym znakom vyrobcu dotvara grafika prednych
LED svetlometov s adaptivnou technolégiou MULTI-
BEAM. V lavom prednom rohu karosérie si umiest-
nené dvierka nabijacieho konektora. Pohonny systém
pozostava zo 100 kWh akumulatora s vyuzitelnou
kapacitou 90 kWh a hnacieho Ustrojenstva (eATS) s
vykonom 150 kW. Blok eATS integruje menic ener-
gie, prevodovku s pevnym prevodovym pomerom,
chladiacu sustavu, ako aj vykonovu elektroniku v
kompaktnom vyhotoveni. V sériovej vybave najdete
vodou chladen trojfazovd AC nabijacku s vykonom
11 kW a DC nabijanie s vykonom az 110 kW. Vyrobca

udava dojazd 357 km podla WLTP, o zarucuje, Ze na
nabijackach tak ¢asto nebudete. Pri nasom testovani
sme dosiahli pri jazde okreskami + mestom dojazd
416 km, po dialnici mézete pocitat' s 250 — 340 km
podla pocasia a vonkajsej teploty. V tomto ohlade
tak Mercedes ukazuje, Ze aj takyto velky elektromobil
moze byt efektivny. Maximalna rychlost je v naSom
pripade obmedzena na 160 km/h. So zrychlenim z
0 na 100 km/h za 12,1 s auto jazdi dostatocne dy-
lém s obiehanim. V tomto pripade sa vsak celkova
hmotnost mdze dostat az na 3,5 t a rozhodne s tym
treba pocitat. Zatazenie ma vplyv aj na spotrebu,
ale vzhladom na to, Ze auto ma v tom pripade aj
vacsiu zotrvacnost, viac energie aj rekuperuje. Digi-
talny kokpit vychadza z osobnych vozidiel a vdaka
modernizovanému systému MBUX poskytuje Siroku
paletu moznosti. Pristrojovy panel je kombinaciou
mechanickych ukazovatelov vykonu a rychlosti a
stredného farebného displeja so zobrazenim dalsich
parametrov. Stredny 10,25" displej multimedialneho
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systému je dotykovy, k dispozicii je vsak aj ovladanie
touchpadom. Systém MBUX zahfia aj navigaciu s
takzvanou elektrickou inteligenciou, ktora umoznuje
inteligentné planovanie trasy, takze po zadani trasy
navigacia okrem vzdialenosti a ¢asu dojazdu zobrazi
aj predpokladany zvysok kapacity akumulatora v per-
centach SOC. Pri dlhsej trase automaticky zahrnie aj
prestavky na nabijanie na konkrétnej nabijacke po
trase a zobrazi aj potrebny cas nabijania. Uprednost-
fAuje pritom nabijacky s vyssim vykonom. EQV 300 sme
mali v podstate v plnej vybave, takze nechybal ani ak-
tivny systém udrziavania rychlosti DISTRONIC. Reku-
peraciu mozno ovladat rucne, padlami pod volantom
v 4 Urovniach od plachtenia po vyraznu rekuperaciu,
po podrzani niektorého z nich sa zapne automaticka
rekuperacia, ktora reaguje na vozidlo pred vami, zjazd
z kopca, ale aj priblizovanie sa k prudkej zakrute. V bo-
hatej vybave potesi aj 360° kamerovy systém s vybor-
nym obrazom aj v noci. EQV 300 vie splnit aj najvyssie
naroky na funkcnost a variabilitu a pokryva mnozstvo
Ucelov pouzitia. Velmi sa nam péacila dvojica posuv-
nych dveri s elektrickym ovladanim.

EQV 300 je prvé prémiové velkopriestorové vo-
zidlo na trhu a treba povedat, Ze latka bola nastavena
vysoko. Prijemne nas prekvapila efektivita pohonu,

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 90

= Pohanana naprava predna
= Vykon motora (kW) 150

= Max. rychlost’ (km/h) 140/160
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 12,1

= Dojazd WLTP (km) 357
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 24

m Dojazd v teste (km) 416

= Vykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 11
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 110
um Cas nabfjania 10-80 % (min) 47

PLUSY, MiNUSY:

Dojazd nad 400 km, moznosti nabfjania,
prepravna kapacita, technologicka vybava, komfort

&3 Obcas citelny nastup mechanickych brzd

vdaka ktorej sme po najazdeni 1450 km zaznamenali
kombinovanu spotrebu 24 kWh/100 km, a to vratane
jazd po dialnici a vyuzivania klimatizacie. To si zaslUzi
naozaj pochvalu. .
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Pre elektrické vozidlda ma Mercedes vyhradené
oznacenie EQ, ktoré v stcasnosti zahria via-
cero elektrickych ekvivalentov spalovacich verzii.
Dosial vsak chybal ,kral” a ten prichddza v modeli
EQS. KedZe ide o elektrického braceka Triedy S, je
jasné, Ze pojde o najvyspelejsi, najluxusnejsi a najvy-
konnejsi (zatial) elektricky Mercedes s pohonom
vsetkych kolies 4MATIC. Ponukne impozantny vykon,
vyborné jazdné vlastnosti, vzduchovy podvozok, na-
tacanie zadnej napravy, Spickové asistencné systémy
aj highendovy zvukovy systém Burmester.

Rovnako ako Trieda S medzi beznymi autami je EQS
od Mercedes-EQ medzi elektrickymi modelmi akymsi
etalonom luxusu a technoldgii. Uz pri prvom pohlade
zaujme velmi Cista a zo vietkych smerov zaoblena
karoséria, ktora je pri svojej elegancii predovsetkym
podriadend aerodynamike, o com svedci aj rekordny
sucinitel odporu s hodnotou 0,20, ktory je najmensi
spomedzi sériovo vyrabanych modelov. Zvonku za-
ujme predna maska ozdobena desiatkami malych
hviezdiciek, ktorej dominuje velka hviezda v strede.
Spickova svetelna technika zahffia svetla DIGITAL
LIGHT pracujuce na principe projektora DLP. Kazdé z
LED svetiel obsahuje Cip s 1300 000 mikrozrkadlami,

ktoré dokazu velmi presne vyrezavat miesta, kde sa
nachadzaju ostatni Ucastnici premavky, aby ich svetlo
neoslnovalo. V pripade, Ze méate funkciu premietania,
svetld dokazu na cestu pred vami vykreslovat r6zne
symboly, napriklad varovanie pred opustenim jazd-
ného pruhu, upozornenie na prace na ceste, Sipku
pri prechadzani do vedlajsieho pruhu a dalsie, tuto
verziu sme vsak nemali. Obe svetld su prepojené
svetelnym pasom rovnako ako zadné, ktoré zaujmu
napaditou priestorovou Spiralou. Najvacsie lahodky
vsak Cakaju vnutri.

Auto je doslova nabité najmodernejsimi techno-
l6giami. Po vstupe do kabiny vas ohromi obrovska
hyperobrazovka MBUX, tiahnuca sa cez celu Sirku
palubnej dosky, z jedného kusa tvarovaného skla,
ukryvajuceho trojicu displejov. Najvacsia zobrazo-
vacia plocha na trhu pracuje s najnovsim operac-
nym systémom MBUX 2. generacie s neprebernym
mnozstvom nastaveni, ovladanim hlasom a gestami
a nadhernou grafikou. Systém pracuje velmi svizne,
je vyborne odladeny a v sucasnosti nema ziadnu po-
rovnatelnt konkurenciu. Efekt este doplifia systém
ambientného osvetlenia s dynamickou funkciou,
ktord reaguje na jazdu vozidla. Samozrejmost’ je
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$pickova kvalita spracovania a pouzitych materialov.
V ponuke asistencnych systémov je EQS v podstate
etaldn. Spolocne s novou Triedou S ide o prvé vozidla,
ktoré ziskali, aj ked zatial iba v Nemecku, oficialny cer-
tifikat na autondmnu jazdu Urovne 3 pre svoj systém
DRIVE PILOT. Ide o skutocne prelomovu vec, ktora de
facto Startuje éru autondmnych systémov v realnej
premavke. Systém umoziuje vyuzitie Uplne auto-
némnej jazdy, v tomto pripade po dialnici v zapche
alebo koléne do rychlosti 60 km/h. Treba upozornit,
Ze tento systém musi byt zvoleny uz pri konfiguracii
vozidla, dodato¢ne ho nemozno objednat. My sme
si vsak mohli vyskusat aspon systém autondmneho
parkovania, ktorému staci po vyhladani miesta vydat
povel na parkovanie a vozidlo uz cely manéver vykona
automaticky a bez vasej asistencie. Nemusite dokonca
drzat ani ziadne tlacidlo. Vd'aka zadnej naprave s nato-
¢enim az 10° je auto velmi obratné a napriek dizke viac
ako 5,2 m sa otaca s polomerom iba 10,9 m. Navigacny
systém vyuziva funkciu elektrickej inteligencie, ktora
pri zadani trasy dokaze velmi presne urcit zostatok ka-
pacity v cieli, a ak to nebude stacit, navrhne miesta aj
potrebny Cas nabijania po trase. So sluzbou Mercedes
me Charge vozidlo na nabijackach siete IONITY pod-
poruje aj automaticku autorizaciu nabijania, takze staci

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 107,8

m Pohanana néprava AWD

= Vykon motora (kW) 385

= Max. rychlost’ (km/h) 210

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 4,3

m Dojazd WLTP (km) 582-679
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 26-31

m Dojazd v teste (km) 440

= Viykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 11
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 155
m Cas nabfjania 10-80 % (min) 33

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, spracovanie, priestor v kabine
aj v kufri, vyspela klimatizacia, spickovy audiosystém,
moznosti nabijania, jazdné vlastnosti, autondmne
parkovanie

B Ni¢ podstatné

zapojit kabel. Navyse majitel ziskava balik IONITY: Bez
obmedzenia a teda pocas prvého roka nabija na stani-
ciach IONITY Uplne zadarmo. .
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itsubishi si v oblasti plug-in hybridov ide svo-
Mjou cestou a podla obltibenosti modelu Out-
lander to vyzera, Ze je spravna. Vyborny plug-in
hybridny pohon druhej generacie prebral teraz aj
mladsi a mensi bracek Eclipse Cross. Plug-in hyb-
ridny systém Mitsubishi je zaujimavy hlavne tym, ze
vyuziva menej obvykly sériovo-paralelny hybridny
systém, takze takmer po cely cas su kolesa poha-
nané iba elektromotormi a iba v niektorych jazdnych
rezimoch sa priamo cez spojku pripaja aj spalovaci
motor s objemom 2,4 |. Ten vSak po vacsinu casu
iba pohana generator s vykonom 80 kW. Generator
pocas jazdy napaja priamo elektromotory a zaroven
dobija akumulator s kapacitou 13,8 kWh (10,9 kWh
vyuzitelnych). Pohon zabezpecuje dvojica elektro-
motorov, predny s vykonom 60 kW a zadny 70 kW.
Batériu mozete nabijat palubnou AC nabijackou s
vykonom 3,6 kW cez konektor Typ 2 alebo aj DC na-
bijanim s vykonom 20 kW s konektorom CHAdeMO.
Vdaka tomu na DC nabijacke batériu nabijete z 10
na 80 % uz za 30 minut. Dojazd v elektrickom rezime

je podla WLTP deklarovany az na 57 km. No pocas
testovania sme sa dostali najviac na 52 km, pricom
priemerny dojazd bol 47 km. To je na kazdodenné
vyuZzivanie zvacsa dost. Pozitivne je, Ze pri pravidel-
nom nabijani mdze auto jazdit iba na elektrinu.
Eclipse Cross presiel vyraznym faceliftom, ktory sa
odohral zvonka aj zvnutra. Zvonka je to velmi zauji-
mava predna maska v Style samurajov — s vyraznymi
chromovanymi prvkami a Uzkymi ocickami dennych
LED svetiel siahajucich az pod kapotu. Zadna cast
presla vyraznou zmenou, zmizol pridavny spojler v
strede zadného okna, to teraz poskytuje lepsi vyhlad
a pribudol mohutny deleny spojler na vrchnej casti.
Specialitou plug-in hybridnych modelov Mitsubishi
je podpora technoldgie V2G ¢i V2H (Vehicle to Grid,
Vehicle to Home), ktora umoziuje spatné odovzda-
vanie energie do siete alebo hoci na nidzové napa-
janie domu. Aby ste ju mohli vyuzivat, potrebujete
Specidlnu obojsmernu nabijacku Standardu CHA-
deMO. Systém vdaka tomu umoznuje dodavat az 10
kW, nielen z batérie, ale po jej vybiti aj priamo ako
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elektrocentrala. Vo vybave je vsak aj DC-AC menic
s vykonom 1500 W a 230 V zéasuvkou v kufri. Vdaka
tomu si mdzete aj v lone prirody uzivat capuccino z
kavovaru, nabit notebook ¢i napajat iné spotrebice.
Plug-in hybridny Eclipse Cross zaujme a urdite si
najde svoj okruh zaujemcov. Prijemne sa v hom jazdi
a poskytne dostatok miesta pre posadku aj batozinu.
Pohonny systém pracuje v plne automatickom hyb-
ridnom rezime, ale mozno ho prepndt aj do rezimu
dobijania alebo uchovania batérie na neskorsie vy-
uzitie. Napriek tomu Ze pohon zabezpecuje zvacsa
iba dvojica elektromotorov, je celkovy prejav systému
viac podobny hybridu ako elektromobilu, takze ne-
Cakajte ziadnu zavratnu akceleraciu. Spalovaci motor
sa spUsta v pripade potreby aj je batéria vybita alebo
je potrebny vyssi vykon pre elektromotory. Pohon
véetkych kolies si vyborne poradi s trakciou na klz-
kych povrchoch, na vyloZene terénne jazdenie sa ale
nehodi. Pri pravidelnom dobijani sme sa so spotrebou
dostali na 4,7 1/100 km, Co je pri takomto aute zauji-
mava hodnota. .

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 2360
m Systemovy vykon (kW) 138

m Kapacita batérie (kWh) 13,8

m Pohanana néaprava AWD
m Max. rychlost’ (km/h) 162

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 10,9

= Elektricky dojazd podla vyrobcu WLTP (km) 55

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 2,7
= Spotreba v hybridnom rezime (1/100 km) 7,2
= Celkova spotreba kombinovana (/100 km) 5,7
m Elektricky dojazd v teste (km) 47
= Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 3,6

PLUSY, MiNUSY:

MozZnosti nabijania, systém V2L, V2G, jazdné vlastnosti,
priestor pre posadku

& Slabsia grafika infotainmentu
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Ine elektricky Peugeot e-208 je postaveny na
novej koncernovej modularnej platforme CMP,
ktora je urcena pre vsetky typy pohonov a pre elek-
tromobily sa vyuziva vo verzii e-CMP. Platforma
bola vyvinuta na jednoduchsie vyuzitie a zastavbu
elektrického pohonu a vyuzivaju ju vietky elektrické
modely koncernu Stellantis.
Akumulator ma vyuzitelnd kapacitu 47,5 kWh. O
pohon prednej napravy sa stara elektromotor s vyko-

nom 100 kW a krdtiacim momentom 260 Nm. Nabijat

mozno Standardne dodavanou trojfazovou AC nabi-
jackou s vykonom 11 kW alebo DC nabijanim s vyko-
nom 100 kW. Dizajn elektrickej verzie sa od klasickej
spalovacej velmi nelisi a spoznate ju hlavne podla
mriezky chladica, ktora je vo farbe karosérie, a symbo-
lov e na C stipikoch. Prednej ¢asti dominujui LED svetla
denného svietenia v podobe trojitych zvislych pasikov,
pri¢om krajné st predizené do akychsi klov az do spod-
nej Casti naraznika. Svetla boli v testovanej vybave plne
zverené LED technoldgii s automatickym prepinanim
stretavacich aj dialkovych svetiel. Motiv trojice pasikov
maju aj zadné skupinové LED svetla.

NOVY PEUGEOT e-208 0
MOVE TO ELECTRIC

Peugeot e-208 je maly elektricky hatchback, urceny
predovsetkym do mesta a na primestské jazdenie. In-
teriér sa vyznacuje kvalitnym spracovanim a pohodl-
nymi sedadlami s dobrym bocnym vedenim. Vozidlo
ma pomerne slusnu vybavu, v ktorej nechyba adap-
tivny tempomat, aktivne udrziavanie v jazdnych pru-
hoch ¢&i plnoautomatické ovladanie svetiel. Uvital by
sme vSak adaptivne svetlomety. Pristrojovy panel je
plne digitalny 3D kokpit, ktory je novinkou vyrobcu.
3D efekt vytvara dvojica displejov umiestnenych nad
sebou a vyzera to velmi pekne. Je tu viacero moznosti
nastavenia vratane navigacnej mapy. Zobrazenie je
velmi dobre Citatelné. Stredu palubnej dosky domi-
nuje 10" dotykovy displej. Grafika infotainmentu patri
skor k priemeru, zo stranky elektrického pohonu je
velmi skipa na informécie. Pocas jazdy sa nikde ne-
dozviete zostatok batérie v percentach, ¢o je pre
elektromobil najpodstatnejsi Udaj. Zostatok je zobra-
zovany iba v kilometroch dojazdu, ¢o je velmi varia-
bilny Gdaj a nevypoveda v podstate o nicom, plati iba
vtedy, ak udrzujete konstantnu rychlost a konstantné
nastavenie kurenia. Percentd batérie sa zobrazuju iba
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pri nabijani, ale zase sa nikde nedozviete, akym aktu-
alnym vykonom sa vozidlo nabija. Zobrazuje sa iba
bezpredmetny Udaj o nabijani v km/h, ktory dava iba
velmi nejasnu informaciu. Navyse aj na DC nabijacke
vozidlo ukazuje vzdy Cas do Uplného nabitia na 100
%, Co v praxi na DC nabijacke robite malokedy, cas na
nabitie do 80 % Uplne chyba. Nastastie je tato funkcia
dostupna cez mobilnu aplikaciu.

Zo stranky jazdného prejavu si e-208 zasluzi skor
pochvalu. Auto sa prijemne riadi a ma dobru reakciu.
Na klukatych okreskach je lepsie vypnUt udrziavanie v
jazdnom pruhu, ktoré pdsobi skor kontraproduktivne.
Na kvalitnych cestach ¢i na dialnici vSak pracuje velmi
dobre. Vyborne funguje aj adaptivny tempomat. Potesi
pomerne dobra spotreba, ktora sa bez pouzivania kd-
renia da na okreskach udrzat pod 15,5 kWh/100 km. V
zimnom obdobi stdpne, ale vdaka tepelnému Cerpadiu
sa dostava okolo 21— 22 kWh/100 km. Takto sa s dojaz-
dom dostanete na 270 —320 km, v zimnom obdobi viak

pocitajte len so 180 — 260 km. .

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 47,5

= Pohanana naprava predna
= Vykon motora (kW) 100

= Max. rychlost’ (km/h) 150

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 8,1

= Dojazd WLTP (km) 340
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 15,5-22
m Dojazd v teste (km) 280

-

= Viykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 1
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 96
m Cas nabfjania 10-80 % (min) 30

PLUSY, MiNUSY:

Moznosti nabijania, dojazd, technologicka vybava,
jazdné vlastnosti

& Nedotiahnuty infotainment pre elektromobil
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Toyota je dlhodobo lidrom v hybridnej technoldgii
a jej dnes uz legendarny systém HSD (Hybrid Sy-
nergy Drive) je bezkonkurenéne najefektivnejsi na trhu.
Novinka vychadza z 5. generacie oblubenej RAV-ky a
plug-in hybrid je dostupny vzdy iba s pohonom vset-
kych kolies v troch stuprioch vybavy. O pohon na stara
systém HSD v kombinécii 2,5 | atmosférického Stvor-
valca, pracujuceho v Atkinsonovom cykle, s dvojicou
elektromotorov. Ten pohdna predné kolesa, zadné
maju samostatny elektromotor. Celkovy systémovy
vykon je 225 kW a vozidlo sa vdaka nemu dostane z 0
na 100 km/h za 6 s, pricom moze dosiahnut maximalnu
rychlost 180 km/h. RAV4 je jeden z méla plug-in hyb-
ridov, ktory vdaka dostato¢nému vykonu elektromo-
torov zvlada vacsinu jazdnych situacii iba na elektrinu
a spalovaci motor prichadza k slovu iba v limitnych si-
tuaciach. Na elektrinu umoznuje jazdu az do rychlosti
135 km/h. Batéria ma kapacitu az 18,1 kWh, o patri ta-
kisto k nadpriemernym hodnotam. Jediné, co mozno
Toyote vycitat, je pouzitie iba jednofazovej nabijacky
s vykonom 6,6 kW, ¢o znizuje moznosti vyuZitia nabi-
jania napriklad pocas dna pri nakupoch a podobne.

PIné nabitie trva asi 2,5 hodiny. Satisfakciou méze byt
aspon to, ze vyrobca vam rovno k autu da aj wallbox v
hodnote asi 750 eur, o sa tieZ pocita. To, Ze je Toyota
lidrom v hybridnych systémoch, dokazuju aj vysledky
nasich testov. Podla metodiky WLTP je elektricky do-
jazd az 75 km na jedno nabitie. Pri redlnych jazdach
okreska/mesto sme sa bez problémov dostavali na
65 — 72 km s vyuzitim klimatizécie a beznou jazdou.
Pri teste Cisto po okreskach bez poutzitia klimatizacie a
SetrnejSim Stylom sa ndm podarilo dosiahnut az 86 (!)
km. Jazdili sme s vyuZzivanim dojazdov a rekuperacie
bez zbytocného prudkého zrychlovania ¢i spomalova-
nia, ale beznymi predpisovymi rychlostami. Po vybiti
je batéria udrzovand na urovni 13 =18 % v hybridnom
rezime. Tu sa prave ukazu najvacsie vyhody systému
HSD. Kombinovana 340 km trasa, na ktord sme vyra-
Zali s nabitou batériou, pricom asi 40 % tvorila dialnica,
sa skoncila so spotrebou 4,9 1/100 km. Pri Cistej dial-
nici bez nabijania sa dostanete na 5,5 1/100 km. ZvySok
testu sme jazdil kombinaciu okresiek a mesta s pravi-
delnym dobijanim a po takmer 1100 najazdenych kilo-
metroch sa spotreba ustalila na 3,7 1/100 km. To sa ndm
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nepodarilo zatial so ziadnym plug-in hybridom, aj ked,
pochopitelne, vysledna spotreba pri plug-in hybridoch
vzdy zavisi od ich vyuZivania, priemernej dizky jazd a na-
bijania. Novinka vak potesi aj bohatou technologickou
vybavou, farebnym head-up displejom aj elektrickym
vyhrievanymi a vpredu aj odvetravanymi sedadlami.
Toyota sa neuchyluje k divokym pokusom s dotykovym
ovladanim a na vetko su tu poctivé mechanické tlacidla.
Vo vybave je aj digitalne centralne spatné zrkadlo, ktoré
je, mimochodom, najkvalitnejsie, aké sme dosial videli.
V prednej Casti stredovej konzoly najdete aj miesto na
bezdrotové nabijanie mobilu, ale aj pripojky USBa 12 V
napajania. V kufri je aj 230 V zasuvka. S novou RAV4 sa
vyborne jazdi a kabina je velmi dobre odhlu¢nena. Pod-
vozok si dobre poradi s nerovnostami a nezaskoci ho ani
obcasny vyjazd do terénu, vykonu je viac nez dost. A to
vsetko s velmi zaujimavou spotrebou aj v Cisto hybrid-
nom rezime. V oblasti efektivnosti ide o najuspornejsie
plug-in hybridné vozidlo na trhu, ktoré nema v spotrebe
Ziadnu realnu konkurenciu.

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 18,1

= Pohanana naprava predna
= Vykon motora (kW) 134+40
= Max. rychlost’ (km/h) 180

= Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6

® Dojazd WLTP (km) 75
TESTY:

= Spotreba v teste na prvych 100 km (1/100 km) 1,5
m Spotreba v hybridnom rezime (/100 km) 5,5
m Celkové spotreba kombinovana (1/100 km) 3,7
m Elektricky dojazd v teste (km) 86
= \/ykon AC nabfjania na 11kW 3f nabijacke (kW) 7,4

PLUSY, MiNUSY:
Efektivita, vykon, vybava, spracovanie, el. dojazd

& Slabsia grafika infotainmentu
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NYAQ iV je velké rodinné SUV s Cisto elektrickym

pohonom a je prvym elektrickym SUV Skoda. Vy-
uziva novu modularnu koncernovu platformu MQB
pre elektrické vozidla. Testovany model mal vo vy-
bave najvacsi akumulator s vyuzitelnou kapacitou 77
kWh a pohon zadnej napravy. Motor s vykonom 150
kW a kratiacim momentom 310 Nm poskytuje vozidlu
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s. S touto vybavou
ENYAQ dosiahne dojazd viac ako 520 km podla WLTP.
DC nabijanie je mozné vykonom 135 kW. Standardne
sa dodava trojfazova AC nabijacka s vykonom 11 kW.
ENYAQ iV vo verzii so zadnym pohonom sa nehra na
Ziadny Sportiak, ide v prvom rade o pohodiné a pries-
torné rodinné auto a tato Ulohu plni do bodky. Keby to
niekomu nestacilo, méze siahnut po verzii 80x alebo
RS s pohonom vsetkych kolies. Podvozok je dobre od-
hluneny a bez problémov si poradi aj s nastrahami
nasich okresiek. Velmi prijemne prekvapi spotreba vo-
zidla, ktoru sme tentoraz dosledne preverili v ¢ase ju-
novych horucav pri teplotach 30— 34 °C's klimatizaciou
nastavenou na 22 °C a pri rychlostiach na trovni limitu
135 km/h podla tachometra. Spotreba sa v tomto pri-
pade ustalila na 21,5 kWh/100 km, o je na dané pod-

mienky vyborna hodnota. Pri teste v ramci okresiek a
mesta sme najazdili spolu 1173 km so spotrebou 15,6
kWh/100 km za rovnakych podmienok. S vypnutou
klimatizaciou spotreba na 100 km Useku klesla na 14,6
kWh/100 km. V zimnom obdobi pri teplotach +2 az
+7 °C sme po 1400 km v kombinovanej prevadzke do-
siahli priemer 19,1 kWh/100 km. To su na takéto velké
auto naozaj vynikajuce hodnoty. Pripominam, ze sme
po cely cas jazdili beznym spdsobom s maximalnym
vyuzivanim rekuperacie alebo plachtenia, bez snahy o
ekonomicku jazdu. Pri Cisto dialnicnej jazde sme do-
siahli dojazd 360 km, pri jazde okreskami 490 km. Za
ideadlnych podmienok po okreskach bez klimatizacie
nie je problém dostat sa na 540 km. V tomto smere
ENYAQ iV skutocne boduije a patri medzi najuspornej-
Sie elektromobily na trhu. Vybornej spotrebe Gcinne
pomaha systém riadenia rekuperacie, ktora je ovla-
dana automaticky, ale v pripade potreby ju mozete
ovladat aj rucne. Kvalita spracovania a dizajn interiéru
s ¢alinenou palubnou doskou a obrovskym 13" disple-
jom v strede si vas ihned ziskaju a je to aj hlavny rozdiel
oproti koncernovému kolegovi VW ID.4. Ten stavil viac
na jednoduchost a tvrdé plasty. Displej ma vysoké roz-
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lisenie a vynikajuci obraz a je najvacsi, aky pri Skodovke
najdete. Ovladanie je Cisto dotykové a pod displejom je
dotykovy Zliabok, kde ovladate posunom prsta hlasitost
a dvoma prstami priblizenie mapy v rezime navigacie.
Pozitivne hodnotime aj to, Ze tu najdete aj klasické tla-
¢idla. Skodovka si nés ziskala hlavne kombinaciou tla-
cidiel a ovladacich valcekov na volante a povazujeme
to za jedno z najlepsich rieseni. Jediné ¢o nam chybalo
je priame ovladanie telefonu z volantu, nahradzuje ho
hlasové ovladanie. Operacny systém vozidla ma vysoky
stupen automatizacie a mnozstvo funkcii a nastaveni
vykonava za vas. K dispozicii je aj hlasové ovladanie. Im-
pozantny je projekény displej s rozsirenou realitou, ktory
poskytuje za jazdy vsetky podstatné informacie, takZe sa
mdzete naplno venovat riadeniu. Ocenujeme aj bezdrd-
tovu integraciu systémov Android Auto a Apple CarP-
lay. Vstavana navigacia pri planovani trasy automaticky
ponukne nabijacie prestavky a zobrazi aj ¢asy nabijania,
ktoré sa zohladuju aj pri vypocte trvania cesty. Skoda
ENYAQ iV patri v sucasnosti v pomere ceny a vlastnosti

k najlepsim volbam na trhu. .

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Pohanana néprava

= Vykon motora (kW)

= Max. rychlost’ (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

= \/ykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW)
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW)
m Cas nabijania 10-80 % (min)

PLUSY, MiNUSY:

77
zadna
150

180

8,6
497 - 530

18,4
360-490
1

126

35

Spotreba, komfort a spracovanie, moznosti nabijania,

technologicka vybava, rodinné zameranie

B V testovanej vybave kozené sedadlé bez odvetrania
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Po modeloch ID.3 a ID.4 1.st edition sa ndm dostala
na test aj dosial najvykonnejsia verzia ID.4 GTX.
Oznacenie svedci o Sportovejsom zamerani, ale hlavne
takto budd oznacované verzie s pohonom vsetkych
kolies (AWD). Dvojica elektromotorov poskytuje ma-
ximalny systémovy vykon 220 kW. Pri vacsine beznych
situacii pohana vozidlo iba zadny elektromotor, predny
sa prida pri potrebe akceleracie alebo lepsej trakcie.
Zadny motor ma vykon 150 kW s maximalnym kru-
tiacim momentom 310 Nm, predny motor poskytuje
80 kW a 162 Nm. Vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za
6,2 sekundy, 0 0,1s rychlejsie ako Golf GTI. Maximalna
rychlost je elektronicky obmedzena na 180 km/h. Baté-
ria s kapacitou 77 kWh umoziuje dojazd v rozpéti 340
az 480 kilometrov podla WLTP.

Oba motory si umiestnené v monoblokoch vratane
prevodov a vykonovej elektroniky a pohanaju kolesa
cez jednostupnovy redukény prevod a diferencial. Re-
kuperaciu mozno zaradit rezimom B, pripadne vyuzit
systém Eco Assistant, ktory rekuperaciu riadi automa-
ticky, pricom vyhodnocuje data z navigacie vratane
topografickych informécii a rozpoznané dopravné
znacky. Brzdenie rekuperaciou zabezpecuje najma
synchronny elektromotor vzadu. Pokryva vyse 90 per-

cent vsetkych spomaleni v kazdodennej premavke a
umoznuje rekuperovat vykonom az 100 kW.

Akumuldtor mozno nabijat pomocou DC nabijania
s vykonom 125 kW alebo vstavanou trojfazovou AC
nabijackou s vykonom 11 kW. Vdaka zvacsenej svetlej
vyske podvozka az 21 cm a pohonu vsetkych kolies
umoznuje jazdu aj po nespevnenych cestach. Vozidlo
sme mali v takmer najvyssej vybave, takze nechy-
bali prvky ako head-up displej s rozsirenou realitou,
3D LED svetla vzadu Ci matrixové LED svetlomety s
natacanim, ale aj vSetky podstatné systémy dolezité
pre bezpecnost jazdy. Tu najdete systém Travel assist
s prediktivnym adaptivnym tempomatom s automa-
tickym preberanim rychlosti, aktivnym udrziavanim v
jazdnom pruhu, automatickym brzdenim s detekciou
prekazok, chodcov a cyklistov a vela dalSich. Sticastou
vybavy je takisto 12" displej multimedialneho systému.
Celé ovladanie multimedialneho systému a funkcii
vozidla je dotykové. Niektoré funkcie mozno ovladat
hlasovo. Ocenujeme systém ID light tvoreny svetelnou
listou pod Urovrou predného okna, ktora roznymi ani-
maciami upozornuje a pomaha v niektorych situaci-
ach. Velmi uZitocna je napriklad pri navigécii v meste,
ked vam animaciou ukazuje smer odbocenia.
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Vozidlo ma vstavané vysuvné tazné zariadenie na
tahanie privesov s hmotnostou 750 az 1400 kg, ¢o pri
elektromobiloch zdaleka nie je Standard. Komfort za-
bezpecuje aj tepelné Cerpadlo, ktoré v zimnom obdobi
vyrazne vplyva na spotrebu a, samozrejme, aj na dojazd.

Mozno trocha raritne posobia bubnové brzdy na za-
dnych kolesach. Vacsinu brzdného ucinku vsak obsta-
rava rekuperacia, takze bubnova brzda ju iba vhodne
doplfia. Pocas testu v zimnych podmienkach sme pre-
verili asistencné systémy aj systém batériového manaz-
mentu. Jazdné vlastnosti su vynikajlce a tazko budete
hladat situacie, ktoré by auto nezvladlo. Bravirne si po-
radi aj na klzkych zasnezenych cestach, a ak ho chcete
dostat do Smyku, musite sa o to velmi snazit. Spotreba
sa vdaka zimnym podmienkam pohybovala v rozsahu
19 - 26 kWh/100 km. Novy ID.4 GTX prinasa slusny do-
jazd, ktory aj v zimnych podmienkach dosahuje 330 km,
vyborné jazdné vlastnosti a vysoky komfort jazdy s vy-
bornym odhlucnenim kabiny. Jazdnymi vlastnostami a
priestornostou je auto schopné plne nahradit rodinné
spalovacie vozidlo.

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Pohanana néprava

= Vykon motora (kW)

= Max. rychlost’ (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

= Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

= \/ykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW)
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW)
m Cas nabijania 10-80 % (min)

PLUSY, MiNUSY:

77
AWD
220
160
6,2
479

19-23
310 - 390
1

69

39

Priestor v kabine aj v kufri, moznosti nabfjania,

jazdné vlastnosti, technologicka vybava

& Infotainment by mohol reagovat rychlejsie,
nema ohrev batérie
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ouareg R 3.0 V6 TSI eHybrid je v sticasnosti najvy-
konnejsou verziou tohto modelu a v ponuke na-
hradzuje stvorlitrovy diesel V8 TDI. Novinka je takisto
prvy plug-in hybrid v tomto modeli. Viybava vychadza
z verzie R-line a hlavné dizajnové prvky obstarava
paket ciernych doplnkov, ktoré najdete v prednej
aj zadnej casti. Na bokoch v ciernej liste a vzadu je
potom Stylizované R. Osvetlenie je zverené Spicko-
vej LED technoldgii, predné svetlomety si matrixové
IQ.Light. O pohon sa stara tandem zlozeny zo 6-valco-
vého trojlitra TSI s vykonom 250 kW a kratiacim mo-
mentom 450 Nm a elektromotora s vykonom 100 kW
a kratiacim momentom 400 Nm. Ten je integrovany v
8-stupniovej automatickej prevodovke. Celkovy systé-
movy vykon je 340 kW a kratiaci moment 700 Nm. To
dava vozidlu napriek pohotovostnej hmotnosti takmer
2,5 tony zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,1 s a maxi-
malnu rychlost az 250 km/h. Akumulator s kapacitou
17,9 kWh, z ktorej sa vyuziva 14,3 kWh, umoznuje elek-
tricky dojazd na drovni 45 — 55 km. Nabijat ho mozno
vstavanou dvojfazovou nabijackou s vykonom 7,2 kW.
Ta umoziuje plné nabitie asi za 2,5 hodiny.
Testovany Touareg R ponuka bohatu sériovd vybavu
ako napriklad pristrojova doska Innovision Cockpit, pa-

noramatické streSné okno, Sportovy multifunkcny vO-
lant, koZené CalUnenie s vysitym logom R, podsvietené
prahové listy alebo zliatinové 20" kolesa. Interiér ka-
biny oslovi kvalitnym spracovanim a materialmi. Stredu
palubnej dosky dominuje impozantny 15" dotykovy
displej, pristrojovy panel je tvoreny 12,5" displejom. V
priplatkovej vybave najdete 360° kamerovy systém, ale
aj pokrocily systém automatického parkovania, ktory
umoziuje aj zaparkovanie a vyparkovanie mimo ka-
biny pomocou smartfénu. O pohodlie a bezpecnost za
volantom sa stard mnozsttvo pokrocilych asistencnych
systémov. Napriklad inteligentné preberanie rychlosti
podla dopravnych znaciek alebo z navigaénej data-
bazy. Alebo adaptivny tempomat, ak mate nastavenu
navigaciu, dokaze aj prediktivne pracovat s vyuzitim
batérie, aby bola jazda Co najefektivnejsia. Sytém Tra-
vel Assist sa postara o asistovanu jazdu a aktivne vede-
nie v jazdnom pruhu. Je tu takisto vynikajuci head-up
displej a systém nocného videnia, ktory dokaze dete-
govat chodcov aj zvierata a v pripade hroziacej kolizie
dava signal protizrazkovému systému, ktory v prvej
faze varuje a v dalsej zabezpeci autondmne brzdenie.
V noci navyse umoznuje vopred upozornit na chod-
cov Ci zvierata ukryvajuce sa v tme a pri koliznom kurze



ELEKTROMOBILITA 2022

kratkym cielenym zablikanim svetlometmi na zisteny
objekt upozorni. Kabina je velmi priestranna, k comu

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
dopomaha aj velké, priplatkové panoramatické okno = Objem (cm?) 2995
s otvaracou prednou castou. K pohodliu posadky pris- m Systémovy vykon (kW) 340
pieva velmi dobré odhlucnenie aj vynikajuci vzduchovy = Kapacita batérie (kWh) 17,9 (14,3)
podvozok. Vdaka tomu sa Touareg nezlakne ani vyjazdu = Pohanana naprava AWD
do terénu. V nom sa vie pohybovat velmi dobre, aj ked” = Max. rychlost (km/h) 135/250
zvolené 22" kolesa na to nie st idealne. Vdaka vzducho- m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 51
vému podvozku si mozete upravit vysku auta aj pri na- ® Elektricky dojazd podla vyrobcu WLTP (km) 47
kladani do kufra. Napriek hmotnosti takmer 2,5 tony su
jazdné vlastnosti velmi dobré. Hybridny systém umoz- ~ TESTY:
nuje jazdu na elektrinu do rychlosti 135 km/h, ale aj m Spotreba v teste (KWh/100 km) 6,6
jazdu v teréne. Limitujuce je iba zrychlenie, respektive = Spotreba v hybridnom rezime (1/100 km) 10,2
potreba vacsieho vykonu, ked'sa automaticky zapaja aj m Celkova spotreba kombinovana (1/100 km) 7,9
benzinovy trojliter. Ako iste tusite, hybridny systém po- m Elektricky dojazd v teste (km) 55

merne velkou mierou prispieva k jazdnym vykonom av m Vykon AC nabfjania na 11 kW 3f nabfjacke (kW) 7,1

pripade ddésledného nabijania umoziuje aj vyznamné
Uspory pri dennom dochadzani do zamestnania. Podla
podmienok a profilu jazdy sa elektricky dojazd pohybuje
medzi 45 az 55 km. Za cely test sme najazdili 1260 km
s priemernou spotrebou 7,9 /100 km, pricom asi 40 %

tvorila dialnica. .

PLUSY, MiNUSY:

Vykon, vybava, spracovanie, el. dojazd,

vzduchovy podvozok

& Vyssia spotreba




PREHLAD NOVYCH MODELOV ELEKTROMOBILOV

| Woba MWDl MWD AL AL AL AL

Model Sep:)rr:'l:asg( :p:)r:lrl::csl( S::::l:la:k e-tron S quattro Q:::r:l;tar:l? / Q::::l;:cokn/
quatro quatro quattro

Akumulator, celkova kapacita (kWh) 71 95 95 95 55 82

Akumulator, vyuZitelnd kapacita (kWh) 64 86,5 86,5 86,5 51,5 76,6

Pohariand naprava AWD AWD AWD AWD zadna zadna

Vykon motora (kW) 230 265 (300) 370 370 125 150

Krdtiaci moment (Nm) 540 561 (664) 808 (937) 808 (937) 310 310

Typ konektora pre DC nabijanie ccs CcCcs CcCcs CcCS ccs CCs

Max.vykon DC nabijania 120 155 150 150 100 125

Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2

Vykon AC nabijacky 11 (22) 11 (22) 11 (22) 11 (22) 7,2 11

Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 3f 3f 3f 1f 3f

Max. rychlost (km/h) 190 200 210 210 160 160

Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,8 5,7 4,5 4,5 9 8,5

Dojazd WLTP (km) 347 446 364 364 306-341 466-520

Test Nextech netestované 10/2020 netestované netestované netestované netestované

Link na video

Cena testovaného vozidla (Eur s DPH) 123 052

Cena modelu od (Eur s DPH) 71 800 84 640 95190 93 200 45 430/46 630 51 460/53 390

V tabulke su uvedené iba nové modely
elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
st aktudlne k casu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.

&é-Berlingo 50 &é-Space Tourer &é-Space Tourer

Model iX3 é-C4 M/XL 50 75 Born
Akumulator, celkova kapacita (kWh) 80 50 50 50 75 62
Akumulator, vyuZzitelnd kapacita (kWh) 74 47,5 45 45 68 58
Poharand naprava zadna predna predna predna prednd zadna
Vykon motora (kW) 210 100 100 100 100 150
Kratiaci moment (Nm) 400 260 260 260 260 310
Typ konektora pre DC nabijanie Cccs Cccs Cccs CCS Cccs CcCs
Max.vykon DC nabijania 150 100 100 100 100 120
Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
Vykon AC nabijacky 11 11 11 11 11 11

Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 3f 3f 3f 3f 3f
Max. rychlost (km/h) 200 150 135 130 130 160
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6 9,4 11,7 12,1 13,3 7,3
Dojazd WLTP (km) 459 350 258-285 230 330 358-425
Test Nextech 08/2021 09/2021 netestované netestované netestované netestované
Link na video https://Ink.sk/msox

Cena testovaného vozidla (Eur s DPH) 77 045 33400

Cena modelu od (Eur s DPH) 68 350 28 990 29 990/33 990 41130 46 590 neuvedend

elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
st aktudlne k Casu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.

V tabulke su uvedené iba nové modely — - 1§ Iy ¥ = ’ —
4 Y 3 r — — .,




PREHLAD NOVYCH MODELOV ELEKTROMOBILOV

Q4 50 e-tron

quattro/ e tron 6T e-tron GTRS i4 eDrived0 i4 M50 iX xDrive40 iX XDrive50 iX M60
Sportback ity
82 93,4 93,4 83,9 83,9 76,6 111,5 111,5
76,6 86 86 80,7 80,7 71 105,2 105,2
AWD AWD AWD zadna AWD AWD AWD AWD
220 390 475 250 400 240 385 455
460 630 830 430 795 630 765 1100
CCs CCs CCs CCs CCs CCs CCs CCs
125 270 270 205 205 150 200 200
Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
11 11 11 11 11 11/22 11/22 11/22
3f 3f 3f 3f 3f 3f 3f 3f
180 245 240 190 225 200 200 250
6,2 4,1 3,3 5,7 3,9 6,1 4,6 3,9
443-488 452-488 487 590 510 425 630 575
10/2021 06/2021 netestované netestované netestované netestované 11/2021 netestované
https://Ink.sk/huyz | https://Ink.sk/nw09 https://Ink.sk/wemt
77 000 133175 136 037
58 000 99 990 neuvedend 56 900 69 900 78 550 104 100 127 500

By

| DA D PR PR PR PR RORD AW

SPRING Dsai-cTr::::aCk Macl\llll-uEs ;av'\il% SR Macnlc-uEs m% ER Macl\lf-uEs :\av'\ll?) SR Macnlf-uEStAa\;lv% ER Ma“fﬁs&"f g Foo0eAction
27,4 50 75,7 98,7 75,8 98,8 98,8 23,8
26,8 47,5 70 91 70 91 91 21,3

predna predna zadna zadna AWD AWD AWD predna

33 100 198 216 198 258 358 70
125 260 430 430 580 580 860 220
CCS CCs CCS CCS CCS CCs CCS CCs
30 100 115 150 115 150 150 50
Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
6,6 11 7,4 11 7,4 11 11 11
1f 3f 1f 3f ff 3f 3f 3f
125 150 180 180 180 180 200 135
19,1 9,1 6,1 6,2 5,6 51 3,7 9,5
230-305 340 440 610 400 540 490 165
netestované 04/2021 netestované netestované netestované netestované netestované netestované
https://Ink.sk/gelz

42 000
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PREHLAD NOVYCH MODELOV ELEKTROMOBILOV

Vyrobca FIAT HYUNDAI HYUNDAI HYUNDAI HYUNDAI HYUNDAI
Model ﬁ:g:;:a;:ii::‘a/ EIecI::')iIcl?w) Electlf'?crla(ﬂ) Stalllt?al:l':ioksange Loll?gulltg:ge I.oll?gNlllg:ge
2021 2021 2WD 2WD AWD
Akumulator, celkova kapacita (kWh) 42 42 67,5 62 77,4 77,4
Akumulator, vyuZzitelnd kapacita (kWh) 37,3 39,2 64 58 72,6 72,6
Pohanand naprava predna predna prednd zadna zadna AWD
Vykon motora (kW) 87 100 150 125 160 225
Kratiaci moment (Nm) 220 395 395 350 350 605
Typ konektora pre DC nabijanie CCS CCS CCS CCS CCS Ccs
Max.vykon DC nabijania 85 35 78 177 221 221
Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
Vykon AC nabijacky 11 7,2/(10,5) 10,5 10,5 10,5 10,5
Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 1f/(3f) 1f/3f 3f 3f 3f
Max. rychlost (km/h) 150 155 167 185 185 185
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 9,0 9,9 7,9 8,5 7,4 5,2
Dojazd WLTP (km) 250 305 484 384 481 460
Test Nextech 07/2021 11/2021 netestované netestované netestované 11/2021
Link na video https://Ink.sk/bwfj
Cena testovaného vozidla (Eur s DPH) 34 900 56 780
Cena modelu od (Eur s DPH) 27 800 44 390 49 740

V tabulke su uvedené iba nové modely
elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
st aktudlne k casu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.

Model EQA 300 4MATIC  EQA 350 4MATIC EQB 250 EQB 300 4MATIC  EQB 350 4MATIC  EQC 400 4MATIC
Akumulator, celkova kapacita (kWh) 69,7* 69,7* 69,7* 69,7* 69,7* 84,5*
Akumulator, vyuZzitelnd kapacita (kWh) 66,5 66,5 66,5 66,5 66,5 80
Pohdnana naprava AWD AWD prednd AWD AWD AWD
Vykon motora (kW) 168 215 140 168 215 300
Kratiaci moment (Nm) 390 520 385 390 520 760
Typ konektora pre DC nabijanie CcCs CcCcs CcCcs CCS ccs CCs
Max.vykon DC nabijania 100 100 100 100 100 110
Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
Vykon AC nabijacky 11 11 11 11 11 11
Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 3f 3f 3f 3f 3f
Max. rychlost (km/h) 160 160 160 160 160 180
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7,7 6 9,2 8 6,2 51
Dojazd WLTP (km) 411-438 411-438 433-474 395-423 395-423 373-437
Test Nextech netestované netestované netestované netestované netestované 09/2019

Link na video
Cena testovaného vozidla (Eur s DPH) 90 700
Cena modelu od (Eur s DPH) 57 306 60 072 56 442 59 526 62 292 71946

V tabulke su uvedené iba nové modely
elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
st aktudlne k Casu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.

*neoficidlny udaj
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KIA KIA KIA KIA KIA LEXUS MAZDA MERCEDES-EQ
FVe sk FeRnSR  EV6CLLnelR  EVGETLNELR gy g6rawp UX300e MX30 EQA 250
62 62 82,5 82,5 82,5 54,3 35,5 69,7*
58 58 77,4 77,4 77,4 52 32 66,5
zadna AWD zadna AWD AWD predna predna predna
125 173 168 239 430 150 105 140
350 605 350 605 740 300 265 375
CCS CCS CCS CCS CCS CCs CCS CCs
180 180 240 240 240 50 50 100
Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
11 11 11 11 11 6,6 6,6 11
3f 3f 3f 3f 3f 1f 1f 3f
185 188 185 188 260 160 150 160
8,5 6,2 7,3 5,2 3,5 7,5 9,7 8,9
394 371 504 484 424 305 200 402-429
netestované netestované 01/2022 netestované netestované netestované 02/2021 05/2021
https://Ink.sk/owb1 https://Ink.sk/jnjx https://Ink.sk/cok4
58 480 41750 64 350
43 990 47 490 57 590 61590 neuvedena neuvedena 33900 52902

SO0 Sl e e T R

EQE 350+ e | M £QS 350 EQS450+  EQSSS0AMATIC EQss3amarics O 0P
100* 100* 100* 100* 120* 120* 120* 66/100*
90,6 90,6 90,6 90,6 107,8 107,8 107,8 60/90
zadna AWD AWD AWD AWD AWD AWD predna
215 350 460/505 215 245 385 484 150
565 858 950/1000 565 568 855 950 366
CCs CCs CCs Cccs CCs CCS CCs CCs

170 170 170 170 200 200 200 110
Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
11 (22) 11 (22) 11 (22) 11 11(22) 11(22) 11(22) 11
3f 3f 3f 3f 3f 3f 3f 3f
210 210 220/240 210 210 210 220 140(160)
6,4 4,2 3,5/3,3 6,6 6,2 4,3 3,8 10,3/12,1
567-654 462-533 444-518 529-638 631-782 582 -679 529-586 232/355
netestované netestované netestované netestované netestované 01/2022 netestované 05/2021
https://Ink.sk/uvbj https://Ink.sk/ovhO
174 246 100 202

76 002 neuvedend neuvedena 104 970 116 592 144 096 169 428 71772/75 307

*neoficidlny udaj
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Vjrobca | MERCEDES-BENZ MG | MG | MNI | NISSAN  NISSAN
Model eVit;I'II;(;urer A E\;:It‘:;:dard ZS;;Inl;ng Co;g;; SE Ariya 2WD Ariya 2WD
Akumulator, celkova kapacita (kWh) 66/100* 51,1 72,6 32,6 65 90
Akumulator, vyuZzitelna kapacita (kWh) 60/90 49 68,3 28,9 63 87
Pohanand naprava predna predna predna predna prednd predna
Vykon motora (kW) 150 130 115 135 160 178
Kratiaci moment (Nm) 362 280 280 270 300 300
Typ konektora pre DC nabijanie CCS CCS CCS CCS CCS Ccs
Max.vykon DC nabijania 110 75 94 50 130 130
Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
Vykon AC nabijagky 11 6,6 7,4 11 7,4 22

Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 1f 1f 3f 1f 3f
Max. rychlost (km/h) 140(160) 175 175 150 160 160
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 9,9/11,7 8,6 8,4 7,3 7,5 7,6
Dojazd WLTP (km) 233/361 185-405 255-550 185 360 500
Test Nextech 06/2021 netestované netestované netestované netestované netestované
Link na video https://Ink.sk/ovh0 https://Ink.sk/ttv2

Cena testovaného vozidla (Eur s DPH) 79 428

Cena modelu od (Eur s DPH) 65 257/68 923 neuvedend neuvedend 33710 neuvedend neuvedend

V tabulke su uvedené iba nové modely
elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
st aktudlne k casu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.

PEUGEOT PEUGEOT RENAULT
i addflong  SOTS Heanctvi0 Hearctpo VAV EVvAQIG
Akumulator, celkova kapacita (kWh) 50 50/75 55 62
Akumulator, vyuZitelna kapacita (kWh) 45 47,5/68 40 60 51 58
Poharand naprava predna predna predna predna zadna zadna
Vykon motora (kW) 100 100 96 160 109 132
Kratiaci moment (Nm) 260 260 250 300 220 310
Typ konektora pre DC nabijanie CCs CCs CCs CCs CcCs CCs
Max.vykon DC nabijania 100 100 85 130 50 50/120
Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
Vykon AC nabijatky 11 7,4(11)/11 7,4 (22) 7,4 (22) 7,2 11
Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 1(3f)/3f 1f(3f) 1(3f) 1f 3f
Max. rychlost (km/h) 135 130 150 160 160 160
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 11,7 12,1/13,3 10 7,4 11,3 8,8
Dojazd WLTP (km) 275-416 230/330 294-302 427-454 362 414
Test Nextech netestované netestované netestované netestované netestované netestované
Link na video
Cena testovaného vozidla (Eur s DPH)
Cena modelu od (Eur s DPH) 32290 41 130/46 590 34000 38 800 36 750

V tabulke su uvedené iba nové modely
elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
st aktudlne k Casu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.

*neoficidlny udaj



PREHLAD NOVYCH MODELOV ELEKTROMOBILOV

NISSAN NISSAN NISSAN OPEL OPEL OPEL PEUGEOT PEUGEOT
Ariya AWD Ariya AWD A;Z:)AR‘CNED Mokka e Vivaro-e Zafira-e -208 2008
e-40RCE e-40RCE Performance Ultimate Combi 50/ 75 50/75
65 90 90 50 50/75 50/75 50 50
63 87 87 47,5 47,5/68 47,5/68 47,5 47,5
AWD AWD AWD predna predna predna predna predna
205 225 290 100 100 100 100 100
560 600 600 260 260 260 260 260
CCS CCS CCS CCS CCS CCs CCS CCs
130 130 130 100 100 100 100 100
Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
7,4 22 22 7,4 (11) 7,4(11)/11 7,4(11)/11 11 11
1f 3f 3f 1f(3f) 1f(3f)/3f 1f(3f)/3f 3f 3f
200 200 200 150 130 130 150 150
5,9 5,7 51 8,1 12,1/13,3 12,1/13,3 8,1 9
340 460 460 337 231/329 231/329 362 341
netestované netestované netestované 10/2021 netestované netestované 03/2021 12/2020
https://Ink.sk/gh79 https://Ink.sk/ktaj
39820 31290 37270
neuvedena neuvedena neuvedena 31490 36 630/42 200 39570/45 030 30590 32590

TOYOTA TOYOTA

ENYAQ COUPE ENYAQ COUPE ENYAQ COUPE bZ4X (FWD) bZ4X (AWD)

ENYAQiV 80 ENYAQ iV 80x ENYAQ iV RS v 80 iV 80x VRS
82 82 82 82 82 82 71,4 71,4
77 77 77 77 77 77
zadna AWD AWD zadna AWD AWD predna AWD
150 195 225 150 195 220 150 80+80
310 425 460 310 425 460 265 336
CCS CCS CCS CCS CCS CCs CCS CCs
135 135 135 135 135 135 150 150
Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
11 11 11 11 11 11 6,6 6,6
3f 3f 3f 3f 3f 3f 1f 1f
160 160 180 160 160 180 160 160
8,7 6,9 6,5 8,7 6,9 6,5 8,4 7,7
497-530 478 -511 460 545 460 460 neuvedena neuvedena
06/2021 netestované netestované netestované netestované netestované netestované netestované
https://Ink.sk/thoz
62 130
47 990 54 790

49 610 51 880 neuvedena neuvedend neuvedena 58 290




PREHLAD NOVYCH MODELOV ELEKTROMOBILOV

Vyrobca VoLvo VOoLvo VoLvo VOoLvO VOLKSWAGEN VOLKSWAGEN
Model XC40 P6 XC40 P8 . C40 P6 Cc40P8 . 1D.4 Pure ID.4 Pure
Recharge Recharge Twin Recharge Recharge Twin Performance
Akumulator, celkova kapacita (kWh) 69 78 69 78 55 55
Akumulator, vyuZitelna kapacita (kWh) 67 75 67 75 52 52
Pohanand ndprava prednd AWD prednd AWD zadna zadna
Vykon motora (kW) 170 300 170 300 109 125
Kratiaci moment (Nm) 330 660 330 660 220 310
Typ konektora pre DC nabijanie CcCs Cccs Cccs @cs CCs Ccs
Max.vykon DC nabijania 150 150 150 150 50(100) 50(100)
Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
Vykon AC nabijacky 11 11 11 11 7,2 7,2
Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 3f 3f 3f 1f 1f
Max. rychlost (km/h) 160 180 180 180 160 160
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7,4 4,9 7,4 4,7 10,9 9,0
Dojazd WLTP (km) 423 418 434 440 484 475
Test Nextech netestované 02/2022 netestované netestované netestované netestované
Link na video
Cena testovaného vozidla (Eur s DPH) 65 425

Cena modelu od (Eur s DPH) 48 805 56 905 50 255 58 355 36 450 37 940

V tabulke sti uvedené iba nové modely
elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
su aktudlne k ¢asu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.

Model Pe'r'f)‘;‘:n:;‘;ce ID.4 GTX ID.4 1.5t Edition ID.5 Pro Pe:'f)‘;f;;‘:m ID.5 GTX
Akumulator, celkova kapacita (kWh) 82 82 82 82 82 82
Akumulator, vyuZzitelnd kapacita (kWh) 77 77 77 77 77 77
Poharand naprava zadna AWD zadna zadna zadna AWD
Vykon motora (kW) 150 220 150 128 150 220
Kratiaci moment (Nm) 310 162+310 310 310 310 310
Typ konektora pre DC nabijanie CcCcs CcCS CcCs CcCS Cccs CCs
Max.vykon DC nabijania 125 125 125 135 135 135
Konektor pre AC nabijanie Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2 Typ2
Vykon AC nabijacky 11 11 11 11 11 11
Typ AC nabijania (pocet faz) 3f 3f 3f 3f 3f 3f
Max. rychlost (km/h) 160 160 160 160 160 180
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 8,5 6,2 8,5 10,4 8,4 6,3
Dojazd WLTP (km) 680 479 360-520 438-522 438-522 340-480
Test Nextech netestované 12/2021 04/2021 netestované netestované netestované
Link na video https://Ink.sk/jrmv https://Ink.sk/edkl

Cena testovaného vozidla (Eur s DPH) 61 835 46 120

Cena modelu od (Eur s DPH) 44 309 53180 31990 neuvedend 47 300 55 000

V tabulke su uvedené iba nové modely
elektromobilov. Ceny pri testovanych modeloch
st aktudlne k Casu testu. Ostatné ceny st
orientacné a mozu sa menit.
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Pocet klientov

Pocet

2020 2021 nabijacich
10 241 27 821 stanic

2020 2021
297 447

Mnozstvo usetreného
oxidu uhlicitého CO2
2020 2021
2 084 007 5 084 005 3600 ton | 22 ton
i \ R

Poskytnuta energia
v sieti GreenWay

Mnozstvo usetrenych
oxidov dusika NOx
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SKODA

SIMPLY CLEVER

ELEKTRICKE SUV
ROKA 2021

SKODA iV g

Uvedené informacie a fotografie mali len informativno-ilustraény charakter. Kombinovana spotreba
elektrickej energie a CO, automobilov SKODA ENYAQ iV podla cyklu WLTP: 15,9 - 18,4 kWh/100 km a 0 g/100 km.

www-SkOda -a utO.Sk Dalsie informéacie o ponuke, kone¢nych cenach, Specifikacii vam poskytne autorizovany predajca znacky SKODA. t






